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eRules pro bezpilotni systemy (UAS)
(narizeni (EU) 2019/947 a (EU) 2019/945)

EASA eRules: letecka pravidla pro 21. stoleti

Pravidla a nafizeni tvofi jadro systému pro civilni letectvi Evropské unie. Cilem projektu EASA eRules
je zpfristupnit je efektivnim a spolehlivym zplsobem zainteresovanym stranam.

EASA eRules budou kompletnim, jednotnym systémem pro navrhovani, sdileni a uchovavani
pravidel. Budou jedinym zdrojem pro vSechna pravidla v oblasti bezpeCnosti letectvi platna pro
uzivatele evropského vzdusného prostoru. Nabidnou snadny (online) pfistup ke vSem pravidlim a
nafizenim, stejné jako nové a inovativni aplikace, jako je automatizace procesu tvorby pfedpisd,
konzultace zainteresovanych stran, kiizové odkazy a srovnani se standardy ICAO a tfetich zemi.

Aby bylo téchto ambiciéznich cili dosazeno, je projekt EASA eRules strukturovan do deseti modull
pokryvajicich vSechna pravidla pro letectvi a inovativni funkcionality.

Systém EASA eRules je vytvaren implementovan v Uzké spolupraci s ¢lenskymi staty a leteckym
priimyslem, aby bylo zajiSténo, Ze jsou jejich moznosti relevantni a efektivni.

Uvefejnéno 9. srpna 2020*

Upozornéni o ochrané autorskych prav
© Evropska unie, 1998-2020

Pokud neni stanoveno jinak, je povoleno informace EUR-Lex dale pouZit pro komeréni nebo nekomercni ucely za
predpokladu, Ze je uvede zdroj (,© European Union, http://eur-lex.europa.eu/, 1998-2020‘)2.

Datum uverfejnéni predstavuje datum, kdy byla vytvofena konsolidovana verze tohoto dokumentu.
Eur-Lex, Important Legal Notice (Dulezité pravni upozornéni): http://eur-lex.europa.eu/content/legal-notice/legal-notice.html
(https://eur-lex.europa.eu/content/legal-notice/legal-notice.html?locale=cs).
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eRules pro UAS Upozornéni
)’ (nafizeni (EU) 2019/947 a (EU) 2019/945)

UPOZORNENI

Tento dokument je doslovnym prekladem originalniho textu dokumentu EASA eRules, ale muze byt
bez ohledu na stav aktualizace textu originalniho dokumentu EASA doplnén o aktualni texty
zpracované UCL, aby poskytoval pokud mozno vzdy uplné a aktualni znéni regulacniho ramce.
Dokument pfipravovany UCL slouZi pouze pro informaéni G&ely, nema pravni hodnotu a UCL nenese
Zadnou odpovédnost za Skody jakéhokoli druhu plynouci zrizik spojenych s jeho pouzitim.
Za oficialni a pravné zavazné texty je treba vzdy povazovat pouze znéni uverejnéna v Urednim
véstniku EU  (https://eur-lex.europa.eu/homepage.html) a v Ufedni publikaci EASA
(https://www.easa.europa.eu/official-publication). Originalni znéni dokumentu EASA eRules naleznete
na webovych  strankach  Agentury  (https://www.easa.europa.eu/document-library/general-

publications).

Originalni verzi dohoto dokumentu vydala Agentura Evropské unie pro bezpecénost letectvi (EASA)
s cilem poskytnout svym zainteresovanym stranam aktualizovanou, konsolidovanou a snadno €itelnou
publikaci. Byla pfipravena slou¢enim oficialné vydanych nafizeni s jejich souvisejicimi pfijatelnymi
zplsoby prikazu a poradenskym materialem (v€etné zmén), které byly doposud pfijaty. Nejedna se
vSak o Ufedni publikaci a EASA nenese zadnou odpovédnost za Skody jakéhokoli druhu plynouci
z rizik spojenych s pouzitim dohoto dokumentu.
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eRules pro UAS Seznam revizi
(narizeni (EU) 2019/947 a (EU) 2019/945)

SEZNAM REVIZi

Uverejnéno

Duvod revize

Brfezen 2020

Prvni vydani dokumentu eRules pro UAS

Cerven 2020

Zapracovano provadéci nafizeni Komise (EU) 2020/639 ze dne 12. kvétna 2020,
kterym se méni provadéci nafizeni (EU) 2019/947, pokud jde o standardni scénare
pro provoz ve vizualnim dohledu nebo mimo vizualni dohled.

Cerven 2020

Zapracovano provadéci nafizeni Komise (EU) 2020/746 ze dne 4. Cervna 2020,
kterym se méni provadéci nafizeni (EU) 2019/947, pokud jde o odlozeni terminu
pouzitelnosti nékterych opatfeni v souvislosti s pandemii COVID-19.

Srpen 2020

Zapracovano nafizeni Komise v pfenesené pravomoci (EU) 2020/1058 ze dne
27. dubna 2020, kterym se méni nafizeni v pfenesené pravomoci (EU) 2019/945,
pokud jde o zavedeni dvou novych tfid bezpilotnich systému.
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>

EDITACNI POZNAMKA

Obsah tohoto dokumentu je uspofadan nasledujicim zplsobem: pfedmétné nafizeni (tzv. ,cover
regulation®, tj. od{ivodnéni a ¢lanky) spolu s body provadéciho pravidla (IR) jsou uvedeny prvni, a za
nimi pak nasleduji odstavce souvisejicich pfijatelnych zplsobl prikazu (AMC) a poradenského
materialu. Jako posledni je uvedeno pravidlo v pfenesené pravomoci (DR).

VSechny casti (tj. prfedmétné nafizeni, IR, AMC, GM, a DR) jsou barevné rozliSeny a lze je rozliSit
podle legendy uvedené nize. Nafizeni Komise nebo rozhodnuti vykonného feditele, jimz byl bod nebo
odstavec zaveden nebo naposledy zménén, je pod nazvem bodu nebo odstavce uvedeno kurzivou.

Clanek predmétného narizeni

Narizeni Komise

Provadéci pravidlo (IR)

Narizeni Komise

Pravidlo v pfenesené pravomoci (DR)

Narizeni Komise

Rozhodnuti vykonného feditele

Poradensky material (GM)

Rozhodnuti vykonného feditele

Tento dokument bude pravidelné aktualizovan, aby zahrnoval budouci zmény.

Format tohoto dokumentu byl upraven tak, aby byl pro uZivetele prakticky. Jakékoli pfipominky
k originalnimu znéni mlzete posilat na adresu erules@easa.europa.eu.

Pfipominky k ¢eskému znéni dokumentu muzete posilat na adresu podatelna@caa.cz.
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eRules pro UAS

(nafizeni (EU) 2019/947 a (EU) 2019/945)

Zapracované zmény

ZAPRACOVANE ZMENY

PROVADECI PRAVIDLA (IR) (NARIZENi KOMISE)

Zapracované narizeni Komise

Zmeéna narizeni

Datum uéinnosti*

Nafizeni (EU) 2019/947 Prvni vydani 31.12.2020*
Nafizeni (EU) 2020/639 Amendment 1 02.06.2020
Nafizeni (EU) 2020/746 Amendment 2 06.06.2020

*  Datum pouzitelnosti bylo odloZzeno nafizenim (EU) 2020/746.

PRAVIDLA V PRENESENE PRAVOMOCI (DR) (NARIZENi KOMISE)

Zapracované narizeni Komise

Zména narizeni

Datum uGé&innosti’

Nafizeni (EU) 2019/945

Prvni vydani

01.07.2019

Oprava

UF. vést. L 162, 19.6.2019, s. 28

Nafizeni (EU) 2020/1058

Amendment 1

09.08.2020

AMC & GM K IR (ROZHODNUTi VYKONNEHO REDITELE)

Zapracované rozhodnuti
vykonného reditele

Cislo vydani AMC & GM,
Amendment

Datum uGé&innosti’

Rozhodnuti 2019/021/R

Prvni vydani

11.10.2019

Poznamka: Pro pfistup k oficialnim verzim prosim kliknéte na vysSe uvedené hypertextové odkazy.

Toto je hlavni datum pouzitelnosti (4cinnosti) (tj. datum, od kterého maji akt nebo ustanoveni v aktu pIné pravni Gcinky), jak
je stanoveno v pfislusném ¢lanku predmétného nafizeni. Néktera ustanoveni nafizeni vS§ak mohou byt pouzitelna pozdéji
(odlozend ucinnost). Kromé toho mohou &lenské staty oznamit nékteré vyjimky (tzv. opt-out) (odchylky od nékterych

ustanoveni).
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AEC
AEH

ANSP
ARC
AGL
AMC
ATC
BVLOS
C2

C3
ConOps
DAA
EASA

ERP
EU
FHSS

GRC
GM
GNSS
HMI
ISM
JARUS

METAR

MCC
MTOM
NAA
oM
0SO
PDRA
RBO
RCP
RF
RLP
RP
RPS
SAIL
SMM

SEZNAM ZKRATEK

airspace encounter category
airborne electronic hardware

air navigation service provider

air risk class

above ground level

acceptable means of compliance

air traffic control

beyond visual line of sight

command and control

command, control and communication
concept of operations

detect and avoid

European Union Aviation Safety Agency

emergency response plan
European Union
frequency-hopping spread spectrum

ground risk class

guidance material

Global Navigation Satellite System
human machine interface
industrial, scientific and medical

Joint Authorities for Rulemaking on
Unmanned Systems

aviation routine weather report (in
(aeronautical) meteorological code)

multi-crew cooperation

maximum take-off mass

national aviation authority
operations manual

operational safety objective
predefined risk assessment
risk-based oversight

required communication performance
radio frequency

required C2 link performance
remote pilot

remote pilot station

specific assurance and integrity level
safety management manual

Rozhodnuti 2019/021/R
kategorie setkani se ve vzdudném prostoru

palubni elektronické technické vybaveni
(hardware)

poskytovatel letovych navigaénich sluzeb
tfida rizika ve vzduchu

nad urovni zemé

pfijatelné zplsoby prikazu

fizeni letového provozu

(provoz) mimo vizualni dohled

(typ spojeni)

(typ spojeni)

provozni koncepce

detekovat a vyhnout se

Agentura Evropské unie pro bezpe&nost
letectvi

pohotovostni plan
Evropska unie

metoda pfenosu v rozprostieném spektru
spocivajici v pfeskakovani mezi nékolika
frekvencemi

tfida rizika na zemi

poradensky material

Globalni druzicovy navigacni systém
rozhrani ¢lovéka a stoje

prumyslové, védecké a lékarské

Sdruzeni Ufadu pro predpisovou ¢innost
v oblasti bezpilotnich systémi

pravidelna letecka meteorologicka zprava
(v meteorologickém kédu)

spoluprace ve viceclenné posadce
maximalni vzletova hmotnost

narodni letecky urad

provozni pFirucka

cil provozni bezpec¢nosti

preddefinované posouzeni rizika

systém dozoru zalozeny na posouzeni rizik
pozadovana komunikaéni vykonnost
radiovy kmitoCet

pozadovana vykonnost spojeni C2
dalkové Fidici pilot

dalkoveé fidici stanice

specificka uroven zabezpeceni a integrity
prirucka fizeni bezpecénosti
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Seznam zkratek

(narizeni (EU) 2019/947 a (EU) 2019/945)

SORA

SPECI

STS
SwW
TAF
TCAS
TMPR

UA
UAS

UAS
narizeni

VLL
VLOS
VO

Nize jsou uvedeny zkratky doplnujici pouze ¢eské znéni:

CRM
FH

FL
FRMS
FTS
Lol
OPS

specific operations risk assessment

aviation selected special weather report
(in (aeronautical) meteorological code)

standard scenario

software

terminal area forecast

traffic collision avoidance system

tactical mitigation performance
requirement

unmanned aircraft
unmanned aircraft system

Commission Implementing Regulation
(EU) 2019/947 of 24 May 2019 on the
rules and procedures for the operation
of unmanned aircraft

very low level
visual line of sight
visual observer

crew resource management
flight hours

flight level

fatigue risk management system
flight termination system

level of involvment

operations

posouzeni rizika specifické kategorie
provozu

zvlastni letecka meteorlogicka zprava
(v (leteckém) meteorologickém kodu)

standardni scénéf

programové vybaveni (software)

letidtni pfedpovéd

provozni vystrazny protisrdzkovy systém
pozadavky na vykonnost taktickych zmirnéni

bezpilotni letadlo
bezpilotni systém

provadéci nafizeni Komise (EU) 2019/947
ze dne 24. kvétna 2019 o pravidlech a
postupech pro provoz bezpilotnich letadel

velmi nizka hladina
(provoz) ve vizudlnim dohledu
vizualni pozorovatel

optimalizace &innosti posadky

letové hodiny

letova hladina

systém fizeni rizik spojenych s tnavou
systémem ukonceni letu

uroven zapojeni se

provoz
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(narizeni (EU) 2019/947 a (EU) 2019/945) k narizeni (EU)
2019/947

PREDMETNE NARIZENi K NARIZENI (EU) 2019/947
PROVADECI NARIZENi KOMISE (EU) 2019/947
ze dne 24. kvétna 2019

o pravidlech a postupech pro provoz bezpilotnich letadel
Nafizeni (EU) 2019/947

EVROPSKA KOMISE,

s ohledem na Smlouvu o fungovani Evropské unie,

s ohledem na nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2018/1139 ze dne 4. Cervence 2018
0 spole¢nych pravidlech v oblasti civilniho letectvi a o zfizeni Agentury Evropské unie pro bezpe&nost
letectvi, kterym se méni nafizeni (ES) & 2111/2005, (ES) ¢. 1008/2008, (EU) €. 996/2010, (EU)
€. 376/2014 a smérnice Evropského parlamentu a Rady 2014/30/EU a 2014/53/EU a kterym se
zruSuje nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) €. 552/2004 a (ES) ¢. 216/2008 a nafizeni Rady
(EHS) &. 3922/91%, a zejména na ¢lanek 57 uvedeného nafizeni,

vzhledem k témto divoddim:

)

)

©)

(4)

®)

(6)

()

8

©)

Bezpilotni letadla bez ohledu na jejich hmotnost mohou byt provozovana ve stejném
vzduSném prostoru v ramci jednotného evropského nebe spolu s letadly s posadkou na
palubé, at jiz se jedna o letouny nebo vrtulniky.

Stejné jako je tomu u letecké dopravy s posadkou na palubé, mélo by se na provozovatele
bezpilotnich letadel a bezpilotnich systému, véetné dalkoveé fidicich pilotd, i na provoz téchto
bezpilotnich letadel a bezpilotnich systému vztahovat jednotné uplatfiovani a dodrzovani
pravidel a postupt.

Vzhledem ke specifickym vlastnostem provozu bezpilotnich systému by tento provoz mél byt
stejné bezpecny, jako je provoz v letecké dopravé s posadkou na palubé.

Technologie pouzivané v oblasti bezpilotnich letadel umozniuji Siroké spektrum moznych
druh( provozu. Aby byla béhem provozu bezpilotnich letadel zajiSténa bezpeénost osob na
zemi a jinych uzivateld vzduSného prostoru, meély by byt stanoveny pozadavky tykajici se
letové zpUsobilosti, organizaci, osob zapojenych do provozu bezpilotnich systémi a provozu
bezpilotnich letadel.

Pravidla a postupy platné pro provoz bezpilotnich systému by mély byt pfiméfené povaze a
riziku provozu nebo &innosti a pfizplisobené provoznim vlastnostem dotéenych bezpilotnich
letadel a charakteru oblasti provozu, jako je hustota obyvatelstva, vlastnosti povrchu a
pfitomnost budov.

Na zakladé miry rizika, jakoz i dalSich kritérii by mély byt zavedeny tfi kategorie provozu:
kategorie ,oteviena“, ,specificka“ a ,certifikovana®“.

Na provoz bezpilotnich systému by se mély vztahovat pfiméfené pozadavky zmirfiovani rizik
podle miry rizik spojenych s timto provozem, provoznich vlastnosti dot¢eného bezpilotniho
letadla a charakteru oblasti provozu.

Provoz v ,oteviené“ kategorii, kterd by méla zahrnovat provoz s nejmen8imi riziky, by nemél
vyzadovat bezpilotni systémy, jez podléhaji standardnim postupim pro zajiSténi souladu
s poZzadavky v oblasti letectvi, nybrz by mél byt provadén s pouZitim tfid bezpilotnich
systéml, které jsou definovany v nafizeni Komise v pfenesené pravomoci (EU) 2019/945°,

Provoz ve ,specifické® kategorii by mél zahrnovat ostatni druhy provozu pfedstavujici vyssi
riziko, u nichz by se mélo provadét dikladné posouzeni rizik, ze kterého vyplyne, jaké
pozadavky jsou nezbytné pro udrzeni bezpe&ného provozu.

5

Ur. vést. L 212, 22.8.2018, s. 1.
Nafizeni Komise v pfenesené pravomoci (EU) 2019/945 ze dne 12. bfezna 2019 o bezpilotnich systémech a
o provozovatelich bezpilotnich systém ze tfetich zemi (viz strana 1 v tomto ¢isle Ufedniho véstniku).
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(10)

(11)

(12)

(13)

(14)

(15)

(16)

17)

(18)

(19)

(20)

(21)

U provozu s nizkym rizikem provadéného ve ,specifické“ kategorii, pro ktery byl stanoven
standardni scénar s podrobnymi opatfenimi ke zmirnéni rizik, by prosazovani tohoto nafizeni
mél usnadnit systém prohlaseni u¢inénych provozovatelem.

Provoz v ,certifikované® kategorii by mél kromé osvéd&eni letadel podle nafizeni v pfenesené
pravomoci (EU) 2019/945 v zasadé podléhat pravidlim osvédcovani provozovatele a
udélovani priikaz( zpUsobilosti dalkové Fidicim pilotim.

Osvédceni pro provoz bezpilotnich letadel, jakoZ i pro personal, véetné dalkoveé Fidicich pilota
a organizaci zapojenych do téchto €innosti, nebo pro letadla, ktera vydavaiji pfislusné ufady
podle nafizeni v prfenesené pravomoci (EU) 2019/945 a ktera jsou povinna pro
wcertifikovanou“ kategorii, by mohla byt vyzadovana i pro ,specifickou® kategorii.

Méla by byt stanovena pravidla a postupy pro oznacovani a identifikaci bezpilotnich letadel a
pro registraci provozovatell bezpilotnich letadel nebo certifikovanych bezpilotnich letadel.

Provozovatelé bezpilotnich letadel by se méli registrovat, jestlize provozuji bezpilotni letadlo,
které v pfipadé narazu mize prenést na Clovéka kinetickou energii vy$si nez 80 joull nebo
jehoz provoz predstavuje rizika pro soukromi, ochranu osobnich U(dajd, ochranu pred
protipravnimi ¢iny nebo zivotni prostfedi.

Studie prokazaly, ze bezpilotni letadla se vzletovou hmotnosti 250 g nebo vysSi predstavuji
bezpecnostni riziko, a provozovatelé bezpilotnich systému provozujici tato bezpilotni letadla
by se tudiz méli registrovat, pokud takova bezpilotni letadla provozuji v ,oteviené” kategorii.

S ohledem na rizika pro soukromi a ochranu osobnich (dajl by se provozovatelé bezpilotnich
letadel méli registrovat i tehdy, pokud provozuji bezpilotni letadlo, které je vybaveno &idlem
schopnym zachycovat osobni Udaje. To by vS8ak nemélo platit, pokud je bezpilotni letadlo
povazovano za hraCku ve smyslu smérnice Evropského parlamentu a Rady 2009/48/ES
0 bezpec&nosti hragek®.

Informace o registraci certifikovanych bezpilotnich letadel a jejich provozovatell, ktefi
podléhaji pozadavku registrace, by mély byt uchovavany v digitalnich, harmonizovanych a
interoperabilnich vnitrostatnich registrac¢nich systémech umoznujicich pfislusnym Gfadim
pfistup k témto informacim a jejich vyménu. Mechanismy k zajiSténi interoperability
vnitrostatnich rejstfik(i uvedenymi v tomto nafizeni by neméla byt dotéena pravidla vztahujici
se na budouci databazi podle ¢lanku 74 nafizeni (EU) 2018/1139.

V souladu s &l. 56 odst. 8 nafizeni (EU) 2018/1139 neni timto nafizenim dotéena moZzZnost
Clenskych statd stanovovat vnitrostatni pravidla, jimiz by pro provoz bezpilotnich letadel
stanovily urcité podminky z ddvodl nespadajicich do oblasti pusobnosti nafizeni (EU)
2018/1139, vcetné vefejné bezpecnosti ¢i ochrany soukromi a osobnich Udaji v souladu
s pravem Unie.

Vnitrostatni registracni systémy by mély byt v souladu s platnymi pravnimi pfedpisy Unie a
vnitrostatnimi pravnimi pfedpisy o soukromi a zpracovani osobnich udaji a informace
ulozené v t&chto registradnich systémech by mély byt snadno dostupné’.

Provozovatelé bezpilotnich systém( a dalkové fidici piloti by méli zajistit, aby byli nalezité
obeznameni s platnymi pfedpisy Unie a vnitrostatnimi pfedpisy vztahujicimi se na zamysleny
provoz, zejména pokud jde o bezpelnost, soukromi, ochranu udaju, pravni odpovédnost,
pojisténi, ochranu pfed protipravnimi €iny a ochranu Zivotniho prostredi.

Nékteré oblasti, jako jsou nemocnice, mista shromazd'ovani osob, organizace a zafizeni, jako
jsou napravna zafizeni nebo pramyslové podniky, organy statni spravy nejvysSi a vyssi
urovné, chranéné pfirodni oblasti nebo nékteré ¢asti dopravni infrastruktury, mohou byt vUci
nékterym nebo vSem druhim provozu bezpilotnich systému obzvlasté citlivé. Tim by neméla
byt dotéena moznost Clenskych statl urCovat vnitrostatni pravidla, ktera by pro provoz
bezpilotnich letadel stanovila urcité podminky z divodu nespadajicich do oblasti plisobnosti

Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2009/48/ES ze dne 18. ervna 2009 o bezpeénosti hragek (UF. vést. L 170,

30.6.2009, s. 1).

Natizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2016/679 ze dne 27. dubna 2016 o ochrané fyzickych osob v souvislosti se

zpracovanim osobnich udajd a o volném pohybu téchto Udaju a o zruseni smérnice 95/46/ES (obecné nafizeni o ochrané
osobnich udaju) (UF. vést. L 119, 4.5.2016, s. 1).
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tohoto nafizeni, v€etné ochrany Zivotniho prostfedi, vefejné bezpeénosti i ochrany soukromi
a osobnich Udaju v souladu s pravem Unie.

(22) Hluk a emise z bezpilotnich letadel by mély byt co nejvice minimalizovany s ohledem na
podminky provozu a rdzné specifické okolnosti jednotlivych ¢lenskych statd, jako je hustota
obyvatelstva v mistech, kde hluk a emise predstavuji problém. Aby spole€nost snadnéji
akceptovala provoz bezpilotnich systémd, obsahuje nafizeni v pfenesené pravomoci (EU)
2019/945 maximalni uroven hluku pro bezpilotni letadla provozovana v blizkosti osob
v ,oteviené” kategorii. Ve ,specifické* kategorii existuje pozadavek, aby provozovatel
vypracoval pokyny pro své dalkové fidici piloty tak, aby se veskery provoz uskutecnoval
zpusobem, ktery co nejméné obtézuje osoby a zvifata.

(23) Stavajici vnitrostatni osvédcéeni by méla byt upravena v souladu s pozadavky tohoto nafizeni.

(24) V zajmu zajisténi Ffadného provadéni tohoto nafizeni by méla byt zavedena vhodna
prechodna opatfeni. Clenské staty a zugastnéné strany by zejména mély mit dostatek &asu
na pfizpusobeni svych postupl novému regulaénimu ramci dfive, nez se toto nafizeni
pouZije.

(25) Novym regulaénim ramcem pro provoz bezpilotnich systém( by nemély byt dotéeny platné
povinnosti v oblasti ochrany zivotniho prostfedi a pfirody, které jinak vyplyvaji z vnitrostatniho
prava nebo prava Unie.

(26) Systém ,U-space®, zahrnujici infrastrukturu, sluzby a postupy, jez maji zajistit bezpecny
provoz bezpilotnich systéma, a podporujici jejich zaclenéni do systému letectvi, je sice stale
ve stadiu vyvoje, toto nafizeni by vSak jiZ mélo obsahovat pozadavky tykajici se provadeéni tfi
pilitd systému U-space, a sice registrace, funkce ,geo-awareness” a identifikace na dalku,
které bude tieba jeSté dopracovat.

27) JelikoZ modely letadel se povazuji za bezpilotni systémy a jelikoz uroven bezpeénosti provozu
modelll letadel v klubech a sdruzZenich je dobra, mél by byt pfechod od rlznych vnitrostatnich
systémi k novému unijnimu regulaénimu ramci bezproblémovy, aby kluby a sdruzeni
leteckych modelard mohly pokracovat ve své ¢innosti tak jako dosud, a mély by byt
zohlednény i stavajici osvédcené postupy v €lenskych statech.

(28) S ohledem na dobrou uUroven bezpec€nosti dosazenou letadly tfidy C4, jak je stanoveno
v pfiloze tohoto nafizeni, by mél byt nizkorizikovy provoz téchto letadel povolen v ,oteviené*
kategorii. Tato letadla, €asto pouzivana provozovateli modell letadel, jsou pomérné
jednodussi nez jiné tfidy bezpilotnich letadel, a proto by neméla podléhat nepfiméfenym
technickym pozadavkam.

(29) Opatfeni stanovena timto nafizenim jsou v souladu se stanoviskem vyboru zfizeného podle
¢lanku 127 nafizeni (EU) 2018/1139,

PRIJALA TOTO NARIZENI:

Clanek 1 — Predmét

Narizeni (EU) 2019/947

Toto nafizeni stanovi podrobna ustanoveni pro provoz bezpilotnich systémda, jakoz i pro personal,
vCetné dalkoveé Fidicich piloth a organizaci zapojenych do tohoto provozu.

GM1 Clanku 1 Predmét

Rozhodnuti 2019/021/R

OBLASTI POUZITELNOSTI UAS NARIZENi

Pro u¢ely UAS nafizeni pojem ,provoz bezpilotnich systémd“ nezahrnuje provoz UAS uvnitf objektl
(indoorovy). Provoz uvnitf objektu je provoz, ktery se déje uvnitf nebo smérem do domu nebo budovy
(slovnikova definice), nebo mnohem obecnéji, uvnitf nebo smérem do uzavifeného prostoru, jako je
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palivova nadrz, silo, jeskyné/sklep nebo dll, kde je pravdépodobnost Uniku UA do vnégjsiho
vzdusného prostoru velmi mala.

Clanek 2 — Definice

Narizeni (EU) 2020/639

Pro ucely tohoto nafizeni se pouziji definice nafizeni (EU) 2018/1139.

Pro ucely tohoto nafizeni se dale rozumi:

1)
2)

3)

4)

5)

6)

7)

8)

9)

10)

11)

,bezpilotnim systémem* bezpilotni letadlo a vybaveni pro jeho fizeni na dalku;

.provozovatelem bezpilotnich systému(“ jakakoli pravnicka nebo fyzicka osoba provozujici
nebo zamyslejici provozovat jeden nebo vice bezpilotnich systému;

~shromazdénimi lidi“ seskupeni lidi s takovou koncentraci pfitomnych osob, ktera jednotlivym
osobam neumoziuje se vzdalit;

.Zemeépisnou zonou pro bezpilotni systémy“ €ast vzdusného prostoru zfizena pfisluSnym
Uradem, ktery umozriuje, omezuje nebo vylu€uje provoz bezpilotnich systému s ohledem na
rizika tykajici se bezpeénosti, soukromi, ochrany osobnich Udajd, ochrany pred protipravnimi
¢iny nebo zZivotniho prostredi, ktera vyplyvaji z provozu bezpilotnich systému;

,robustnosti“ vlastnost opatfeni ke zmirnéni rizik vyplyvajici z kombinace zvy3eni
bezpecnosti, jez tato zmiriujici opatfeni poskytuji, a miry prikaznosti a jistoty, Ze bylo tohoto
zvySeni bezpecnosti dosazeno;

,standardnim scénafem“ druh provozu bezpilotniho systému ve ,specifické” kategorii
definovany v dodatku 1 pfilohy, pro néjz byl uréen pfesny seznam opatfeni ke zmirnéni rizik,
takze se pfislusny ufad muze spokojit s prohlasenimi, v nichz provozovatelé prohlasi, ze pfi
provadéni tohoto druhu provozu budou tato zmirfujici opatfeni uplatriovat;

.provozem ve vizualnim dohledu” druh provozu bezpilotnich systému, pfi kterém je dalkové
fidici pilot schopen udrzovat nepfetrzity nezprostiedkovany vizualni kontakt s bezpilotnim
letadlem, ktery dalkoveé fidicimu pilotu umoznuje fidit letovou drahu bezpilotniho letadla vaci
jinym letadlim, osobam a prekazkam s cilem predejit srazkam;

-provozem mimo vizualni dohled” druh provozu bezpilotniho systému, ktery neni provadén ve
vizualnim dohledu;

,osvédCenim provozovatele lehkych bezpilotnich systém(“ osvédCeni vydané pfisluSnym
Uradem provozovateli bezpilotnich systémd, jak je stanoveno v ¢asti C pfilohy;

.Klubem nebo sdruzenim leteckych modelafi“ organizace zfizena podle zakona v ¢lenském
staté za ucelem provozovani rekreacnich letd, leteckych pfehlidek, sportovnich aktivit nebo
soutéznich aktivit s pouzitim bezpilotnich systému;

.nebezpe€nym zbozim“ pfedméty nebo latky, které mohou v pfipadé incidentu nebo nehody
pfedstavovat nebezpeli pro zdravi, bezpe&nost, majetek nebo Zivotni prostfedi a které
bezpilotni letadlo nese jako uziteéné zatizeni, zejména:

a) vybusniny (nebezpe&i masivniho vybuchu, nebezpedi tlakové viny nebo zasazeni
Casticemi, mensi nebezpeci tlakové viny, velké nebezpedi pozaru, trhaviny, vybusniny
s extrémné nizkou citlivosti);

b) plyny (hoflavy plyn, nehoflavy plyn, jedovaty plyn, kyslik, nebezpeci vdechnuti);

C) hoilavé kapaliny (hoflavé kapaliny; palivovy, topny olej, benzin);

d) hoflavé tuhé latky (hoflavé tuhé latky, samozapalné pevné latky, nebezpecné za
vihka);

e) oxidanty a organické peroxidy;

f) toxické a infek&ni latky (jedy, biologické nebezpedi);

0) radioaktivni latky;
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12)

13)

14)

15)

16)

17)

18)

19)

20)
21)

22)

23)

24)

25)

26)

27)

28)

29)

h) ziravé latky;

LuziteCnym zatizenim® pfistroj, mechanismus, vybaveni, ¢ast, aparatura, pfisluSenstvi nebo
doplnék, véetné komunikaéniho vybaveni, které jsou zastavéné v letadle nebo k nému
upevnéné a které nejsou pouzivany nebo urleny k pouzivani pfi provozovani nebo fizeni
letadla v letu a nejsou soucasti draku letadla, motoru nebo vrtule;

»piimou dalkovou identifikaci“ systém, ktery zajiStuje mistni vysilani informaci o bezpilotnim
letadle v provozu, v€etné oznaleni tohoto bezpilotniho letadla, aby tyto informace bylo mozné
ziskat bez fyzického pfistupu k bezpilotnimu letadlu;

.sezimem [follow-me™“ provozni rezim bezpilotniho systému, ve kterém bezpilotni letadlo
neustale nasleduje dalkové fidiciho pilota v pfedem stanoveném okruhui;

~funkci ,geo-awareness™ funkce, ktera na zakladé udajli poskytnutych ¢lenskymi staty zjistuje
mozné poruseni omezeni vzdusného prostoru a upozorfiuje dalkové Fidici piloty tak, aby
mohli pfijmout okamzita a uc€inna opatfeni s cilem zabranit tomuto porusent;

,Soukromé zhotovenym bezpilotnim systémem® bezpilotni systém smontovany nebo vyrobeny
pro vlastni potfebu zhotovitele, vyjma bezpilotnich systém( smontovanych ze sad ¢&asti
uvedenych na trh jako jedna souprava pfipravena k montazi;

»-autonomnim provozem® provoz, pfi kterém je bezpilotni letadlo provozovano bez moznosti
zasahu dalkove fidiciho pilota;

.nezapojenymi osobami“ osoby, které se neucastni provozu bezpilotniho systému nebo které
nejsou obeznameny s pokyny a bezpec€nostnimi opatfenimi vydanymi provozovatelem
bezpilotnich systém;

.dodanim na trh* dodani vyrobku k distribuci, spotfeb& nebo pouziti na trhu Unie v ramci
obchodni €innosti, at jiz za uplatu, nebo bezplatné;

Luvedenim na trh* prvni zpfistupnéni vyrobku na trhu Unie;

skontrolovanou pozemni plochou® pozemni plocha, kde je provozovan bezpilotni systém a
v niz mize provozovatel bezpilotnich systému zajistit, Ze budou pfitomny pouze zapojené
osoby;

»-maximalni vzletovou hmotnosti“ maximalni hmotnost bezpilotniho letadla, v€éetné uziteCného
zatizeni a paliva, jak je stanovena vyrobcem nebo zhotovitelem, pfi které muze byt bezpilotni
letadlo provozovano;

.bezpilotnim kluzakem* se rozumi bezpilotni letadlo, které je udrzovano v letu pusobenim
aerodynamickych sil na jeho nepohyblivé nosné plochy a jehoZ volny let neni zavisly na
motoru. Mlze byt vybaveno motorem pro pfipad nouze.

.pozorovatelem bezpilotnich letadel* osoba nachéazejici se po boku déalkové fidiciho pilota,
ktera prostfednictvim nezprostfedkovaného vizualniho pozorovani bezpilotniho letadla
pomaha dalkové Fidicimu pilotovi udrzovat bezpilotni letadlo ve vizualnim dohledu a
bezpelné provadét let;

.pozorovatelem vzdusného prostoru® osoba, ktera pomaha dalkové Fidicimu pilotovi
prostfednictvim nezprostfedkované vizualni kontroly vzdusného prostoru, ve kterém je
bezpilotni letadlo provozovano, ve snaze odhalit jakékoli mozné riziko ve vzduchu;

Jridici jednotkou® vybaveni nebo systém vybaveni pro fizeni bezpilotnich letadel na dalku ve
smyslu €l. 3 bodu 32 nafizeni (EU) 2018/1139, které podporuje fizeni nebo monitorovani
bezpilotniho letadla v kterékoli fazi letu, s vyjimkou veSkeré infrastruktury podporujici sluzbu
fidiciho a ovladaciho (C2) spojeni;

,SluZzbou spojeni C2“ komunikacéni sluzba poskytovana tfeti stranou, ktera zajiStuje Fizeni a
ovladani mezi bezpilotnim letadlem a fidici jednotkou;

.etovym zemépisnym prostorem* prostorové i asové vymezeny rozsah vzdusného prostoru,
v némz planuje provozovatel bezpilotniho systému uskutecnit provoz podle béznych postupt
popsanych v dodatku 5 odst. 6 pism. c) pfilohy;

Jetovou zemépisnou oblasti projekce letového zemépisného prostoru na zemsky povrch;
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30) .kontingenénim prostorem®™ &ast vzdudného prostoru vné letového zemépisného prostoru,
kde se provadi mimofadné postupy popsané v dodatku 5 odst. 6 pism. d) pfilohy;
31) .kontingenéni oblasti* projekce kontingenéniho prostoru na zemsky povrch;
32) ~provoznim prostorem* kombinace letového zemépisného prostoru a kontingen&niho prostoru;
33) .rezervou pro pokryti rizika na zemi“ oblast nad zemskym povrchem obklopujici provozni

prostor, ktera se vymezuje za uCelem minimalizace rizika pro tfeti strany na povrchu v
pfipadé, ze bezpilotni letadlo opusti provozni prostor;

34) .noci“ doba mezi koncem ob&anského soumraku a zaCatkem obcanského svitani, jak je
vymezena v provadécim nafizeni Komise (EU) ¢. 923/20128.

1t Poznamka prekladatele: V originale ,contingency volume®, {j. (ochranny) prostor pro nenadalé situace.

+ Poznamka prekladatele: V originale ,,contingency area“, tj. (ochranna) oblast pro nenadalé situace.

GM1 Clanku 2(3) Definice
Rozhodnuti 2019/021/R

DEFINICE ,,SHROMAZDENI LIDi*

premistit se tak, aby zmirnil nasledky nefizeného UA. Ve skute€nosti bylo slozité navrhnout pocet lidi,
pfi jehoz prekroCeni by se skupina lidi zménila ve shromazdéni lidi: po¢ty byly opravdu navrzeny, ale
vykazovaly zna¢né velkou proménlivost. Kvalitativnimi pfiklady shromazdéni lidi jsou:

(a) sportovni, kulturni, nabozenské nebo politické udalosti;
(b) plaze nebo parky za slune¢ného dne;
(©) ulice s obchody béhem oteviraci doby obchodu; a

(d) lyzarské rezorty/traté/drahy.

Rozhodnuti 2019/021/R

DEFINICE ,,NEBEZPECNEHO ZBOZi“

Podle definice nebezpecného zbozi Ize krev povazovat za latku, ktera muze ohrozovat zdravi, pokud
je infikovana nebo nekontrolovana (potencialné infikovana). S ohledem na Clanek 5(1)(b)(iii) :

€) zdravotnické vzorky, jako je neinfikovana krev, mohou byt pfepravovany v ramci kategorii
Loteviena®, ,specificka“ nebo ,certifikovana®;

(b) nekontrolovana nebo infikovana krev musi byt pfepravovana v ramci kategorii ,specifickd“
nebo ,certifikovana®“. Pokud by pfeprava mohla vést k vysokému riziku pro tfeti strany, patfi
provoz UAS do kategorie ,certifikovana“ (viz Clanek 6 1.(b) (iii) UAS nafizeni). Pokud je krev
uzavfena v kontejneru, takze v pfipadé nehody nedojde k jejimu rozliti, mize provoz UAS
patfit do kategorie ,specifickd“, pokud zde neexistuji jiné pfi€iny vysokého rizika pro treti
strany.

Provadéci nafizeni Komise (EU) €. 923/2012 ze dne 26. zafi 2012, kterym se stanovi spole¢na pravidla |étani a provozni
predpisy tykajici se sluzeb a postupl v oblasti letecké navigace a kterym se méni provadéci nafizeni (EU) €. 1035/2011 a
nafizeni (ES) €. 1265/2007, (ES) ¢. 1794/2006, (ES) ¢. 730/2006, (ES) ¢. 1033/2006 a (EU) ¢&. 255/2010 (UF. vést. L 281,
13.10.2012, s. 1).
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Poznamka piekladatele: Pravdépodobné chybny odkaz, ma byt Clanek 6(1)(b)(iii).

GM1 Clanku 2(17) Definice

Rozhodnuti 2019/021/R

DEFINICE ,,AUTONOMNIHO PROVOZU*

Faze letu, béhem nichz nema dalkové fidici pilot schopnost ovlivnit kurz letadla, bud po provedeni
nouzovych postupu, nebo v dusledku ztraty C2 spojeni, nejsou povazovany za autonomni provoz.

Autonomni provoz by nemél byt zaméfovan s automatickym provozem, kterym je minén provoz
nasledujici pfedprogramované instrukce, které UAS vykonava, zatimco je dalkové fidici pilot schopen
kdykoli zasahnout.

GM1 Clanku 2(18) Definice

Rozhodnuti 2019/021/R

DEFINICE ,,NEZAPOJENYCH OSOB*

Vzhledem k obrovské proménlivosti moznych okolnosti poskytuje toto GM pouze obecné zasady.
Nezapojenéa osoba je osoba, ktera se neucastni provozu UAS, at’ uz pfimo, nebo nepfimo.
Osobu Ize povazovat za ,zapojenou®, pokud tato:

@ dala vyslovny souhlas provozovateli UAS nebo dalkové Fidicimu pilotovi, Ze bude ucastna
provozu UAS (i kdyby nepfimo jako divak nebo jen souhlasem, Ze bude prelétana UAS); a

(b) obdrzela od provozovatele UAS nebo dalkové fidiciho pilota jasné instrukce a bezpecénostni
opatfeni, jimiz se ma fidit v pfipadé, Zze UAS vykazuje jakékoli neplanované chovani.

V zasadé, aby byla osoba povazovana za ,zapojenou®, tato:

(a) se muze rozhodnout, zda se provozu UAS zu¢&astni nebo ne;
(b) povSechné chape souvisejici rizika;
(©) ma bé&hem provozu UAS opodstatnéné ochranné prostredky, které zavedl ,site manager” a

provozovatel letadla; a

(d) neni omezovana, aby se Uc€astnila udalosti nebo ¢innosti, pokud se rozhodne nazapojit se do
provozu UAS.

Ocekava se, ze zapojena osoba se fidi danymi pfikazy a bezpeénostnimi opatfenimi, a provozovatel
UAS nebo dalkové fidici pilot by mél provést kontrolu pomoci jednoduchych otazek, aby se ujistil, Ze
byly pfikazy a bezpe&nostni opatfeni spravné pochopeny.

Divaci nebo jini lidé shromazdéni za uelem sportovnich €innosti nebo jinych masovych vefejnych
udalosti, které nejsou primarné zaméreny na provoz UAS, se obecné poavzuji za ,nezapojené osoby*.

Lidé sedici na plazi nebo v parku nebo prochazejici se ulici nebo po cesté se rovnéz obecné povaZzuji
za nezapojené osoby.

Pfiklad: v pfipadé nataceni velkého hudebniho festivalu nebo vefejné akce pomoci UAS nestaci
informovat publikum nebo kohokoli z pfitomnych prostfednictvim vefejného rozhlasu, nebo prohlaseni
na vstupence, nebo pfedem pomoci e-mailu nebo textové zpravy. Tyto druhy komunikaénich kanald
nespliuji vySe uvedené body. Aby byla osoba povazovana za zapojenou, méla by byt kazda osoba
pozadana o jeji svoleni a byt upozornéna na mozna rizika. Tento druh provozu nespada do ,oteviené*®
kategorie, a podle rizika muze byt klasifikovan jako ,specificky” nebo ,certifikovany”.
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GM1 Clanku 2(22) Definice

Rozhodnuti 2019/021/R

DEFINICE ,,MAXIMALNIi VZLETOVE HMOTNOSTI (MTOM)*

Tato MTOM je maximalni hmotnost stanovena vyrobcem nebo stavitelem, v pfipadé soukromé
postaveného UAS, ktera zajiStuje Fiditelnost a mechanickou odolnost UA pfi letu v ramci provoznich
omezeni.

MTOM by méla zahrnovat vSechny soucasti na palubé UA:

€) vSechny konstrukéni prvky UA,

(b) motory;

(c) vrtule, jsou-li zastavény;

(d) veskeré elektronické vybaveni a antény;

(e) baterie a maximalni zasobu paliva, oleje a viech kapalin; a

()] nejtézsi uzite¢né zatizeni povolené vyrobcem, véetné senzorl a jejich pfidruzeného vybaveni.

Clanek 3 — Kategorie provozu bezpilotnich

Nafizeni (EU) 2019/947

Provoz bezpilotnich systémU se provadi v ,oteviené”, ,specifické” nebo ,certifikované” kategorii, které
jsou vymezeny v ¢lancich 4, 5 a 6, a to za nasledujicich podminek:

a) provoz bezpilotnich systému v ,oteviené” kategorii nevyzaduje Zzadné predchozi opravnéni
k provozu ani prohlaseni o provozu ucinéné provozovatelem bezpilotnich systému pred
uskuteénénim provozu;

b) provoz bezpilotnich systém( ve ,specifické” kategorii vyzaduje opravnéni k provozu vydané
pfislusnym ufadem podle €lanku 12 nebo opravnéni obdrzené podle ¢lanku 16 nebo, za
okolnosti definovanych v ¢l. 5 odst. 5, prohlaseni provozovatele bezpilotnich systémd;

c) provoz bezpilotnich systém( v ,certifikované” kategorii vyZzaduje osvédceni bezpilotniho
systému podle nafizeni v pfenesené pravomoci (EU) 2019/945, osvédCeni provozovatele a
pfipadné udéleni prilkazu zpuUsobilosti dalkoveé fidicimu pilotovi.

GM1 Clanku 3 Kategorie provozu bezpilotnich systému

Rozhodnuti 2019/021/R

HRANICE MEZI KATEGORIEMI PROVOZU UAS

@ Hranice mezi kategoriemi ,,oteviena“ a ,specificka“

Provoz UAS nespada do kategorie ,oteviena®, pokud neni spinéno alespon jedno z obecnych
kritérii uvedenych v Clanku 4 UAS nafizeni (napt. pfi provozu mimo vizuélni dohled (BVLOS))
nebo pokud nejsou spinéna podrobna kritéria pro podkategorii (napf. provozovani 10kg UA
v blizkosti lidi, kdyz se podkategorie A2 omezuje na UA do 4 kg).

(b) Hranice mezi kategoriemi ,specificka“ a ,certifikovana*

Hranici mezi ,specifickou* a ,certifikovanou“ kategorii definuji Clanek 6 UAS nafizeni a Clanek
40 nafizeni (EU) 2019/945. Prvni ¢lanek definuje hranici z provozniho hlediska, zatimco druhy
definuje technické charakteristiky UA a tyto €lanky by mély byt vykladany pospolu.

Provoz UAS se fadi do ,certifikované“ kategorie, pokud na zékladé posouzeni rizika pFislusny
Ufad dojde k zavéru, ze toto riziko nemuze byt odpovidajicim zplsobem zmirnéno bez:

— certifikace letové zpusobilosti UAS;
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— certifikace provozovatele UAS; a

— udéleni prakazu zpUsobilosti dalkové fidicimu pilotovi, pokud neni UAS zcela
autonomni.

Provoz UAS je povazovan za spadajici do ,certifikované“ kategorie, pokud:

— je provadén nad shromazdénimi lidi za pouziti UA, jehoz charakteristické rozméry
jsou 3 m nebo vétsi; nebo

— zahrnuje pfepravu lidi; nebo

— zahrnuje pfepravu nebezpecného zbozi, které muze v pfipadé nehody vyustit ve
vysoke riziko pro tieti strany.

Clanek 4 — ,,Oteviena“ kategorie provozu bezpilotnich systémii
Natizeni (EU) 2019/947

Provoz se klasifikuje jako provoz bezpilotnich systémua v ,oteviené® kategorii, pouze jsou-li
splnény tyto pozadavky:

a) bezpilotni systém patfi do jedné ze tfid stanovenych v nafizeni v pfenesené
pravomoci (EU) 2019/945 nebo je soukromé& zhotoven nebo splfiuje podminky
stanovené v Clanku 20;

b) bezpilotni letadlo ma maximalni vzletovou hmotnost nizsi nez 25 kg;

c) dalkové Fidici pilot zajisti, aby bezpilotni letadlo bylo udrzovano v bezpecné
vzdalenosti od osob a aby nebylo provozovano nad shromazdénimi osob;

d) dalkové Fidici pilot vzdy udrzuje bezpilotni letadlo ve vizualnim dohledu vyjma
pfipadll, kdy je provozovano v rezimu ,follow-me®“ nebo kdy je vyuzit pozorovatel
bezpilotniho letadla, jak je stanoveno v €asti A pfilohy;

e) bezpilotni letadlo je za letu udrzovano ve vzdalenosti do 120 metrd od nejblizSiho
bodu povrchu zemé, vyjma pfipadu, kdy prelétava prekazku, jak je stanoveno v &asti
A prilohy;

f) bezpilotni letadlo za letu nepfepravuje nebezpeéné zbozi a neshazuje zadny material.

Provoz bezpilotnich systéma v ,oteviené“ kategorii se déli do tfi podkategorii v souladu
s pozadavky stanovenymi v ¢asti A pfilohy.

Clanek 5 — ,, Specificka“ kategorie provozu bezpilotnich systémui
Narizeni (EU) 2020/639

Neni-li splnén néktery z pozadavku stanovenych v &lanku 4 nebo v &asti A pfilohy, je
provozovatel bezpilotnich systému povinen ziskat od pfisluSného Gfadu v ¢lenském staté, ve
kterém je registrovan, opravnéni k provozu podle ¢lanku 12.

Pokud provozovatel zada pfisludny ufad o opravnéni k provozu podle &lanku 12, provede
posouzeni rizik podle €&lanku 11 a pfedloZi je spolu s Zadosti, v&etné pfiméfenych opatfeni ke
zmirnéni rizik.

V souladu s bodem UAS.SPEC.040 v c&asti B pfilohy vyda pfisluSny ufad opravnéni k
provozu, pokud usoudi, Ze provozni rizika jsou pfiméfené zmirnéna v souladu s ¢lankem 12.

Prislusny ufad uvede, zda se opravnéni k provozu tyka:

a) schvaleni jedné provozni operace nebo Ffady provoznich operaci specifikovanych
v Gase nebo misté (mistech) nebo v Case a misté. Opravnéni k provozu musi
obsahovat souvisejici pfesny seznam opatfeni ke zmirnéni rizik;

b) schvaleni osvédceni provozovatele lehkych bezpilotnich systém( podle ¢asti C
prilohy.
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5. Pokud provozovatel bezpilotnich systému pfislusnému Gfadu ¢&lenského statu registrace

predlozi v souladu s bodem UAS.SPEC.020 v ¢&asti B pfilohy prohlaseni pro provoz, ktery je
v souladu se standardnim scénafem stanovenym v dodatku 1 uvedené pfilohy, neni
provozovatel bezpilotnich systému povinen ziskat opravnéni k provozu podle odstavcu 1 az 4
tohoto €lanku a pouzije se postup stanoveny v &l. 12 odst. 5. Provozovatel bezpilotniho
systému pouzije prohlaseni uvedené v dodatku 2 této pfilohy.

6. Opravnéni k provozu nebo prohlaseni se nevyzaduje v pfipadé:

a) provozovatelll bezpilotnich systéma, ktefi jsou drziteli osvédéeni provozovatele
lehkych bezpilotnich systémO s odpovidajicimi pravy v souladu s bodem
UAS.LUC.060 pfilohy;

b) provozu provadéného v ramci klubl a sdruzeni leteckych modelaru, které obdrzely
opravnéni podle ¢lanku 16.

Clanek 6 — ,,Certifikovana*“ kategorie provozu bezpilotnich systémii
Narizeni (EU) 2019/947

1. Provoz se klasifikuje jako provoz bezpilotnich systému v ,certifikované” kategorii, pouze jsou-li
splnény tyto pozadavky:
a) bezpilotni systém je certifikovan v souladu s &l. 40 odst. 1 pism. a), b) a c) nafizeni
v pfenesené pravomoci (EU) 2019/945 a
b) provoz se uskutecriuje za nékteré z téchto podminek:
i) nad shromazdénimi osob;
i) zahrnuje pfepravu osob;
iii) zahrnuje pfepravu nebezpeéného zbozi, coz mize mit za nasledek vysoké

riziko pro tfeti strany v pfipadé nehody.

2. Provoz bezpilotnich systému se jako provoz bezpilotnich systému v ,certifikované” kategorii
klasifikuje také tehdy, pokud pfisluSny uUfad na zakladé posouzeni rizik podle ¢lanku 11
shleda, Ze riziko provozu nelze pfiméfené zmirnit bez osvédceni bezpilotniho systému a
provozovatele bezpilotnich systému a pfipadné bez udéleni prukazu zpuUsobilosti dalkovée
fidicimu pilotu.

GM1 Clanku 6 ,Certifikovana“ kategorie provozu bezpilotnich systému

Rozhodnuti 2019/021/R

PROVOZ UAS V ,,CERTIFIKOVANE“ KATEGORII

Clanek 6 UAS nafizeni by mél byt vykladan pospolu s Clankem 40 nafizeni (EU) 2019/945 — Clanek 6
se zabyva provozem UAS a Clanek 40 se vénuje UAS. Tato konstrukce byla nezbytna s ohledem na
pravni fad EU vyjadfeny v nafizeni (EU) 2018/1139, ktery olekava, Ze pozadavky pro provoz a
registraci UAS jsou v provadécim aktu, kdezto technické poZadavky pro UAS jsou v aktu v pfenesené
pravomoci. Vyklad téchto dvou ¢lankl vede k nasledujicimu:

(a) preprava lidi se déje vzdy v ,certifikované® kategorii. Ve skutecnosti UAS musi byt certifikovan
podle Clanku 40 a pfeprava lidi je jednim zprovozd UAS urCenych v Clanku 6 jako
scertifikovana“ kategorie;

(b) Iétani nad shromazdénimi lidi s UAS, ktery ma charakteristicky rozmér mensi nez 3 m, mlze
spadat do ,specifické”“ kategorie, pokud posouzeni rizika nedojde k zavéru, Zze se jedna
o ,certifikovanou® kategorii; a

(©) pfeprava nebezpecného zbozi spada do ,certifikované® kategorie, pokud uziteCné zatizeni
neni v kontejneru chrdnéném proti narazu, takze v pfipadé nehody existuje vysoké riziko pro
tfeti strany.

Strana 24 z 277



eRules pro UAS Predmétné narizeni

(narizeni (EU) 2019/947 a (EU) 2019/945) k narizeni (EU)
2019/947

Clanek 7 — Pravidla a postupy pro provoz bezpilotnich systému
Natizeni (EU) 2019/947

Provoz bezpilotnich systém( v ,oteviené” kategorii musi vyhovét provoznim omezenim
stanovenym v &asti A pfilohy.

Provoz bezpilotnich systémua ve ,specifické® kategorii musi vyhovét provoznim omezenim
uvedenym v opravnéni k provozu podle ¢lanku 12 nebo v opravnéni podle ¢lanku 16 nebo ve
standardnim scénafi definovaném v dodatku 1 pfilohy, jak prohlasil provozovatel bezpilotnich
systému. Tento odstavec se nepouzije, pokud je provozovatel bezpilotnich systému drzitelem
osvédcéeni provozovatele lehkych bezpilotnich systému s odpovidajicimi pravy. Provoz
bezpilotnich systému ve ,specifické“ kategorii podléha platnym provoznim pozadavkim
stanovenym v provadécim nafizeni Komise (EU) &. 923/2012°.

Provoz bezpilotnich systému v ,certifikované“ kategorii podléha platnym provoznim
pozadavkim stanovenym v provadécim nafizeni (EU) €. 923/2012 a v nafizenich Komise
(EV) &. 965/2012™ a (EU) &. 1332/2011™.

Clanek 8 — Pravidla a postupy pro zptsobilost dalkové Fidicich piloti

Narizeni (EU) 2019/947

Dalkové Fidici piloti provozujici bezpilotni systémy v ,oteviené“ kategorii musi splfiovat
pozadavky na zpUsobilost stanovené v ¢asti A pfilohy.

Dalkové fidici piloti provozujici bezpilotni systémy ve ,specifické” kategorii musi splfiovat
pozadavky na zpUsobilost stanovené pfisluSnym Gfadem v opravnéni k provozu nebo
uvedené ve standardnim scénafi definovaném v dodatku 1 pfilohy nebo vymezené
v osvédceni provozovatele lehkych bezpilotnich systému a byt schopen alespori:

a) uplatiiovat provozni postupy (b&zné, mimoradné a nouzové postupy”, planovani letd,
predletové a poletové kontroly);

b) ovladat leteckou komunikaci;

c) ovladat drahu letu bezpilotniho letadla a automatizaci;

d) vést tym, pracovat v tymu a Fidit sebe sama;

e) fesit problémy a rozhodovat;

f) udrzovat situani povédomi;

9) zvladat pracovni zatizeni;

h) koordinovat nebo pfipadné predat fizeni.

Dalkove fidici piloti, ktefi provadéji provoz v ramci klub(l nebo sdruzeni leteckych modelar,
musi spliovat minimalni pozZadavky na zpUsobilost stanovené v opravnéni ziskaném
v souladu s ¢lankem 16.

Poznamka prekladatele: V originale ,normal, contingency and emergency procedures® tj. normalni postupy, postupy pro
nenadalé situace a nouzové postupy.

10

11

Provadéci nafizeni Komise (EU) €. 923/2012 ze dne 26. zafi 2012, kterym se stanovi spole¢na pravidla Iétani a provozni
predpisy tykajici se sluzeb a postupu v oblasti letecké navigace a kterym se méni provadéci nafizeni (ES) ¢. 1035/2011 a
nafizeni (ES) &. 1265/2007, (ES) &. 1794/2006, (ES) &. 730/2006, (ES) &. 1033/2006 a (EU) &. 255/2010 (UF. vést. L 281,
13.10.2012, s. 1).

Natizeni Komise (EU) €. 965/2012 ze dne 5. Fijna 2012, kterym se stanovi technické poZzadavky a spravni postupy tykajici
se letového provozu podle nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) &. 216/2008 (UF. vést. L 296, 25.10.2012, s. 1).
Natizeni Komise (EU) ¢&. 1332/2011 ze dne 16. prosince 2011, kterym se stanovi spoleéné pozadavky na uzivani
vzdusného prostoru a provozni postupy pro palubni protisrazkovy systém (UF. vést. L 336, 20.12.2011, s. 20).
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Clanek 9 — Minimalni vék dalkové Fidicich pilott
Natizeni (EU) 2019/947

1. Minimalni vék dalkové Fidicich pilotd provozujicich bezpilotni systémy v ,oteviené“ a
~Specifické“ kategorii je 16 let.

2. Pozadavek minimalniho véku se na dalkoveé fidici piloty nevztahuje:
a) u provozu v podkategorii Al, jak je stanovena v Casti A pfilohy tohoto nafizeni,

s bezpilotnim systémem tfidy CO definovanym v &asti 1 pfilohy nafizeni v pfenesené
pravomoci (EU) 2019/945, ktery je hrackou ve smyslu smérnice 2009/48/ES;

b) u soukromé zhotoveného bezpilotniho systému s maximalni vzletovou hmotnosti nizsi
nez 250 g;
c) u provozu pod pfimym dohledem dalkové fidiciho pilota, ktery splfiuje poZzadavky
odstavce 1 a ¢lanku 8.
3. Clenské staty mohou minimalini vék sniZit na zakladé posouzeni rizik s ohledem na specificka
rizika spojena s provozem na jejich uzemi:
a) u dalkové fidicich pilotd provadéjicich provoz v ,oteviené” kategorii az o 4 roky;
b) u dalkoveé fidicich pilotd provadéjicich provoz ve ,specifické” kategorii az o 2 roky.
4. Pokud ¢lensky stat snizi minimalni vék dalkové fidicich pilot(, smi tito dalkové Fidici piloti
provozovat bezpilotni systémy pouze na uzemi daného ¢lenského statu.
5. Clenské staty mohou v opravnéni vydaném podle &lanku 16 stanovit odlisny minimalni vék
dalkové fidicich pilotd, ktefi provadéji provoz v ramci klubl nebo sdruzeni leteckych
modelard.

GM1 Clanku 9 Minimalni vék dalkové Fidicich pilott

Rozhodnuti 2019/021/R

DOHLIZEJiCi OSOBA

Osoba mulze plsobit jako dalkové Fidici pilot, i kdyZz doposud nedosahla minimalniho véku
stanoveného v Clanku 9(1) UAS nafizeni, pod podminkou, Ze tato osoba je pod dohledem. DohliZejici
dalkové fidici pilot musi kazdopadné splhovat pozadavek ohledné véku stanoveny v uvedeném
¢lanku. Moznost niz§iho minimalniho véku se vztahuje pouze na dalkové fidici piloty (a ne na
dohlizejici osoby). Vzhledem k tomu, Zze dohlizejici osoba a mlady dalkové Fidici pilot musi oba
prokazat odbornou zpUsobilost pro pozici dalkové fidiciho pilota, neni pro provadéni vycviku a sloZeni
zkousky k prokazani odborné zpUsobilosti pro pozici dalkové fidiciho pilota v ,oteviené” kategorii
stanovena zadna minimalni vékova hranice.

Clanek 10 — Pravidla a postupy pro letovou zptisobilost bezpilotnich systémui
Nafizeni (EU) 2019/947

Bezpilotni systémy pouzivané v druzich provozu stanovenych v tomto nafizeni, pokud nejsou
soukromé& zhotoveny nebo pokud se nepouzivaji pro provoz podle ¢lanku 16 nebo pokud nesplfiuji
podminky stanovené v €&lanku 20, musi splfiovat technické poZadavky a pravidla a postupy pro
letovou zpUsobilost, jez jsou stanoveny v aktech v pfenesené pravomoci pfijatych podle &lanku 58
nafizeni (EU) 2018/1139.

Clanek 11 — Pravidla pro provdadéni posouzeni provoznich rizik
Narizeni (EU) 2019/947

1. Posouzeni provoznich rizik:

a) popisuje vlastnosti provozu bezpilotniho systému;
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b)
<)

d)

e)

a)
b)

c)

d)

e)

navrhuje vhodné cile bezpe&nosti provozu;

uruje rizika provozu na zemi a ve vzduchu, pfi¢emz zohlednuje vSechna nize
uvedena hlediska:

i) miru, do jaké by mohly byt touto €innosti ohrozeny tfeti strany nebo majetek
na zemi;

ii) sloZitost, vykonnost a provozni vlastnosti daného bezpilotniho letadla;

iii) ucel letu, druh bezpilotniho systému, pravdépodobnost srazky s jinym

letadlem a pouZitou tfidu vzdusného prostoru;

iv) druh, rozsah a slozitost provozu nebo ¢&innosti bezpilotniho systému,
pfipadné vcetné velikosti a druhu provozu spravovaného odpovédnou
organizaci nebo osobou;

V) miru, do jaké jsou osoby nesouci rizika spojena s danym provozem
bezpilotniho systému schopny tato rizika posoudit a kontrolovat;

uréuje rozsah moznych opatfeni ke zmirnéni rizik;

ur€uje potiebnou uroven robustnosti zvolenych zmirfujicich opatfeni tak, aby provoz
mohl byt provadén bezpecné.

Popis provozu bezpilotniho systému obsahuje alespori tyto prvky:

povahu provadénych Cinnosti;

provozni prostfedi a zemépisnou oblast zamySleného provozu, zejména prelétavané
obyvatelstvo, reliéf krajiny, druhy vzdusného prostoru, ¢ast vzdusného prostoru, ve
které se provoz uskute€riuje, a to, jaka &€ast vzdusSného prostoru tvofi potfebnou
rezervu pro pokryti rizika, véetné provoznich pozadavkl pro zemépisné zoény;

komplexnost provozu, zejména to, jaké planovani a provadéni, jaka zpusobilost
pracovnik, jejich zkuSenosti a sloZeni a jaké pozadované technické prostfedky jsou
naplanovany pro provedeni provozu;

technické vlastnosti bezpilotniho systému, vcetné jeho vykonnosti s ohledem na
podminky planovaného provozu, a pfipadné jeho registracni Cislo;

zpusobilost pracovnikl pro provedeni provozu, véetné jejich slozeni, ulohy,
povinnosti, vycviku a nedavnych zkusenosti.

Posouzeni navrhuje cilovou uroven bezpelnosti, kterd je rovnocenna urovni bezpeé&nosti

v letecké dopravé s posadkou na palubé s ohledem na specifické vlastnosti provozu
bezpilotniho systému.

a)

b)

Identifikace rizik zahrnuje uréeni vSech nize uvedenych prvku:

rizika provozu na zemi bez pouziti zmirfiujicich opatfeni s ohledem na druh provozu a
podminky, za nichZ provoz probiha, alespori v€etné nasledujicich kritérii:

i) provoz ve vizualnim dohledu nebo provoz mimo vizualni dohled;
i) hustota obyvatelstva v prelétavanych oblastech;

iii) let nad shromazdénim osob;

iv) rozméry bezpilotniho letadla;

rizika provozu ve vzduchu bez pouziti zmirfiujicich opatfeni s ohledem na vSechny
nize uvedené prvky:

i) prfesnou €ast vzdusného prostoru, ve které se provoz uskutecéni, rozSifenou
o ¢ast vzdusného prostoru potfebnou pro mimofadné postupy”;

i) tfidu vzdusného prostoru;

iii) dopad na jiny letovy provoz a uspofadani letového provozu, a zejména na:
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— vySku provozu;
— fizeny &i nefizeny vzdusny prostor;
— prostredi letisté ¢i mimo letisté;
— vzdusny prostor nad méstskym &i venkovskym prostfedim;
— rozstup od ostatniho provozu.
5. PFi ur€ovani moznych opatieni ke zmirnéni rizik, ktera jsou nezbytna pro splnéni navrhované
cilové urovné bezpecnosti, se zvazi tyto moznosti:
a) opatieni k lokalizaci rizika pro osoby na zemi;
b) strategicka provozni omezeni pro provoz bezpilotnich systéma, zejména:
i) omezeni zemépisného prostoru, ve kterém se provoz uskutecriuje;
i) omezeni trvani nebo planu ¢asoveého slotu, ve kterém se provoz uskutecnuije;
c) strategické zmirnéni rizik prostfednictvim obecnych pravidel letu nebo prostfednictvim
spole¢né struktury a sluzeb vzduSného prostoru;
d) schopnost vyporadat se s moznymi nepfiznivymi provoznimi podminkami;
e) organizac¢ni faktory, jako jsou provozni postupy a postupy udrzby vypracované

provozovatelem bezpilotnich systémd a postupy udrzby ve shodé s uzivatelskou
pfiru€kou vyrobce;

f) :Jroveh zplsobilosti a odbornych znalosti pracovnikll podilejicich se na bezpecnosti
etu;
Q) riziko lidské chyby pfi uplatiovani provoznich postup(;
h) vlastnosti konstrukce a vykonnost bezpilotniho systému, zejména:
i) dostupnost prostfedkd ke zmirnéni rizika srazky;
i) dostupnost systémd omezujicich energii pfi dopadu nebo kfehkost
bezpilotniho letadla;
iii) konstrukce bezpilotniho systému podle uznavanych norem a bezpecna pfi
poruse.
6. Robustnost navrzenych zmirfiujicich opatfeni se posuzuje s cilem ur€it, zda jsou Umérné

bezpelnostnim cilim a rizikim zamysSleného provozu, a zejména s cilem zajistit, aby kazda
faze provozu byla bezpec¢na.

*  Poznamka prekladatele: V originale ,contingency procedures”, tj. postupy pro nenadalé situace.

GM1 k AMC1 Clanku 11 Pravidla pro provadéni posouzeni provoznich rizik

Rozhodnuti 2019/021/R

VSEOBECNE

Posouzeni provoznich rizik pozadované Clankem 11 UAS nafizeni miize byt provedeno pomoci
metodiky popsané v AMC1 k Clanku 11. Tato metodika je v podstaté posouzenim rizika specifické
kategorie provozu (SORA) vytvofenym sdruzenim JARUS. Jako alternativni zpUsoby prikazu mohou
byt pouzity provozovatelem UAS jiné metodiky.

Posouzeny by mély byt i jiné aspekty neZ je bezpelnost, jako je ochrana pfed protipravnimi iny
(security), ochrana soukromi, ochrana Zivotniho prostfedi, pouZiti radiového kmitoctového (RF)
spektra, atd., v souladu s plathymi poZzadavky stanovenymi &lenskym statem, v némzZ ma byt provoz
provadén, nebo jinym predpisy EU.
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V pripadé nékterych provozia UAS, které se klasifikuji jako ,specificka® kategorie, jsou provozovatelim
UAS vedle uplného posouzeni rizik k dispozici alternativy:

€) v pfipadé provozt UAS s niz8imi vlastnimi riziky Ize predlozit prohlaSeni, pokud provozy
vyhovuji standardnim scénaflim (STS) uvedenym v Dodatku 1 UAS nafizeni. Souhrn STS
poskytuje Tabulka 1; a

(b) v pfipadé jinych provoz(i UAS mlze byt podana zadost o povoleni na zakladé zmirfiujicich
opatfeni a podminek popsanych v pfeddefinovaném posouzeni rizika (PDRA), pokud provoz
UAS spliiuje provozni charakterizaci popsanou v AMC2 a nasl. k Clanku 11 k UAS nafizeni.
Souhrn PDRA uvadi Tabulka 2 nize.

Zatimco STS jsou popsany podrobnym zplsobem, podminky a zmirfujici opatfeni v PDRA jsou
popsany spiSe obecné, tak aby poskytovaly provozovatelim a pfislusnym Gfadim flexibilnost pro
stanoveni vice pfedepsanych omezeni a podminek, které jsou upraveny podle specifi€nosti
zamyslenych provozu.

V souladu s Clankem 11 UAS nafizeni musi zadatel shroméazdit a poskytnout relevantni technické,
provozni a systémové informace potfebné k posouzeni rizik souvisejicich se zamySlenym provozem
UAS a SORA (AMC1 k Clanku 11 UAS nafizeni) poskytuje podrobny ramec pro sbér a prezentaci
takovych dat. Popis provozni koncepce (ConOps) je zakladem pro vSechny dalSi innosti, a mél by byt
€O mozna nejpresnéjsi a nejpodrobnéjsi. ConOps by neméla popisovat jen provoz, ale poskytnout
rovnéz nahled do kultury provozni bezpecnosti provozovatele UAS. Méla by rovnéz zahrnovat jak a
kdy spolupracovat s poskytovatelem letovych navigacnich sluzeb (ANSP), kdy je to pouzitelné.

PDRA se zabyvaji poze bezpecénostnimi riziky; nasledné maze byt po zohlednéni dalSich rizik (napf.
ochrany pred protipravnimi €iny, soukromi, atd.) potfeba zaclenit dodate¢na omezeni a podminky.
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STS# Vydani/datum Charakteristiky UAS BVLOS/VLOS Prelétavana Maximalni Maximalni Vzdusny Poznamky
oblast vzdalenost od vyska prostor
dalkové
fididiho pilota
Tabulka 1 — Seznam STS uvefejnény jako Dodatek 1 k UAS nafizeni
PDRA# Vydani/datum Charakteristiky UAS BVLOS/VLOS | Prelétavana Maximalni Maximalni Vzdusny AMC# Poznamky
oblast vzdalenost od vyska prostor k €l. 11
dalkové
fididiho pilota
PDRA-01 1.0/xx.xx.2019 | maximalni charakteristicky BVLOS fidce bezVOdo1lkm | 150 m fizeny AMC2
rozmér do 3 m a specificka zalidnéné
kineticka energie do 34 kJ oblasti

Tabulka 2 — Seznam PDRA uvefejnény jako AMC k Clanku 11 k UAS nafizeni
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Rozhodnuti 2019/021/R

POSOUZENI RIZIKA SPECIFICKE KATEGORIE PROVOZU (ZDROJ JARUS SORA V2.0)

VYDANI za¥i 2019
1. Uvod
1.1 Predmluva

€)] Toto posouzeni SORA je zalozeno na dokumentu vytvofeném JARUS a poskytuje
nahled na to, jak bezpe&né vytvaret, hodnotit a provadét provoz bezpilotniho systému
(UAS). SORA poskytuje metodiku, ktera vede jak provozovatele UAS, tak pfislusny
Ufadu pfi urCovani, zda Ize provoz UAS provadét bezpeénym zplsobem. Dokument
by nemél byt pouzivan jako kontrolni seznam, ani nelze oCekavat, Ze poskytne
odpovédi na vSechny vyzvy tykajici se integrace UAS do vzdu$ného prostoru. SORA
je navod pfizpusobitelny na miru, ktery umoziuje provozovateli UAS najit nejlépe
padnouci zmirfiujici opatfeni, a tak snizit riziko na pfijatelnou Uroven. Z tohoto divodu
neobsahuje pfedepsané pozadavky, ale spiSe bezpecnostni cile, které maji byt
splnény pfi riznych drovnich robustnosti, Umérné k riziku.

(b) Predpoklada se, ze SORA bude pro provozovatele UAS a pfislusné ufady inspiraci a
osvétli pfinosy harmonizovanémetodiky posouzeni rizika. Zpétna vazba ziskana
z redlnych provozt UAS bude tvorit zaklad aktualizaci pfipravovanych revizi tohoto
dokumentu.

1.2 Ugel dokumentu

(a) Ugelem SORA je navrhnout metodiku, ktera ma byt pouzita jako pfijatelny zpusob
k prokazani vyhovéni Clanku 11 UAS nafizeni, coZz znamena zhodnotit rizika a urcit
pfijatelnost navrhovaného provozu UAS v ramci ,specifické” kategorie.

(b) Vzhledem k provoznim rozdildm a rozSifené urovni rizika nemuze ,specificka®
kategorie automaticky Cerpat kredit z dat tykajicich se bezpecnosti a vykonnosti
prokazanych velkym poétem UA provozovanych v ,oteviené'® kategorii. Proto SORA
poskytuje konzistentni pfistup k posouzeni dodateCnych rizik, ktera se poji
s rozSifenymi a novymi provozy UAS, které nejsou pokryty ,,otevienou” kategorii.

(©) SORA neni urena jako feSeni vdeho na jednom misté (one-stop-shop) — pro plinou
integraci vSech typl UAS ve vSech tfidach vzdusného prostoru.

(d) Tuto metodiku Ize pouZit tam, kde nemusi byt tradiéni pfistup k certifikaci letadla
(schvaleni navrhu, vydani schvaleni letové zpUsobilosti a typového osvédceni)
vhodny vzhledem k pfani Zadatele provozovat UAS omezenym nebo zakazanym
zpUusobem. Tato metodika muze rovnéz podporovat ¢innosti nezbytné k uréeni
souvisejicich pozadavku letové zpUsobilosti. To prfedpoklada, Ze bezpeénostni cile
stanovené nebo odvozené od téch, které jsou pouZitelné pro certifikovanou*?
kategorii, odpovidaji tém, které jsou stanoveny nebo odvozeny pro ,specifickou®
kategorii.

(e) Tato metodika je =zalozena na principu modelu posuzovani zalozeného na
bezpelnostnim riziku holistického/celkového systému, ktery je pouzit k vyhodnoceni
rizik souvisejicich s danym provozem UAS. Model bere do uvahy povahu vSech
hrozeb spojenych s uréenym nebezpecim, pfislusnou konstrukci a navrzena provozni
zmirfiujici opatfeni pro specificky provoz. SORA pak pomaha vyhodnotit systematicky
rizika a urcit hranice potfebné pro bezpeény provoz. Tato metoda umozriuje Zadateli
urcit pfijatelné urovné rizika a prokazat, Ze navrhovany provoz tyto urovné splfiuje.

2 Jak je definovana Clankem 4 UAS nafizeni.
Jak je definovana Clankem 6 UAS nafizeni.
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14
141

PFislusny Ufad muze tuto metodiku rovnéz pouzit k ziskani jistoty, Ze provozovatel
UAS je provoz schopen vykonavat bezpec¢né.

() Aby se pfedeslo opakujicim se jednotlivym schvélenim, pouzije EASA tuto metodiku
ke stanoveni ,standardnich scénard“ nebo ,pfeddefinovanych posouzeni rizika“ pro
uréené druhy ConOps se znamymi nebezpelimi a zmirfiujicimi opatfenimi
pfijatelnych rizik.

(9) Metodika, souvisejici procesy a hodnoty navrzené v tomto dokumentu jsou uréeny
k tomu, aby provozovatele UAS vedly pfi provadéni posouzeni rizika v souladu
s Clankem 11 UAS nafizeni.

Pouzitelnost

(@) Metodika prezentovana vtomto dokumentu se zaméfuje na hodnoceni
bezpecnostnich rizik, ktera s sebou nese provoz UAS jakékoli tfidy, velikosti nebo
jakéhokoli druhu provozu (v€etné vojenského, experimentalniho, vyzkumu a vyvoje a
prototypu). To je zejména avhodné, ale neomezuje se na ,specifickou“ kategorii
provozu, u niz je vyzadovano posouzeni nebezpedi a rizika.

(b) V rozsahu plsobnosti metodiky jsou bezpeénostni rizika souvisejici se srazkami mezi
UA a letadlem s pilotem na palubé. Riziko srazky mezi dvéma UA nebo mezi UA a
UA prepravujicim osoby bude feSeno v budoucich revizich tohoto dokumentu.

(©) V pfipadé incidentu pfeprava osob nebo uzite€ného zatizeni na palubé UAS (napf.
zbrani), které predstavuje dodate¢né nebezpeéi, je z rozsahu plsobnosti této
metodiky vyslovné vylou€ena.

(d) Z pusobnosti této metodiky jsou vynaty bezpeénostni aspekty, pokud nejsou omezeny
na ty, které se tykaji pouze letové zpusobilosti systému (napf. aspekty souvisejici
s ochranou pfed protipravnim elektromagnetickym rusenim).

(e) Aspekty ochrany soukromi a finanéni aspekty nejsou v pusobnosti této metodiky.

) SORA muze byt vyuzita s cilem podpofit nasmérovani k predpisovym pozadavkim
pouzitelnym pro dany provoz, pokud kze prokazat, Ze provoz je mozné provadét
s pfijatelnou urovni bezpecnosti.

(9) Vedle provedeni SORA v souladu s UAS nafizenim musi provozovatel UAS rovnéz
zajistit vyhovéni véem dalSim pfedpisovym pozadavkim platnym pro dany provoz,
které nemusi byt nezbytné SORA fe3eny.

Kli¢ové koncepce a definice
Sémanticky model

(a) K usnadnéni pfedani vSech aspektdt SORA vyzaduje metodika standardizované
pouZiti terminologie pro faze provozu, postupy a provozni prostory. Sémanticky model
uvedeny na Obrazku 1 poskytuje pevné zauzivané vyrazy pro vSechny uZivatele
SORA. Obrazek 2 uvadi grafické znazornéni modelu a vizualni voditka, ktera Ctenafi
dale pomahaiji pocrozumét terminilogii SORA.
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Rizeny provoz Ztrata fizeni (*)

Mimoradna situace Nouzova situace

Normain provoz (neZadouci stav) (stav, ktery nelze vybrat)

Postupy pro nenadalé
situace

Standardni / provozni i aLe
(navrat domd, ruéni fizeni,

Nouzové postupy

postupy G 5 (pfistani co mozna nejdfive nebo aktivace FTS, atd.)
pristani na pfedem
stanoveném misté, atd.)
Pohotovostni plan
(plan k omezeni roztoucich nasledkl ztraty fizeni)
Provozni prostor
Oblast pouzita k uréeni vlastni GRC
Letovy zemeépisny Prostor pro nenadalé Rezer\’/q pro Prilehlé oblasti
prostor situace pokryti rizika

Prostor, vnémz je potfeba provoz technicky provést

Prostor brany do uvahy pfi uréovani ARC

¢ e oz Volitelna
Letovyriesrtl;?plsny Prostorsﬁll'loa(r:\eenadale rezerva pro Prilehly vzduSny prostor
p pokryti rizika

Prostor, vnémz je potreba provoz technicky provést

(*) Ztrata Fizeni odpovida situacim:

e vysledek situace zalezi na ndhodé; nebo

e ktera by nebyla zvladnuta pomoci postupu pro nenadalé situace; nebo

e pokud doide ke smrti a ie zde bezprostfedni nebezpeci obéti na Zivotech.

Obrazek 1 — Sémanticky model SORA
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Model rizika ve vzduchu

Model rizika na zemi

Prilehla oblast

]

Prostor pro nenadalé situace
1

p—

Letovy zemépisny prostor

ena ATM

ohla

1
'
=

i

Nouzové postupy
uze S§

Nouzové postupy
Postupy pro nenadalé situace—
o

Postupy pro nenadalé situace

; =
: Volitelné
Rezerva Provozni prostor = letovy rezerva proz
pro pokryti zem. prostor + prostor pro pokryti
rizika na nenadalé situace rizika ve
zemi ; vzduchu

Obrazek 2 — Grafické zobrazeni sémantického modelu SORA

1.4.2  Uvod k robustnosti

(a)

(b)

(©

(d)

(e)

(f)

Pro spravné pochopeni procesu SORA je dulezité zavést kliCovou koncepci
robustnosti. Jakékoli dané zmirnéni rizika nebo cil provozni bezpeénosti (OSO) Ize
prokazat v rdznych Urovnich robustnosti: nizké, stfedni a vysoké, umeérné riziku.

Oznaceni robustnosti je dosazeno jednak pomoci urovné integrity (j. pfirlstku
bezpeclnosti) zajiStovaného kazdym zmirfiujicim opatfenim, tak urovné jistoty ({j.
metody dikazu), Ze byl dosazen uplatiovany pfirlstek bezpe&nosti. Obé jsou
zalozeny na riziku.

Cinnosti pouzité k doloZeni Urovné integrity jsou podrobné popsany v Pfilohach B, C,
D a E. Tyto pfilohy uvadi bud poradensky material, nebo odkazy na primyslové
normy a postupy, kde je to pouZitelné.

Obecny navod tykajici se urovné jistoty je uveden nize:
(1) Nizka droven jistoty existuje tam, kde Zzadatel jednoduSe prohlasuje, ze
pozadované urovné integrity bylo dosazeno.

(2) Stiedni Uroven jistoty existuje tam, kde Zadatel poskytuje podplrny didkaz, ze
pozadované uarovné integrity bylo dosazeno. Toho je obvykle dosazeno
pomoci zkouseni (napf. u technickych zmirfiujicich opatfeni) nebo dolozenim
zkuSenosti z praxe (napf. u zmirfiujicich opatfeni souvisejicich s lidmi).

3) Vysoka uroven jistoty existuje tam, kde byla dosaZena integrita shledana
pfijatelnou pfislusné zplsobilou tfeti stranou.

Specificka kritéria definovana v pfilohach maji pfednost pred kritérii stanovenymi
v bodé d).

Tabulka 1 poskytuje voditko k ur€eni urovné robustnosti na zakladé urovné integrity a
urovné jistoty:
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Nizka jistota

Stfedni jistota

Vysoka jistota

Nizka integrita

Nizka robustnost

Nizka robustnost

Nizka robustnost

Stfedni integrita

Nizka robustnost

Stredni robustnost

Stfedni robustnost

Vysoka integrita

Nizka robustnost

Stredni robustnost

Vysoka robustnost

Tabulka 1 — Uréeni Grovné robustnosti

(9) Napfiklad pokud Zadatel prokazuje stfedni uroven integrity s nizkou urovni jistoty,
bude celkova robustnost povazovana za nizkou. Jinymi slovy robustnost bude vzdy
rovna nejniz8i urovni bud integrity, nebo jistoty.

15 Role a odpovédnosti

€)) PFfi provadéni posouzeni a procesu SORA muze byt vrlznych fazich procesu
0 vzajemnou spolupraci pozadano nékolik kliGovych subjektd. Hlavni subjekty
relevantni pro SORA jsou popsany v tomto oddile.

(b) Provozovatel UAS — Provozovatel UAS je odpovédny za bezpecény provoz UAS, a
tudiz za analyzu bezpeénostnich rizik. V souladu s Clankem 5 UAS nafizeni musi
provozovatel UAS dolozit bezpeénost provozu provedenim posouzeni rizik specifické
kategorie provozu, vyjma pfipad(i stanovenych timtéz Clankem 5. Podparny material
pro posouzeni muzZe byt poskytnut tfetimi stranami (napf. vyrobcem UAS nebo
vybaveni), poskytovateli sluzby ,U-space®, atd.). Provozovatel UAS ziskava provozni
opravnéni od pfislusného urfadu/ANSP.

(c) Zadatel — Zadatel je strana usilujici o provozni opravnéni. Zadatel se stava
provozovatelem UAS, jakmile byl schvalen dany provoz.

(d) Vyrobce UAS — Pro ucely SORA je vyrobce UAS strana, ktera projektuje a/nebo
vyrabi UAS. Vyrobce UAS ma dlikazy tykajici se specifického navrhu (napf. ohledné
vykonnosti systému, architektury systému, dokumentace vyvoje softwaru/hardwaru,
dokumentace zkouSek/analyz, atd.), které se mize rozhodnout zpfistupnit jednomu
nebo mnoha provozovateldm UAS nebo pfisluSnému Ufadu, aby jim pomohl dolozit
bezpelnostni skuteCnosti pfipadu provozovatele UAS. Pfipadné mulze mozny
vyrobce UAS vyuzit SORA k zaméfeni cill navrhu na specificky nebo vSeobecny
provoz. Za ucelem ziskani schvaleni letové zplsobilosti by tyto cile navrhu mohly byt
doplnény pouzitim certifikacnich specifikaci (CS) nebo primysem uznavanych norem,
pokud jsou pfisluSnym ufadem shledaany pfijatelnymi.

(e) Vyrobce letadlovych celkdl — Vyrobce letadlovych celkl je strana, ktera projektuje
a/nebo vyrabi letadlové celky pro pouziti v provozu UAS. Vyrobce letadlovych celkl
ma dlkazy tykajici se specifického navrhu (napf. ohledné vykonnosti systému,
architektury systému, dokumentace vyvoje softwaru/hardwaru, dokumentace
zkouSek/analyz, atd.), které se mlze rozhodnout zpfistupnit jednomu nebo mnoha
provozovatelllm UAS za Ucelem dolozeni bezpecénostnich skute¢nosti pfipadu.

) Pfislusny ufad — PfFislusny ufad je uznavany vnitrostatni ufad pro schvalovani
bezpeénostnich skutegnosti pfipadu provozu UAS, podle Clanku 12 UAS nafizeni.
PfisluSny dfad muze pfijmout SORA podané zadatelem jako celek, nebo jeho ¢ast.
V pribéhu procesu SORA miize byt potfeba, aby zadatel konzultoval s pfisluSnym
Uradem s cilem zajistit jednotné pouziti nebo vyklad jednotlivych krokd. Prislusny ufad
musi provadét dozor nad provozovatelem UAS podle odst. (i) a (j) Clanku 18 UAS
nafizeni. EASA mlze vykonavat dozor projekénich a/nebo vyrobnich organizaci UAS,
a pokud to povaZzuje za potfebné, projekénich a/nebo vyrobnich organizaci
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2.2

(@)

(h)

(i)

letadlovych celkd, a mize schvalovat navrh a/nebo vyrobu kazdého z nich. Pfislusny
Urad rovnéz udéluje provozni opravnéni provozovateli UAS.

ANSP — ANSP je urCeny poskytovatel letové provozni sluzby v uréité oblasti provozu
(vzduSném prostoru). ANSP posuzuje, zda Ize navrhovany let v urlitém vzdusném
prostoru, ktery pokryva, provést bezpecné, a pokud ano, povoluje let.

Poskytovatel sluzby ,U-space” — Poskytovatelé sluzby ,U-space” jsou subjekty, které
poskytuji sluzby za ucelem podpory bezpeéného a efektivniho vyuziti vzdusného
prostoru.

Dalkové fidici pilot — Dalkové Fidici pilot je uréen provozovatelem UAS, nebo

v pfipadé vSeobecného letectvi vlastnikem letadla, jako osoba odpovédna za
bezpec€né provedeni letu.

Proces SORA

Uvod do problematiky rizik

(a)

(b)
(©)

(d)

(e)

(f)

(@)

V literatufe existuje mnoho definic slova ,riziko“. Jedna z nejjednodusSich a
nejsrozumitelngjSich definic je uvedena v dokumentu SAE ARP 4754A /| EUROCAE
ED-79A: ,kombinace Cetnosti (pravdépodobnosti) udalosti a s ni souvisejici Urovné
zavaznosti‘. Tato definice ,rizika“ je dodrzovana i v tomto dokumentu.

Nasledek udalosti bude oznacovan jako ajma urcitého druhu.

Z jakékoli dané udalosti vyplyva mnoho riznych kategorii ujmy. Jak doklada literatura,
mnozi autofi zabyvajici se timto tématem tyto kategorie ujmy porovnavali. Tento
dokument se bude zamérovat na udalosti Ujmy (napf. havarie UAS), které nemaji
dlouhého trvani a obvykle zplsobuji témérF ztratu na zivoté. Chronické udalosti (napf.
unik toxickych latek po ur€itou dobu) jsou z tohoto posouzeni pfimo vylou€eny.
Kategorie poskozeni v tomto dokumentu pfedstavuji potencial pro:

Q) smrtelna zranéni tfetich stran na zemi;
(2) smrtelna zranéni tfetich stran ve vzduchu; nebo
3) poskozeni kritické infrastruktury.

Uznavase, ze pfislusné afady mohou pfipadné zvazit dalSi kategorie ujmy (napf.
ruSeni obce, poskozeni zivotniho prostfedi, financni ztrata, atd.). Tato metodika by
mohla byt rovnéZ pouZitat pro tyto kategorie Ujmy.

Nékolik studii prokazalo, Zze mnozstvi energie potfebné k tomu, aby zpUsobilo
smrtelna zranéni, v pfipadé pfimého zasahu, je mimofadné nizké (tj. okolo nékolika
tuctd jould). Urovn& energie provozi FeSenych vtomto dokumentu jsou
pravdépodobné vyznamné vy3Si, a proto je utrzena Ujma potencidlné smrtelnym
zranénim. PouZitim této metodiky ma Zadatel mozZnost dovolavat se nizSi smrtelnosti
bud pfipad od pfipadu, nebo systematicky, pokud je to pfisluSnymi Ufady povoleno
(napf. v ,oteviené“ kategorii).

Smrtelné zranéni je jasné definovany stav a ve vétSiné zemi je ufady rozeznavan.
Proto riziko podhodnoceni hlasenych smrtelnych zranéni téméf neexistuje.
Kvantifikace souvisejiciho rizika fatality je pfima. Obvyklym prostfedkem méfeni
smrtelnych zranéni je pomoci poctu umrti v ur€itém &asovém intervalu (napf. pocet
smrtelnych nehod na milion letovych hodin), nebo podet umrti za stanovenych
okolnosti (napf. poCet smrtelnych nehod na pocet vzlet().

Poskozeni kritické infrastruktury je mnohem sloZitgjSi stav. Proto kvantifikace
souvisejich rizikmlze byt slozitd a byt pfedmétem spoluprace s organizaci
odpovédnou za danou infrastrukturu.

Koncept procesu SORA

@)

Metodika SORA poskytuje logicky proces posouzeni navrzené ConOps a vybudovani
dostatec¢né urovné jistoty, Zze dany provoz lze provadét s pfijatelnou urovni rizika.
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(b)

Existuje deset krok(, které podporuji metodiku SORA a kazdy z nich je popsan
v nasledujicich odstavcich a v pfipadé potfeby dale podrobnéji rozepsan
v pFislusnych pfilohach.

SORA se zaméfuje na posouzeni rizik ve vzduchu a na zemi. Vedle rizik ve vzduchu
a na zemi by mélo byt rovnéz provedeno dodatecné posouzeni rizik tykajicich se
kritické infrastruktury. To by meélo byt provadéno ve spolupraci s organizaci
odpovédnou za tuto infrastrukturu, protoze jsou téchto hrozeb znali nejvice. Obrazek
3 nastinuje deset krok(l modelu rizik, zatimco Obrazek 4 poskytuje celkové pochopeni
toho, jak dojit k tfidé rizika ve vzduchu (ARC) pro dany provoz.
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NE

Krok #1: Popis ConOps
Dle ust. 2.2.2 a Priloh A.1a A.2

v

Krok #2: Ur€eni vlastni tfidy rizika na zemi (GRC) UAS
Dle ust. 2.3.1

v

Krok #3: Uréeni kone¢né GRC
Dle ust. 2.3.2 a Prilohy B

Je GRC mensi nebo rovna 7?

ANO
v

Krok #4: Uréeni pocatecni tfidy rizika ve vzduchu (ARC)
Dle ust. 2.4.2

Y

Krok #5 (volitelny): Pouziti strategickych zmirfiujicich opatfeni za u¢elem
uréeni kone¢né ARC
Dle ust. 2.4.3 a Prilohv C

v

Krok #6: Urovné TMPR a robustnosti
Dle ust. 2.4.4 a Prilohy D

v

Krok #7: Uréeni SAIL
Dle ust. 2.5.1

Y

Krok #8: Identifikace cilt provozni bezpeénosti (OSO)
Dle ust. 2.5.2 a Prilohy E

{

Krok #9: Zohlednéni pfilehlé oblasti/vzdusného prostoru
Dle ust. 2.5.3 a Prilohy E

Krok #10: Komplexni portfolio bezpeénosti
Jsou zmirriujici opatreni a cile poZadované SORA
splnény s dostatec¢nou urovni jistoty?
Dle ust. 2.6

ANO

Schvaleni provozu
UAS (spolu se
souvisejicimi
omezenimi)

Obrazek 3 — Proces SORA

Poznamka: Pokud je provoz provadén napfi¢ rdznymi prostfedimi, mize byt potfeba nékteré
kroky opakovat pro kazdé jednotlivé prostiedi.
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221

2.2.2

2.3
231

Vyhodnoceni pfed pouzitim procesu

@)

Pfed zahajenim procesu SORA by mél zadatel ovéfit, Ze je navrhovany provoz
proveditelny (Tj. nepodléha zvlastnim vyjimkam pfislusného ufadu nebo neni
pfedmétem STS). Zalezitosti, které se maji ovéfit pfed zahajenim procesu SORA,
jsou, zda:

() provoz spada do ,oteviené* kategorie;

(2) je provoz pokryt ,standardnim scénarem“ uvedenym v dodatku k UAS
narizeni nebo ,pfeddefinovanym posouzenim rizika“ publikovanym EASA,;

3) provoz spada do ,certifikované® kategorie; nebo

4) provoz podléha zvlastnimu ,NO-GO* od pfislu§ného ufadu.

Pokud nic z vySe uvedeného neplati, mél by byt pouzit proces SORA.

Krok #1 — Popis ConOps

@)

(b)

Prvni krok SORA vyzaduje, aby Zadatel shromazdil a poskytl relevantni technické,
provozni a systémové informace nezbytné k posouzeni rizika souvisejiciho se
zamyslenym provozem UAS. Pfiloha A dohoto dokumentu poskytuje podrobny ramec
tykajici se sbéru a prezentace dat. Popis ConOps je zakladem pro vSechny dalsi
¢innosti, a méla by byt pfesna a podrobna, jak je jen mozné. ConOps by neméla
pouze popisovat provoz, ale rovnéz poskytovat nahled do kultury provozni
bezpecnosti provozovatele UAS. Rovnéz by méla zahrnovat jak a kdy spolupracovat
s ANSP. proto by mél provozovatel UAS pfi definovani ConOps klast nalezity ohled
na v§echny kroky, zmirfujici opatfeni a OSO uvedené na Obrazcich 3 a 4.

Tvorba ConOps mUize byt opakujici se proce; tudiz s aplikaci procesu SORA mohou
byt identifikovana dodate¢na zmirfiujici opatfeni a omezeni, vyzadujici dodatec¢né
souvisejici technické detaily, postupy a jiné informace, které maji byt v ConOps
uvedeny/aktualizovany. To by mélo byt zavrSeno v komplexni ConOps, ktera pIné a
presné popisuje navrhovany provoz dle predstav.

Zpracovani rizik na zemi
Krok #2 — Ur€eni vlastni tfidy rizika na zemi (GRC) UAS

@)

(b)

(©)

Vlastni riziko na zemi UAS se vztahuje kriziku, ze bude osoba zasazena UAS
(v pfipadé ztraty fizeni UAS za rozumnych bezpecnostnich opatfeni).

Ke stanoveni vlastniho GRC potiebuje Zadatel maximalni charakteristicky rozmér UA
(napf. rozpéti kfidel u UAS s pevnym kfidlem, primér list u rotorovych letadel,
maximalni rozmér v pfipadé vicerotorovych letadel, atd.) a znalost zamysleného
provozniho scénare.

Zadatel potfebuje mit pfi provadéni provozu definovanu oblast vystavenou riziku,
zahrnuijici:

(1) provozni prostor, ktery je tvofen letovym zemépisnym prostorem a prostorem
pro nenadalé siuace. Pfi urovani provozniho prostoru by mél zadatel vzit
v uvahu schopnosti UAS udrzet polohu v 4D prosotoru (zem. Sitka, délka,
vySka a Cas). Pfi tomto uréovani by mély byt zohlednény a feSeny zejména
pfesnost navigace, letové technicka chyba™ UAS a chyba stanoveni drahy
(napf. chyby map) a prodlevy (reakéni doby);

(2) zda je nebo neni oblast kontrolovanou pozemni plochou; a

4 Letové technicka chyba nebo nepresnost Fizeni letadla (flight technical error) je chyba mezi skute¢nou a zadouci drahou
letu (nékdy také nazyvana jako ,schopnost letového povelového pfistroje letét”).
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(d)

3) souvisejici rezervu pro pokryti rizika na zemi pomoci nejméné pravidla 1:1%
nebo v pfripadé UA s rotujicim kfidlem definovanou pomoci pfistupu balistické
metodologie pfijatelné pro pfisluSny Gfad.

Tabulka 2 ilustruje, jak urcit vlastni tfidu rizika na zemi (GRC). Vlastni GRC se naléza
na prusecéiku pouzitelného provozniho scénare a maximalniho charakteristického
rozméru UA, ktery ur€uje smrtici oblast UAS. V pfipadé nesouladu mezi maximalnim
charakteristickym rozmérem UAS a oCekavanou specifickou kinetickou energii by mél
zadatel uvést zdlivodnéni zvoleného sloupce.

Vlastni trida rizika na zemi UAS

Max. charakteristicky rozmér UAS 1m/cca3ft 3 m/ccallft 8 m/cca25ft >8m %cca 25
Oc¢ekavana specificka kineticka <700J <34k <1084kJ > 1084k
energie (cca 529 ft Ib) (cca (cca (cca
25 000 ft Ib) 800 000 ft Ib) 800 000 ft Ib)
Provozni scénare
VLOS/BVLOS nad kontrolovanou
, 16 1 2 3 4
pozemni plochou
VLOS v fidce zalidnéném prostredi 3 5
BVLOS v fidce zalidnéném prostiedi
VLOS v zalidnéném prostiedi 4 5
BVLOS v zalidnéném prostiedi TBD TBDY' TBDY TBDY
VLOS nad shromazdénim lidi 7
BVLOS nad shromazdénim lidi TBD"
Tabulka 2 — Uré€eni vlastni GRC
(e) Popsané provozni scénafe se snazi poskytnout diskrétni kategorizace provozl

pomoci narlstajiciho po¢tu osob vystavenych riziku.
)] Vyhrazeno.
(9) Provozy EVLOS"se pro ucely uréeni vlastniho GRC povazuji za provoz BVLOS.

(h) Kontrolované pozemni plochylg jsou zpusobem, jak strategicky zmirnit riziko na zemi
(obdoba létani ve vyhrazeném vzduSném prostoru); zajiSténi toho, Ze v oblasti
provozu budou nezapojené osoby je zcela v odpovédnosti provozovatele UAS.

0] Provoz odehravajici se v zalidnéném prostfedi nelze z podstaty véci klasifikovat jako
jsouci v fidce zalidnéném prostfedi, dokonce ani v pfipadech, kde je projekce letu na
povrch zemé zcela uvnitf zvlaStnich oblasti rizika (napf. fek, Zelezni¢nich trati,
pramyslovych areald). Zadatel uplatnit narok na nizsi hustotu a/nebo ochranu pomoci
kroku #3 procesu SORA.

15
16

17

18

19

Pokud je planovan provoz UA v nadmorské vySce 120 m, rezerva pro pokryti rizika na zemi by méla byt alespon 120 m.

V souladu s Obrazkem 1 a ust. 2.3.1.(c) by mél fizeny prostor zahrnovat letovy zemépisny prostor, prostor pro nenadalé
situace a rezervu pro pokryti rizika na zemi.

Vlastni tfida rizika na zemi provozd BVLOS v zalidnéném prostfedi nebo nad shromazdénimi lidi bude vypracovana
v pFistim vydani SORA.

EVLOS - Provoz UAS, pfi némz dalkové fidici si pilot udrzuje nepferuSené situacni povédomi o vzdusném prostoru, ve
kterém je provoz UAS provadén s vyuzitim vizualniho sledovani vzduSného prostoru prostfednictvim jednoho nebo vice
lidskych VO, ktefi mohou byt vybaveni technologickymi pomocnymi prostfedky. Dalkové fidici pilot ma po celou dobu
pfimou kontrolu nad UAS.

Viz definice v Clanku 2(21) UAS nafizeni.
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0

(k)

o

Provozy, které nemaji odpovidajici vlastni GRC (tj. Sedé buriky tabulky), nejsou
metodikou SORA podporovany.

PFi vyhodnocovani specifické kinetické energie ofekavané pro dany provoz by mél
Zadatel obvykle pouzit vzdusSnou rychlost, konkrétn& Vcrise pro letadla s pevnym
kfidlem a mezni rychlost pro ostatni letadla. Zvlastni navrhy (konstrukce) (napf.
virniky) mohou vyZzadovat dal$i zohlednéni. Poradensky materidl tykajici se urCovani
mezni rychlosti Ize nalézt na strance https://www.grc.nasa.gov/WWW/K-
12/airplane/termv.html.

Jmenovitou velikost oblasti havarie UAS Ize odhadnout zohlednénim jak velikosti, tak
energie pouzité pfi urCovani rizika na zemi. Existuji urcité pfipady nebo aspekty
navrhu, které jsou netypické a budou mit vyznamny vliv na smrtici oblast UAS, jako je
mnozstvi paliva, rotory/vrtule s vysokou energii, kiehkost, material, atd. Ty nemusely
byt zohlednény v tabulce urleni vlastni GRC. Tyto ohledy mohou vést ke
snizeni/zvySeni vlastni GRC. Jednodussi cestu k tomuto posouzeni mlize poskytnout
vyuziti primyslovych norem nebo specializovaného vyzkumu.

2.3.2 Krok #3 — UrCeni kone¢né GRC

(@) Vlastni riziko zasazeni osoby UAS (v pfipadé ztraty fizeni letu) lze pomoci
zmirfujicich opatfeni kontrolovat a snizit.

(b) ZmirAujici opatfeni pouzita ke zméné vlastni GRC maji pfimy vliv na cile bezpeénosti
souvisejici s konkrétnim provozem, a proto je dulezité zajistit jejich robustnost. To ma
vyznam zejména v pfipadé technickych zmirfiujicich opatfeni souvisejicich s rizikem
na zemi (napf. zachranny padak).

(©) UrCeni kone¢né GRC (krok #3) je zalozeno na dostupnosti téchto zmirfiujicich
opatfeni pro dany provoz. Tabulka 3 poskytuje seznam moznych zmirfiujicich
opatfeni a souvisejici relativni korektivni Cinitel. Kladné &islo znamena zvySeni GRC,
kdezto vysledkem zaporného Cisla je snizeni GRC. K provedeni posouzeni by méla
byt pouzita vS8echna zmirfujici opatfeni v Ciselném sledu. Pfiloha B uvadi dalSi
podrobnosti o tom, jak odhadnout robustnost kazdého opatfeni. Pfislusné afady
mohou definovat dal$i zmirfiujici opatfeni a relativni korektivni Cinitele.

Robustnost
Sled
zmiriujicich
opatreni Zmirnujici opatreni rizika na zemi Nizka/zadna Stredni Vysoké
M1 — Strategicka zmirfiujici opatfeni 0: zadna

1 .. .20 I , -2 -4

rizika na zemi -1: nizka

2 M? — Jsou zmirnény nasledky 0 1 2

narazu na zem
M3 — Je zaveden pohotovostni plan
3 (ERP), provozovatel UAS je ovéfeny 1 0 -1
a efektivni
Tabulka 3 — Zmirnujici opatreni pro uréeni koneéné GRC
(d) PFi pouziti zmirfiujiciho opatfeni M1 nelze GRC snizit na hodnotu niZ8i, nez je

hodnota v pfislusném sloupci Tabulky 2. To proto, Ze neni mozné snizit po€et osob
vystavenych riziku pod takovy, ktery je v fizeném prostoru.

0 Toto zmirfiujici opatfeni je mysleno jako zpUsob, jak snizit po€et osob vystavenych riziku.
! Toto zmirfiujici opatfeni je mysleno jako zpUsob, jak snizit energii absorbovanou lidmi na zemi po narazu.
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@

Napfiklad v pfipadé 2,5m UAS (druhy sloupec v Tabulce 2) provozovaného ve
vizualnim dohledu (VLOS) nad fidce zalidnénou oblasti je vlastni GRC rovno 3. Na
zakladé analyzy ConOps zZadatel narokuje sniZeni rizika na zemi nejprve pouzitim M1
stfedni robustnosti (snizeni GRC o 2). Vtomto pfipadé vysledek pouziti M1 je
GRC=2, protoze GRC nelze snizit pod nejnozsi hodnotu v tomto sloupci. Poté Zadatel
pouzije M2 s vyuZitim padakoveého systému, majici za nasledek dalSi snizeni o 1 (.
GRC=1). Nakonec bylo vypracovano M3 (ERP) stfedni robustnosti, které dle Tabulky
3 nevedlo k zadnému dalSimu snizeni.

Kone¢na GRC se stanovi pfidanim vSech korektivnich &initeld (tj. -1-1-0=-2) a a
upravenim GRC vyslednym ¢islem (3-2=1).

Pokud je kone¢na GRC vyssi nez 7, proces SORA tento provoz nepodporuje.

Zpracovani rizik ve vzduchu

VSeobecny prehled zpracovani rizik ve vzduchu

@)

(b)

(©

(d)

SORA vyuziva provozni vzdusny prostor definovany v ConOps jako zaklad pro
vyhodnoceni vlastniho rizika srazky ve vzduchu, a diky ur€eni kategorie rizika ve
vzduchu (ARC). ARC mlze byt upravena/snizena pomoci pouziti prostfedk
strategickych a taktickych zmirfiujicich opatfeni. Pouziti strategickych zmirfiujicich
opatfeni mlze snizit urovert ARC. Pfikladem stratechickych zmirfujicich opatfeni ke
snizeni rizika srazky mlze byt provozovani béhem uréitych ¢asovych obdobi nebo
v ramci ur€itych hranic. Po pouziti strategickych zmirfiujicich opatfeni je jakékoli
zbytkové rizikosrazky ve vzduchu feSeno prostfednictvim taktickych zmirfujicich
opatieni.

Takticka zmirfujici opatfeni maji formu systém( DAA (detect and avoid) nebo
alternativnich prostfedkdl, jako ADS-B, FLARM, sluzeb ,U-space” nebo provoznich
postupll. PoZzadavky na vykonnost taktickych zmirfujicich opatfeni se mohou ménit
v zavislosti na zbytkovém riziku srazky ve vzduchu.

Jako soucast procesu SORA by mél provozovatel UAS spolupracovat s pfisluSnym
poskytovatelem sluzeb daného vzduSného prostoru (napf. ANSP nebo
poskytovatelem sluzby ,U-space®) a ziskat nezbytna opravnéni. Navic mohou byt
pouZita, jsou-li k dispozici, obechd mistni opravnéni nebo mistni postupy umozniujici
pfistup do urcité Casti fizeného vzdudného prostoru (napf. LAANC (Low Altitude
Authorization and Notification Capability) — systém v USA).

Bez ohledu na vysledky posouzeni rizika by mél provozovatel UAS vénovat zvlastni
pozornost vSem prvkam, které mohou zvysit zjistitelnost UA ve vzdusném prostoru.
Proto se doporuluji technicka feSeni, kterd zlepSuji elektronickou viditelnost a
zjistitelnost UAS.

Krok #4 — Ur€eni poc¢atecni tfidy rizika ve vzduchu (ARC)

@)

(b)

(©

Pfislusny Ufad, ANSP nebo poskytovatel sluzby ,U-space® si mohou zvolit pfimo
zmapovat rizika srazky ve vzduSném prostoru pomoci studii charakterizace
vzduSného prostoru. Tyto mapy by pfimo ukazovaly pocateCni ARC konkrétni Casti
vzdudného prostoru. Jestlize pfisluSny ufad, ANSP nebo poskytovatel sluzby
,U-space” poskytuje mapu rizika srazky ve vzduchu (statickou nebo dynamickou), mél
by Zadatel tuto sluzbu pouZzit k uréeni pocateéni ARC, a jit pfimo na ust. 2.4.3 ,PouZiti
strategickych zmirfiujicich opatfeni®, aby po&ateéni ARC snizil.

Jak je vidét na Obrazku 4, vzdusny prostor je rozdélen do 13 kategorii celkového
rizika srazky. Tyto kategorie byly charakterizovany néasledujicimi Ciniteli: nadmofska
vysSka, fizeny vs. nefizeny vzduSny prostor, prostfedi letiSté/heliportu vs. jina nez
letiSté/helipor, vzdusny prostor nad urbanistickym vs. ruralnim prostfedim, a konecné
atypicky (napf. vyhrazeny) vs. typicky vzdusny prostor.

Aby urCil spravné ARC pro dany druh provozu UAS, mél by Zzadatel pouzit
rozhodovaci strom uvedeny na Obrazku 4.
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Ano
OPS v typické ARC-a
ARC-b
OPS>FL600?
OoPS
v prostredi ve vz. prostoru ANO ARC-d
etisté/ heliportys lidy B, C nebo
ARC-c
Ne
ARC-d ARC-d ARC-c ARC-c
OoPS
OPS OPS nefizeném Ne . 5
L6007 v Méd-C Veil v fizeném vz. prostoru nad prz)gteorrljen[zjn:‘l}lrza'.l
< ? nebo TMZ? ? y .
prostoru? wban. oblasy# oblastmi
oPS oPS oPs _OPS Ne _OPS
<500 ft AGL v Méd-C Veil v fizeném vz. A% nerltzenem (\j/Z. V nerizenem VZ'.
ebo TMZ? prostoru? prostoru nal prostoru nad .rural.
R ; oblastmi
ARC-c ARC-c ARC-c ARC-b
Obrazek 4 — Proces stanoveni ARC
(d) ARC je kvalitativni klasifikaci ¢etnosti, se kterou by se UAS mohlo setkat s letadlem

s pilotem na palubé v typickém zevSeobecnéném civilnim vzduSném prostoru. ARC je
pocateCni pfidéleni celkového rizika srazky pro vzdusSny prostor, pfed pouzitim
zmirfujicich opatfeni. Skute€né riziko srazky konkrétniho mistniho provozniho
prostoru by mohlo byt zcela odliSné a muze byt nalezeno s pomoci pouZiti
strategickych zmirfujicich opatfeni ke sniZzeni ARC (tento krok je volitelny, viz ust.

2.4.3, Krok #5).
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(e) Ackoli je statické zevSeobecnéné riziko navrzené ARC konzervativni (tj. stoji na

strané bezpecnosti), mohou nastat situace, kde nemusi toto konzervativni posouzeni
stacit. Je dllezité jak pro pfislusny Gfad, tak pro provozovatele UAS, aby vénovali
velkou péci porozuméni provozniho prostoru a tomu, za jakych okolnosti by pfestaly
platit definice v Obrazku 4. V nékterych situacich mlze pfislusny Gfad zvysit ARC
provozniho prostoru na uroven, ktera je vy$Si nez ta doporu€ovana Obrazkem 4. Aby
bylo zajisténo, Ze jsou pfedpoklady souvisejici s provoznim prostorem presné, mél by
byt konzultovan ANSP.

) ARC-a je obecné definovana jako vzdusny prostor, kde je riziko srazky mezi UAS a
letadlem s pilotem na palubé pfijatelné bez pfidani jakéhokoli taktického zmirfujiciho
opatfeni.

(9) ARC-b, ARC-c, ARC-d obecné definuji ¢asti vzdusného prostoru s rostoucim rizikem

srazky mezi UAS a letadlem s pilotem na palubé.

(h) Béhem letu UAS mdze provozni prostor zahrnovat r(zna prostfedi vzdusného
prostoru. Je potfeba, aby zadatel provedl posouzeni rizika ve vzduchu pro cely
rozsah provozniho prostoru. Pfiklad scénafe ve vice prostfedich vzdusného prostoru
je uveden na konci Pfilohy C.

Krok #5 — Pouziti strategickych zmirfujicich opatfeni za ucelem ur€eni zbytkové ARC
(volitelné)

(a) Jak bylo uvedeno vySe, ARC je vSeobecnéna kvalitativni klasifikace cetnosti, se
kterou by se UAS mohlo setkat s letadlem s pilotem na palubé v prostfedi
specifického vzdusného prostoru. Nicméné je znamo, Ze provozni prostor UAS muze
mit riziko srazky odliSné od toho, které mu bylo pfidélené vSeobecnou pocatecni
ARC.

(b) Pokud je zadatel toho minéni, ze je pfidélena vSeobecna pocateCni ARC pro
podminky v mistnim provoznim prostoru pfili§ vysoka, pak by se mél obratit na
Pfilohu C z davodu procesu snizeni ARC.

(©) Pokud je zadatel toho minéni, Zze je pfidéleni vS8eobecné pocate¢ni ARC pro
podminky v mistnim provoznim prostoru spravné, pak se toto ARC stava zbytkovou
ARC.

Krok #6 — Urovné TMPR a robustnosti

Takticka zmirfujici opatfeni se pouzivaji ke zmirnéni jakéhokoli zbytkového rizika srazky ve
vzduchu, kterého je potfeba k dosaZeni pfislusného cile bezpe&nosti vzdusného prostoru
Takticka zmirfujici opatfeni budou mit formu bud ,vidét a vyhnout se (see and avoid)“ (tj.
provoz za VLOS), nebo mohou vyzadovat systém, ktery zajiStuje alternativni zplsob
dosazeni pfislusného cile bezpe€nosti vzdusného prostoru (provoz s vyuzitim DAA nebo
vicenasobnych DAA systémdu). Priloha D poskytuje metodu ohledné pouziti taktickych
zmirfujicich opatfeni.

Provoz za VLOS/EVLOS

€)) VLOS se povazuje za pfijatelné taktické zmirfujici opatfeni pro rizika srazky pro
vSechny urovné ARC. Bez ohledu na vy3e uvedené se provozovateli UAS doporuduje
zvarzit dalSi zplUsoby ke zvySeni situacniho povédomi tykajici se letového provozu
pohybujiciho se v blizkosti provozniho prostoru.

(b) Provozni lety UAS za VLOS nemusi splfiovat TMPR, ani poZadavky na robustnost
TMPR. V pfipadé letu s vice Useky nemusi uUseky provadéné za VLOS splfiovat
TMPR, ano pozadavky na robustnost TMPR, zatimco u Usek(l provadénych za
BVLOS je potfeba, aby TMPR a pozadavky na robustnost TMPR splfiovaly.

(©) VSeobecné vSechny pozadavky VLOS plati pro EVLOS. EVLOS mohou mit
dodatecné pozadavky nad ramec pozadavi VLOS. Zpozdéni spojeni a ovéreni
EVLOS mezi dalkové fidicim pilotem a pozorovateli by mélo byt méné nez 15 sekund.
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Bez ohledu na vySe uvedené by mél mit Zadatel zdokumentované schéma feSeni
konfliktu VLOS, v némz Zadatel vysvétluje, které metody budou pouzity k detekci, a
definuje souvisejici kritéria pouzita k rozhodnuti o vyhnuti se pfilétavajicimu provozu.
Pokud se dalkoveé fidici pilot spoléha na detekci pozorovateli, bude muset byt rovnéz
popsano pouziti frazeologie.

V pfipadé provozu VLOS se piedpoklada, ze pozorovatel neni schopen detekovat
provoz za hranici 2 NM. (Je tfeba poznamenat, Ze dosah 2 NM neni pevna hodnota a
muUze velkou mérou zaviset na atmosférickych podminkach, velikosti, geometrii,
rychlosti pfiblizovani se letadla, atd.). Proto mGze byt nezbytné, aby provozovatel
UAS odpovidajicim zplsobem upravil provoz a/nebo postupy.

2.4.4.2 Provoz pod vedenim DAA systému — TMPR

(@)

Pro provoz jiny nez VLOS pouzije zadatel k uréeni TMPR zbytkovou ARC a
Tabulku 4.

Zbytkova ARC

TMPR

Uroven robustnosti TMPR

ARC-d

Vysoké

Vysoka

ARC-c

Stredni

Stfedni

ARC-b

Nizké

Nizka

ARC-a

Zadny pozadavek

Zadny pozadavek

(b)

(©)

(d)

Tabulka 4 — TMPR a pfidéleni trovné robustnosti TMPR

Vysoké TMPR (ARC-d): Toto je vzdusny prostor, kde je bud vysoka pravdépodobnost
setkani se sletadlem s pilotem na palubé, a/nebo jsou dostupna strategicka
zmirfujici opatfeni nizka. Proto je vysledné riziko srazky vysoké a TMPR je také
vysoké. V tomto vzdusném prostoru mlze byt UAS provozovano v integrovaném
vzdusném prostoru a bude muset splfiovat provozni pravidla a postupy platné pro
tento vzdusSny prostor, bez redukce stavajici kapacity, snizovani bezpecnosti,
negativniho dopadu na aktualni provoz letadel s pilotem na palub& nebo zvySovani
rizika ve vztahu k uzivatellm vzduSného prostoru nebo osobam a majetku na zemi.
Toto se nijak neliSi od pozadavkd na integraci srovnatelnych novych a neobvyklych
technologii v letectvi s piloty na palub&. Urovn& vykonnosti t&chto taktickych
zmirfiujicich opatfeni jsou obecné vy3ssi nez pro jiné ARC. Pokud je provoz v tomto
vzdudném prostoru provadén pravidelngji, otekava se, Ze pfislusny ufad vyZaduje,
aby provozovatel UAS splfoval uznavané standardy DAA systému (napf. standardy
vytvofené RTCA SC-228 a/nebo EUROCAE WG-105).

Stiedni TMPR (ARC-c): Stfedni TMPR se bude poZadovat pro provoz ve vzdusném
prostoru, kde je Sance na setkani se s letadlem s pilotem na palubé odlvodnéna,
a/nebo jsou dostupna strategicka zmirfujici opatfeni stfedni. Provozy se stfednim
TMPR budou pravdépodobné podporovany systémy v souCasnosti pouzivanymi
Vv letectvi, aby pomahaly dalkoveé fidicimu pilotovi v detekci jinych letadel s pilotem na
palubé, nebo systémy navrzenymi pro podporu letectvi, které jsou konstruovany
na odpovidajici Urovni robustnosti. Manévry pro vyhnuti se provozu by mély byt
pokrokovéjSi nez pro nizké TMPR.

Nizké TMPR (ARC-b): Nizké TMPR se bude pozadovat pro provoz ve vzdusném
prostoru, kde je 8ance na setkani se s letadlem s pilotem na palubé nizkd, ale ne
zanedbatelna, a/nebo kde strategicka zmirfujici opatfeni fesi vétsinu rizik, a vysledné
zbytkové riziko srazky je nizké. Provozy snizkym TMPR jsou podporovany
technologii, ktera je navrZzena, aby pomdhala dalkové Ffidicimu pilotovi v detekci
ostatniho provozu, ale ktera mize byt konstruovana podle nizSich standarda.
Napfiklad pro provoz pod 120 m se oCekava, Zze manévry pro vyhnuti se provozu jsou
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zalozeny pfevazné na rychlém klesani do nadmotské vySky, kde se neocekava, Ze by
kdy letadlo s pilotem na palubé letélo.

Zaden pozadavek na vykonnost (ARC-a): Toto je vzdusny prostor, kde je oéekavana
pravdépodobnost setkani se s letadlem s pilotem na palubé mimoradné nizka, a proto
neexistuje zaden pozadavek na TMPR. Obecné je definovan jako vzdudny prostor,
kde je riziko srazky mezi UAS a letadlem s pilotem na palubé pfijatelné i bez doplnéni
jakéhokoli taktického zmirfiujiciho opatfeni. Pfikladem tohoto mize byt letovy provoz
UAS v nékterych &astech Aljasky nebo severniho Svédska, kde je hustota provozu
letadel s pilotem na palubé tak nizka, ze bezpecnostni meze vzdusného prostoru by
byla splnéna bez jakychkoli taktickych zmirfujicich opatfeni.

Pfiloha D poskytuje informace o tom, jak vyhovét TMPR na zakladé dostupnych
taktickych zmirfiujicich opatfeni a urovné robustnosti TMPR.

2.4.4.3 Zvazeni dalSich pozadavku tykajicich se vzdu$ného prostoru/provozu

@)

(b)

(©)

(d)

(e)

Pfislusnym ufadem nebo ANSP mohou byt vyzadovany modifikace prvotniho a
naslednych opravnéni, vyvstanou-li bezpecnosti a provozni problémy.

Je potfeba, aby si provozovatel UAS a pfislusny ufad byli védomi, ze ARC jsou
zobecnénou kvalitativni klasifikaci rizika srazky. Mistni podminky by mohly zneplatnit
predpoklady SORA ohledné hustoty letadel, napf. v disledku zvlastnich udalosti. Pro
oba je dulezité, aby provozovatel UAS a pfisluSny Gfad plné chapali vzdusny prostor
a toky letového provozu a vytvofili systém, ktery je schopen upozornit provozovatele
UAS na zmény vzdu$ného prostoruna lokalni urovni. To provozovateli UAS umozni
fedit bezpetné zvySena rizika souvisejici s témito udalostmi.

Existuje mnoho pozadavku tykajicich se vzdusSnych prostord, provozu a vybaveni,
které maji pfimy dopad na riziko srazky v8ech letadel v daném vzduSném prostoru.
Nékteré z téchto pozadavkl jsou obecné a vztahuji se na vSechny oblasti vzdusného
prostoru, zatimco nékteré jsou lokalni a vyzaduji se pouze pro konkrétni oblast
vzdusného prostoru. Neni pravdépodobné, ze by SORA pokryla vSechny mozné
pozadavky za vS§ech moznych podminek, za kterych si provozovatel UAS mize prat
provozovat. Zadatel a pfisludny Gfad spolu musi Uzce spolupracovat, aby definovali a
vyfesili tyto dodateéné pozadavky.

Proces SORA by se nemél pouZivat pro podporu provozu UAS v daném vzduSném
prostoru, aniz je UAS vybaveno vybavenim pfedepsanym pro provoz v tomto
vzdudném prostoru (napf. vybavenim poZadovanym Kk zajiSténi interoperability
s jinymi uzZivateli vzdusného prostoru). V téchto pfipadech mohou byt pfisluSnym
uradem udéleny zvlastni vyjimky. Tyto vyjimky jsou mimo rozsah plUsobnosti SORA.

Provoz vfizeném vzduSném prostoru, prostfedi letiSté/heliportu nebo Méd-C
Veilloblasti s povinnym odpovidatem (TMZ) bude pravdépodobné vyzadovat
predchozi schvéleni ANSP. Zadatel by mél zajistit, Ze pfed zahajenim provozu
v téchto prostfedich zainteresovali ANSP/ufad.

2.5 Konec¢né pfidéleni specifické Urovné zabezpecleni a integrity (SAIL) a OSO
2.5.1 Krok #7 — Urceni SAIL

(a)

(b)

(©

Parametr SAIL sluéuje dohromady analyzy rizik na zemi a ve vzduchu a fidi potfebné
¢innosti. SAIL pfedstavuje Uroven jistoty, Ze provoz UAS z(istane pod kontrolou.

Po uréeni kone¢né GRC a zbytkové ARC je poté mozné odvodit SAIL souvisejici
s navrhovanou ConOps.

Uroven jistoty, Ze provoz UAS zistane pod kontrolou, je vyjadiena SAIL. SAIL neni
kvantitativni, ale misto toho odpovida:

(1) OSO, které maji byt spinény (viz Tabulka 6);
(2) popisu ¢innosti, které mohou podporovat spinéni téchto cild; a

3) dikazim, které jsou ukazatelem toho, Ze cile byly spinény.
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(d) SAIL pfidélena konkrétnimu ConOps se urci pomoci Tabulky 5:
Urceni SAIL
Zbytkova ARC
Konec¢na GRC a b c d
<2 I Il v VI
3 Il Il v VI
4 I I v \
5 v v v VI
6 \Y Vv Y VI
7 VI VI \Y \
>7 Provoz kategorie C
Tabulka 5 — Urceni SAIL
2.5.2 Krok #8 — Identifikace cilG provozni bezpe¢nosti (OSO)
€)) Poslednim krokem procesu SORA je pouzit SAIL k vyhodnoceni bariér v ramci
provozu ve formé OSO a uréit souvisejici uroven robustnosti. Kvalitativni metodu
k provedeni tohoto ureni uvadi Tabulka 6. V této tabulce O=volitelné, L=doporu€eno
pfi nizké robustnosti, M=doporuceno pfi stfedni robustnosti a H=doporuceno pfi
vysoké robustnosti. Rizné OSO jsou seskupeny podle hrozby, kterou pomahaiji
zmirnit, proto se mohou nékteré OSO v tabulce opakovat.
(b) Tabulka 6 je souhrnnym seznamem spoleénych OSO, které byly historicky pouzity
k zajisténi bezpecného provozu UAS. Predstavuje zkuSenosti shromézdéné mnoha
experty, a proto je solidnim vychozim bodem k uréeni pfedepsanych cil( bezpeénosti
pro specificky provoz. PFislusné ufady mohou pro danou SAIL a souvisejici Uroven
robustnosti definovat dal8i OSO.
Cislo 0SO SAIL
(v souladu
s Pfilohou E | Il 1 v V VI
Technické zalezitosti UAS
OSO#01 Zaja|st|t,-z’e provozovatglv UAS je odborné o L M H H H
zpusobily a/nebo provéfeny
OSO#02 UAS vyroberjvodt’)orné z_pusobilym o o L M H H
a/nebo provéfenym subjektem
OSO#03 UAS udrzov?vn ogborne_zpusobilym L L M M H H
a/nebo provéfenym subjektem
OSO#04 UAS vytv’oren p(_)dlg u'radem - o o o L M H
uznavanych projek&nich standardu
OSO#05 UAS je navrzeno s ohledem na

bezpe&nost a spolehlivost sysytému

2 Uroveni robustnosti se nevztahuje na zmirfiujici opatieni, za néZ byl &erpan kredit pfi odvozeni tid rizika. To je dale

podrobné popsa

no v ust. 3.2.11(a).
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Cislo 0SO SAIL

(v souladu

s PFilohou E Il 11 v Y, VI

OSO#06 Vykqnnost C3 spojeni je pfiméfena L L M H H
danému provozu

OSO#07 Prohlidka UAS (vyrobkova kontrola)

e L M M H H

k zajisténi souladu s ConOps

OSO#08 Prg\v/ozm postugy jsou definovany, M H H H H
ovéfeny a dodrzovany

OSO#09 Délkové fidici posadka vyskolena,
vycvik je aktudlni a je schopna L M M H H
kontrolovat mimoradné situace

OSO#10 bezpe,éné vybrani technického L M M H H
problému
Degradace externich systémtu
podporujicich provoz UAS

OSO#11 Zavedeny postupy feSeni degradace
externich systému podporujicich provoz M H H H H
UAS

OSO#12 UAS je navrzen tak, aby se vyrovnal
s degradaci externich systému L M M H H
podporujicich provoz UAS

OSO#13 Externi sluzby podporujici provoz UAS L M H H H
odpovidaji provozu
Lidska chyba

OSO#14 Prcv)\v/oznl postugy jsou definovany, M H H H H
ovéfeny a dodrzovany

OSO#15 Dalkové fidici posadka vySkolena,
vycvik je aktudlni a je schopna L M M H H
kontrolovat mimoradné situace

OSO#16 Spoluprace ve vice€lenné posadce L M M H H

OSO#17 Dalkové ‘I‘[dI'CI' Posé_dlfa je pro provoz L M M H H
(zdravotné) zpusobila

OSO#18 Automatlcka ochrana letové obalky pfed o L M H H
lidskou chybou

OSO#19 Bezpelné vybrani z nasledku lidské o L M M H
chyby

OSO#20 Bylo provedeno hodnoceni lidskych
¢initeld a nalezeno vhodné rozhrani L L M M H
Clovéka a stroje (HMI) pro dany ukol
Nepfiznivé provozni podminky

OSO#21 Prg\v/oznl postu;v)yjs’ou definovany, M H H H H
ovéfeny a dodrZovany

OSO#22 Délkové fidici posadka je vyskolena,
aby identifikovala kritické podminky L M M M H
prostfedi a vyhla se jim

OSO#23 Podminky prostfedi pro bezpecny
provoz jsou definovany, zmeéfitelné a L M M H H
dodrzovany
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Cislo 0SO SAIL
(v souladu
s Ptilohou E I Il 1] v \% VI
OSO#24 UAS je navrzeno a zpusobilé pro

oo | M | H|H/|H

nepfiznivé podminky prostredi

Tabulka 6 — Doporucené cile provozni bezpecnosti (OSO)

2.5.3 Krok #9 — Zohlednéni pfilehlé oblasti/vzdusného prostoru

(@)

(b)

Cilem této Casti je zabyvat se rizikem, které predstavuje ztrata fizeni letu, vedouci
k naruSeni pfilehlych oblasti na zemi a/nebo pfilehlého vzdusného prostoru. Tyto
oblasti se v zavislosti na raznych fazich letu mohou ménit.

Bezpecnostni pozadavky tykajici se omezovani provozu jsou:

1. Zadna pravdépodobna®® porucha® UAS nebo jakéhokoli externiho systému podporuijiciho provoz

by neméla vést k letu mimo provozni prostor.

Viyhovéni vySe uvedenému poZadavku musi byt doloZzeno posouzenim navrhu a zastavby a musi

obsahovat prinejmensim:

- vyznacné rysy navrhu a zastavby (nezavislost, oddélenost a zalohovan);

- jakékoli relevantni zviastni riziko (napf. kroupy, namraza, snih, elektromagnetické ruseni,
atd.) souvisejici s ConOps.

(©

Na provadény provoz se vztahuji nasledujici tfi bezpe€nostni pozadavky:
Q) bud kde pfilehlé oblasti:

0] zahrnuji shromazdeéni idi®®, ledaze by UAS jiz bylo schvaleno pro
provoz nad shromazdénimi lidi; nebo

(ii) jsou ARC-d, ledaze by zbytkova ARC oblasti vzdu$ného prostoru,
ktera ma byt pfelétavana v ramci provozniho prostoru, uz byla ARC-d;

(2) nebo v zalidnénych prostfedich, kde:
0] bylo na niZ$i GRC uplatnéno zmirnéni M1; nebo

(i) provoz probiha v kontrolované pozemni ploSe.

1. Pravdépodobnost opusténi provozniho prostoru by méla byt méné nez 10™/FH.

2. Zadna jednotliva porucha23 UAS nebo jakéhokoli externiho systému podporujiciho provoz by
neméla vést k letu mimo rezervu pro pokryti rizika na zemi.

Vyhovéni vyse uvedenym poZadavkim by mélo byt doloZeno analyzou a/nebo zkuSebnimi daty
s podpurnymi dikazy.

3. Programové vybaveni (software) (SW) a palubni elektronické technické vybaveni (hardware)
(AEH), jejichz vyvojové vady by mohly pfimo (viz Pozn. 2) vést k letu mimo rezervu pro pokryti
rizika na zemi, by mély byt vytvareny podle primyslové normy nebo metodiky, ktera je pfislusnym
Urfadem uznavana jako adekvatni.

Jelikoz neni mozné predvidat vSechny mistni situace, méli by provozovatel
UAS, pfislusny afad a ANSP pouzit zdravy Usudek s ohledem na definici
Lprilehlého vzdusného prostoru®, stejné jako ,pfilehlych oblasti“. Napfiklad
v pfipadé malého UAS s omezenym doletem se neplanuje, ze by tyo definice

3 Pojem ,pravdépodobny” je potfeba chapat v jeho kvalitativnim vyznamu, tj. ,oéekava se, ze se vyskytne jednou nebo

vicekrat za
24

celou dobu systémové/provozni zivotnosti polozky.*

Pojem ,porucha“ je tfeba chapat jako udalost, ktera ovliviiuje provoz letadlového celku, letadlové ¢asti nebo prvku tak, ze jiz

nadale nemize plnit svou zamyslenou funkci. Chyby mohou zpUsobit poruchy, ale nepovazuji se za poruchy. Nékteré
konstrukéni nebo mechanické poruchy mohou byt z tohoto kritéria vylou€eny, pokud Ize prokazat, Zze tyto mechanické Casti
byly navrzeny podle zavedenych postupt leteckého priimysiu.

25

Viz definice v Clanku 2(3) UAS nafizeni.
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zahrnovaly rusna prostredi letiSté/heliportu vzdalena 30 kilometrd. Vzdusny
prostor ohrani€ujici prostor provozu UAS by mél byt po&ate¢nim bodem pfi
urCovani pfilehlého vzdudného prostoru. Ve vyjimeénych pfipadech vzdusny
prostor za témito prostory, které ohranicuji prostor provozu UAS, muze byt
také nutné zohlednit.

Pozn. 1: Bezpecnostni pozadavky, jak jsou navrzena vtomto oddile,
pokryvaji jak urovné integrity, tak zabezpeceni.

Pozn. 2: Treti bezpecnostni pozadavek v ust. 2.5.3(c) neznadi systematickou
potfebu vytvaret SW a AEH podle primyslové normy nebo metodiky
uznavané pfislusny ufadem za adekvatni. Pouziti pojmu ,pfimo“ znamena, ze
vyvojova vada softwaru nebo palubniho elektronického hardwaru by vedla UA
mimo rezervu pro pokryti rizika na zemi bez moznosti, Zze by jiny systém
zabranil UA v opusténi provozniho prostoru.

2.6 Krok #10 — Komplexni portfolio bezpecnosti

@)

(b)

(©

(d)

Proces SORA poskytuje zadateli, pfislusnému ufadu a ANSP metodiku, ktera
zahrnuje fady zmirfujicich opatfeni a bezpe€nostnich cill, které se maji zvazit
s cilem zajistit adekvatni uroven jistoty, ze provoz Ize provést bezpeéné. Tyto jsou:

D zmirfujici opatfeni pouzita k upravé vlastniho GRC;
(2) strategicka zmirfiujici opatfeni pro po¢ate¢ni ARC;
3) takticka zmirfujici opatfeni pro zbytkovou ARC;

4) zohlednéni prilehlé oblasti/vzdusného prosotoru; a
(5) 0SO.

Uspokojivé dolozeni zmirfujicich opatfeni a cild pozZadovanych procesem SORA
zajistuje dostatecnou uroven jistoty, Ze navrhovany provoz Ize provést bezpecné.

Provozovatel UAS by si mél byt jist, Ze FfeSi jakékoli dodate¢né pozadavky, které
nebyly identifikovany procesem SORA (napf. tykajici se ochrany pfed protipravnimi
¢iny (security), ochrany zivotniho prostfedi, atd.) a identifikovat relevantni
zainteresované subjekty (napf. organy ochrany zivotného prostiedi, vnitrostatni
bezpe&nostni organy, atd.). Cinnosti provadéné v ramci procesu SORA budou tyto
dodatené potfeby pravdépodobné fesit, ale ne vZzdy musi byt povaZovany za
dostaduijici.

Provozovatel UAS by mél zajistit shodu mezi bezpe&nostnimi skute€nostmi SORA a
skute&nymi provoznimi podminkami (tj. doba letu).
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Rozhodnuti 2019/021/R

CONOPS: POKYNY TYKAJICi SE SBERU A PREZENTACE SYSTEMOVYCH A PROVOZNICH
INFORMACI PRO PROVOZ UAS VE SPECIFICKE KATEGORII
A.0 VSeobecné pokyny

Tento dokument musi byt orginalem, ktery byl zkompletovan Zadatelem (provozovatelem) a
ten mu rozumi. Zadatelé musi pfevzit odpovédnost za své vlastni bezpecnostni skute€nosti,
at' uz material vychazi z tohoto vzoru nebo néceho jiného.

A.0.1 Rizeni dokumentu

Na zacatku tohoto dokumentu by mél byt Zadatelem zaclenén zaznam o zménach, aby mohly
byt zmény zaznamenavany a bylo vidét, jak je dokument fizen.

Cislo zmény/ Datum Zménu provedl Podpis
revize/ vydani
a, b, cnebo 1, 2, DDMMRRRR Jméno osoby, ktera zménu Podpis osoby, ktera
3 atd. provedla zménu provedla

Tento oddil je kriticky pro zaji§téni nalezitého Fizeni dokumentu.

Jakékoli vyznamné zmény ConOps mohou pfed provadénim dalSiho provozu vyzadovat dalSi
posouzeni a schvaleni pfislusnym ufadem.

A.0.2 Reference

@ Seznam vSech referenci (dokumenty, URL, pfirucky, pfilohy) uvedenych v ConOps:
# Nazev Popis Cislo zmény/
revize/ vydani

1]

(2]

A.l Pokyny tykajici se sbéru a prezentace provozné relevantnich informaci

Vzor nize uvadi nadpisy oddilli spolu s popisem pfedmétnych oblasti, které by mély byt pfi
tvorbé ConOps feSeny, za UcCelem prokazani toho, ze provoz UAS Ize provést bezpecéné.
Uvedené vzorové rozlozeni neni normativni, ale popsané pfedmétné oblasti by mély byt
soucasti dokumentace ConOps, jak se pozaduje pro konkrétni provoz, aby poskytovaly
minimalni pozadované informace a dikazy pro provedeni SORA.

A.1.1 Vyhrazeno
A.1.2 Prehled organizace

(a) Tento oddil popisuje, jak je organizace definovéna, s cilem podpofit bezpecny provoz.
To by mélo zahrnovat:

) strukturu organizace a jejiho Fizeni, a
(2) odpovédnosti a povinnosti provozovatele UAS.
A.1.2.1 Bezpecnost

(@) »Specificka“ kategorie pokryva provoz, kde jsou provozni rizika vyssi, a proto je Fizeni
bezpelnosti obzviasté dulezité. Zadatel by mél popsat, jak je bezpecnost zadlenéna
do organizace, a je-li to pouzitelné, systém fizeni bezpecnosti, ktery je zaveden.

(b) Uvedeny by mély byt jakékoli dalSi informace vztahujici se k bezpeénosti.
A.1.2.2 Navrh a vyroba
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@)

(b)

(©)

Pokud je organizace odpovédna za navrh a/nebo vyrobu UAS, mél by tento oddil
popisovat organizaci projekce a/nebo vyroby.

Mél by uvadét informace o vyrobci UAS, které se maji pouzit, pokud neni UAS
vyrobeno provozovatelem, tj. je vyrobeno vyrobcem predstavujicim tfeti stranu.

Je-li to pozadovano, informace o vyrobni organizaci tfeti strany by méla byt uvedena
jako dukaz.

A.1.2.3 Vycvik personalu zapojeného do provozu

Tento oddil by mél popisovat organizaci vycviku nebo subjekt, ktery kvalifikuje veskery
personal zapojeny do provozu ve vztahu ke ConOps.

A.1.2.4 Udrzba

Tento oddil by mél popisovat:

(@)
(b)
(©

vS§eobecnou filosofii udrzby UAS;
postupy udrzby UAS; a

organizaci udrzby, je-li pozadovano.

A.1.2.5 Posadka

Tento oddil by mél popisovat:

@)

(b)

(©

(d)

odpovédnosti a povinnosti personalu, véetné viech pozic a zapojenych osob, u funkci
jako:

D dalkové Fidici pilot (v€etné slozeni letového tymu podle povahy provozu, jeho
slozitosti, typu UAS, atd.); a

(2) podpurny personal (napf. vizualni pozorovatelé (VO), posadka vypousténi a
posadka navratu);

postup tykajici se spoluprace ve vice€lenné posadce, pokud je do letového provozu
pfimo zapojena vice nez jedna osoba;

provoz rlznych typua UAS, v€etné podrobnosti tykajicich se jakychkoli omezeni
danych typu UAS, které smi dalkoveé fidici pilot pilotovat, je-li to vhodné; a

podrobnosti tykajici se politiky provozovatele ohledné zdravotnich pozadavku na
posadku, v€etné jakychkoli postupt, pokynt nebo odkazl k zajisténi toho, Ze je letovy
tym pfiméfené zdravotné zpUsobily, zdatny a schopen provést planovany provoz.

A.1.2.6 Rizeni konfigurace UAS

Tento oddil by mél popisovat, jak provozovatel fidi zmény konfigurace UAS.

A.1.2.7 DalSi pozice a dalSi informace

Uvedeny by mély byt jakékoli dalSi pozice stanovené v organizaci, nebo jakékoli dalSi
relevantni informace.

A.1.3 Provoz

A.1.3.1 Druh provozu

(@)

(b)

Podrobny popis ConOps: zadatel by mél popsat, jaké druhy provozu planuje
provozovatel UAS provadét. Podrobny popis by mél obsahovat veskeré informace
potfebné k detailnimu pochopeni toho jak, kde a za jakych omezeni nebo podminek
bude provoz provadén. Je potfeba, aby byl jasné definovan provozni prostor, véetné
rezerv pro pokryti rizik na zemi a ve vzduch. V tomto oddile by mély byt uvedeny
souvisejici mapy/diagramy a jakékoli jiné informace napomahajici vizualizaci a
pochopeni zamys$leného provozu.

Zadatel by mé&l uvést konkrétni detaily tykajici se druhu provozu (napf. VLOS,
BVLOS), hustoty zalidnéni oblasti, ktera se ma prelétavat (napf. daleko od lidi, Fidce
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zalidnéna, shromazdéni osob), a typu vzdusného prostoru, ktery ma byt vyuzit (napf.
vyhrazeny prostor, pIné integrovany).

(c) Zadatel by mél popsat Uroveri zapojeni se (Lol = level of involvement) posadky a
jakychkoli automatickych nebo autonomnich systémua béhem kazdé faze letu.

A.1.3.2 Strategie normalniho provozu

€)] Strategie normalniho provozu by méla obsahovat veskera bezpecnostni opatfeni,
jako technicka nebo proceduralni opatfeni, vycvik posadky, atd., ktera jsou zavedena,
aby se zajistilo, ze UAS je schopen plnit provoz v ramci schvalenych omezeni, a tak,
Ze je provoz stale pod kontrolou.

(b) V ramci tohoto oddilu by se mélo pfedpokladat, ze vdechny systémy pracuji normalné
a jak bylo zamysleno.

(c) Cilem této casti je zajistit jasné pochopeni toho, jak provoz probiha v ramci
schvalenych technickych, environmentalnich a proceduralnich omezeni.

A.1.3.3 Standardni provozni postupy

Tento oddil by mél popisovat standardni provozni postupy (SOP) pouzitelné pro vsechny
provozu, pro néz je pozadovano schvaleni. Odkaz na platnou provozni pfirucku (OM) je
pfijatelny. Pozn.: Mistni pfislusny Ufad nebo kvalifikovany subjekt mize poskytovat vzorové
kontrolni seznamy a SOP.

A.1.3.3.1 Normalni provozni postupy
Tento oddil by mél popisovat normalni provozni postupy zavedené pro zamysleny provoz.
A.1.3.3.2 Postupy pro nenadalé situace a nouzové postupy

Tento oddil by mél popisovat postupy pro nenadalé situace zavedené pro pfipad jakékoli
nespravné funkce nebo mimofadného provozu, stejné jako nouzové situace.

A.1.3.3.3 Postupy hlaseni udalosti

UAS, jako v8echna letadla, jsou pfedmétem zjiStovani pfi¢in leteckych nehod a schémat
hlaseni udalosti. Povinna nebo dobrovolna hlaseni by méla byt provadéna pomoci systému
hlaSeni stanovenych pfisluSnymi GUfady. Jako minimum by SOP mély obsahovat:

€) postupy hlaseni v pfipadé:

(1) poskozeni majetku;
(2) srazky s jinym letadlem; nebo
3) vazného nebo smrtelného zranéni (tfeti strany a vlastniho personalu); a
(b) postupy dokumentace a zaznamenani Udajl: popsat, jak jsou zaznamy a informace

uchovavany a v pfipadé potieby zpfistupnény organu provadéjicimu odborné
zjisStovani pficin letecké nehody, pfisluSnému Ufadu a pfipadné jinym subjektiim
statni spravy (napf. policii).
A.1.3.4 Provozni omezeni
Tento oddil by mél ppisovat specificka provozni omezeni a podminky pfislusné pro
navrhovany provoz; napf. provozni vysky, vodorovné vzdalenosti, meteorologické podminky,

pouzitelnou obalku letové vykonnosti, doby provozu (den a/nebo noc) a jakakoli omezeni
provozu v ramci pfislusné tfidy (tfid) vzdusného prostoru, atd.

A.1.3.5 Pohotovostni plan (ERP = emergency response plan)

Zadatel by mal:

€) stanovit pohotovostni plan pouZitelny v pfipadé ztraty Fizeni letu;
(b) popsat postupy k omezeni stupfiujicich se nasledkl havarie; a
(c) popsat postupy pouZitelné v pfipadé ztraty systému omezovani provozu.

Strana 53 z 277



eRules pro UAS Predmétné nafizeni
y ¥ (nafizeni (EU) 2019/947 a (EU) 2019/945) k nafizeni (EU)
2019/947

A.1.4 Vycvik dalkové fidici posadky
A.1.4.1 Vseobecné informace

Tento oddil popisuje procesy a postupy, které provozovatel UAS pouziva k rozvoji a
udrZzovani nezbytné odbrné zplsobilosti dalkové Fidici posadky (tj. jakékoli osoby zapojené do
provozu UAS).

A.1.4.2 Pocatecni vycvik a kvalifikace

Tento oddil popisuje procesy a postupy, které provozovatel UAS pouziva k zajisténi toho, ze
je dalkové Fidici posadka vhodné odborné zpuUsobila, a jak se kvalifikace dalkové Fidici
posadky provadi.

A.1.4.3 Postupy udrzovani aktualnosti

Tento oddil popisuje procesy a postupy, které provozovatel UAS pouziva k zajisténi toho, ze
dalkové Fidici posadka ziska a udzuje si pozadovanou aktualnost kvalifikace k vykonavani
riznych druhl povinnosti.

A.1.4.4 Zarizeni pro vycvik pomoci letové simulace (FSTD)
Tento oddil:

@) popisuje vyuziti FSTD za ucelem ziskani a udrzovani praktickych dovednosti dalkové
fidicich pilotll (je-li to pouzitelné); a

(b) popisuje podminky a omezeni v souvislosti s takovymto vycvikem (je-li to pouzitelnég).
A.1.4.5 Vycvikovy program

Tento oddil uvadi odkazy na pouzitelny vycvikovy program (programy) pro dalkové fidici
posadku.

A2 Pokyny tykajici se sbéru a prezentace technicky relevantnich informaci

Cilem tohoto oddilu je shromazdit vSechny nezbytné technické informace o UAS a jeho
podpurnych systémech. Je potfeba, aby tyto informace byly dostate¢né k feSeni
pozadovanych urovni robustnosti zmirfujicich opatfeni a OSO posouzeni SORA.

Seznam nize pfedstavuje navrzeny navod pro polozky, které mohou byt pro toto posouzeni
relevantni, ale jednotlivé body se mohou IliSit, v zavislosti na konkrétnim UAS pouZzitém
v daném ConOps.

A.2.1 Vyhrazeno
A.2.2 Popis UAS
A.2.2.1 Segment bezpilotniho letadla (UA)
A2211 Drak
Tento oddil by mél zahrnovat nasleduijici:

(a) Podrobny popis fyzickych charakteristik UA (hmotnost, t&Zisté, rozméry, atd.), v€etné
fotografii, nakresu a schémat, podporuje-li to vhodné popis UA.
(1) Rozméry: v pfipadé UA s pevnymi kfidly — rozpéti kfidel, délka trupu, pramér
trupu, atd; u rotorovych letadel — délka, Sitka a vyska, pramér vrtule, atd.;

(2) Hmotnost: vSechny relevantni hmotnosti, jako prazdna hmotnost, MTOM,
atd.; a
3) Tézisté: poloha t8zisté a pfipadné rozsah centraze.
(b) Materialy: zakladni pouzité materidly a kde jsou v UA pouzity, s dirazem zejména na

jakékoli nové materialy (nové slitiny kovl nebo kompozity) nebo kombinace material(
(kompozity ,cilené“ pro navrhy).
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(©) Meze zatiZeni: schopnost konstrukce draku odolat oCekavanym mezim letového

zatizeni.
(d) Podsystémy: jakékoli podsystémy, jako hydraulicky systém, systém kontroly
prostfedi, padak, brzdy, atd.

A.2.2.1.2 Vykonové charakteristiky UA
Tento oddil by mél zahrnovat nasledujici:
(@) vykonnost UA v ramci navrhované letové obalky, konkrétné feSici alespon nasledujici
polozky:
(1) Vykonnost:
® maximalni nadmorska vyska;

(ii) maximalni vytrvalost;
(iii) maximalni dolet;
(iv)  maximalni stoupavost;
(v) maximalni klesavost;
(vi)  maximalni thel ndklonu; a
(vii)  mezni rychlosti zataceni.

(2) Vzdu$né rychlosti:
® nejnizsi dosazitelna rychlost;
(ii) padova rychlost (je-li to pouzitelné);
(i) jmenovita cestovni rychlost;
(iv) maximalni cestovni rychlost; a

(v) nepfekrocitelna (maximalni povolena) rychlost.

(b) Jakakoli omezeni vykonnosti v dusledku environmentalnich a meteorologickych
podminek, konkrétné feSici nasledujici polozky:
(1) omezeni rychlosti vétru (protivitr, bo¢ni vitr, narazy vétru);
(2) omezeni souvisejici s turbulenci;
3) odolnost nebo citlivost ohledné desté, krup, snéhu, prachu;
4) minimalni podminky dohlednosti, je-li to pouzitelné;
(5) omezeni teploty vnéjSiho vzduchu (OAT = outside air temperature); a
(6) namraza za letu:
0] zda navrhované provozni prostfedi zahrnuje provoz v podminkach
namrazy;

(i) zda ma systém schopnost detekce namrazy, a pokud ano, jaké
indikace, existuji-li) poskytuje sysytém dalkové Fidicimu pilotovi,
a/nebo jak systém reaguje; a

(i) jakakoli schopnost ochrany UA proti namraze, véetné jakychkoli
zkuSebnich dat, ktera prokazuji vykonnost systému ochrany proti
namraze.

A.2.2.1.3 Pohonny systém
Tento oddil by mél zahrnovat nasledujici:

€) Princip
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(b)

(©

Popis pohonného systému a jeho schopnosti poskytovat spolehlivy a dostate¢ny
vykon pro vzlet, stoupani a udrzovani letu v pfedpokladanych nadmorskych vySkach
pro dany ukol.

Palivové pohonné systémy

1)
)
®)
(4)
(®)

(6)

()

C)

C)

(10

Typ (vyrobce a model) pouzitého motoru;
Pocet zastavénych motoru;

Druh a mnozstvi pouzitého paliva;

Jak je monitorovan vykon motoru;

Ukazatele stavu, upozornéni (jako vystrazné, varovné a informacni) zpravy
poskytované dalkové fidicimu pilotovi;

Popis nejkriti¢téjSich rezimd/podminek poruch souvisejicich s pohonem a
jejich dopad na provoz systému;

Jak UA reaguje a zavedené ochranné bariéry ke zmirnéni rizika ztraty vykonu
motoru pro kazdy z nasledujicich pfipadu:

0] vy€erpani paliva;

(ii) kontaminace paliva;

(i) selhani signdlu na vstupu z dalkové fidici stanice (RPS); a
(iv) porucha fizeni motoru;

Schopnost restartu motoru za letu, je-li to pouzitelné, a pokud ano, popis
manualnich a/nebo automatickych prvku této schopnosti;

Palivovy systém a jak umozhuje odpovidajici fizeni dodavky paliva do motoru
a jak zajistuje stanoveni zbyvajiciho paliva pro letovou posadku. To zahrnuje
diagram na uarovni systému znazorfiujici umisténi systému v UA a smér
proudéni paliva; a

Jak je palivovy systém navrzen z pohledu bezpec¢nosti (detekce a haSeni
pozaru, sniZeni rizika v pfipadé narazu, prevence uniku paliva, atd.).

Elektrické pohonné systémy

)

)
3
“4)
®)
(6)
(7

(8)

9)

(10)

Zakladni popis architektury distribuce elektrické energie, v€etné polozek jako
regulatory, spinace, sbérnice a meénice, podle potieby;

Typ pouzitého motoru;

Pocet zastavénych motoru;

Maximalni trvaly vykon na vystupu motoru ve wattech;
Maximalni 8pi¢kovy vykon na vystupu motoru ve wattech;
Proudovy rozsah motoru v ampérech;

Zda ma pohonny systém samostatny zdroj elektrické energie, a pokud ne, jak
je energie fizena s ohledem na jiné systéemy UA,

Popis elektrického systému a jak distribuje odpovidajici energii pro spinéni
pozadavku pfijimajicich systému. To by mélo zahrnovat diagram na urovni
systému znazornujici distribuci elektrické energie v ramci celého UA;

Jak je energie na palubé UA generovana (napf. generatory, alternatory,
baterie).

Pokud je pouZit zdroj energie s omezenou Zivotnosti, jako jsou baterie,
uzite€na Zivotnost zdroje energie za normalnich a nouzovych podminek, a jak
byly tyto hodnoty ur€eny;
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(d)

A.2.2.14

(11) Jak je dalkové fidicimu pilotovi nebo kontrolnimu systému pFfedavana
informace o stavu baterie a zbyvajici kapacité baterie;

(12) Popis zdroje (zdroji) zalozni energie pro pfipad ztraty primarniho zdroje
energie, jsou-li k dispozici. Ten by mél zahrnovat:

0] systémy, které jsou napajeny pfi fungovani zalozniho zdroje;
(ii) popis jakéhokoli automatického nebo manuélniho sniZeni zatizeni; a

(i)  jakou dobu provozu zalozni zdroj energie zajistuje, vcetné
predpokladu pouzitych k jejimu stanoveni;

(13) Jak je vykonnost pohonného systému monitorovana;

(14) Ukazatele stavu a zpravy upozornéni (jako vystrazné, varovné a informacni)
poskytované dalkové fidicimu pilotovi;

(15) Popis nejkriti¢téjSich rezimd/podminek poruch souvisejicich s pohonem a
jejich dopad na provoz systémui;

(16) Jak UA reaguje a zavedené ochranné bariéry ke zmirnéni rizika ztraty
pohonného systému pro kazdy z nasledujicich pfipadd:

0] nizky stav nabiti baterie;
(ii) selhani signdlu na vstupu z RPS; a
(i) porucha fizeni motoru;

an Pokud ma motor schopnost restartu za letu, popis manualnich a/nebo
automatickych prvkl této schopnosti.

Ostatni pohonné systémy

Popis téchto systém( do takovych podrobnosti, jako u palivovych a elektrickych
pohont v oddilech vySe.

Ridici plochy a ovladaée letového fizeni

Tento oddil by mél zahrnovat nasledujici:

@)

(b)

(©

(d)
A2215

Popis konstrukce a fungovani fidicich ploch a servomechanizmd/ovliadacu letového
fizeni, vCetné nakresu znazorfujicicho umisténi  Fidicich ploch a
servomechanizmu/ovladacu;

Popis jakychkoli moznych zplsobl poruchy a odpovidajicich zmirfiujicich opatfeni;
Jak systém reaguje na poruchu servomechanizmu/ovladace; a
Jak je dalkové fidici pilot nebo kontrolni systém upozornén na nespravnou funkci.

Senzory

Tento oddil by mél popisovat senzorové vybaveni na palubé& UA, které nepfedstavuje
uzite€né zatiZeni, a jeho roli.

A.2.2.1.6

Uzitecné zatizeni

Tento oddil by mél popisovat vybaveni na palubé UA predstavujici uziteCné zatizeni, véetné
vSech jeho konfiguraci, které vyznamné méni hmotnost a vyvazeni, elektrické zatizeni nebo
dynamiku letu.

A.2.3 Segment fizeni UAS

Tento oddil by mél zahrnovat nasledujici:
A.2.3.1 VSeobecné
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Diagram architektury celkového systému avioniky, v€etné umisténi vSech senzorll vzdusnych
dat, antén, radiovych a navigac¢nich vybaveni. Popis jakychkoli zaloznich systém, jsou-li k
dispozici.

A.2.3.2 Navigace

@)
(b)
(©)

(d)
(e)
®
(9)

Jak UAS uréuje svou polohu;
Jak je UAS navigovan na planované misto uréeni;

Jak dalkové Fidici pilot reaguje na instrukce:

(1) fizeni letového provozu;
(2) pozorovateli UA nebo VO (je-li to pouzitelné); a
3) ostatnich ¢lent posadky (je-li to pouzitelné);

Postup zkou$eni naviga¢niho systému s vySkomérem (polohy, nadmofrské vysky);
Jak systém identifikuje a reaguje na ztratu primarniho prostfedku navigace;
Popis jakéhokoli zalozniho prostfedku navigace; a

Jak systém reaguje na ztratu sekundarniho prostfedku navigace, je-li k dispozici.

A.2.3.3 Autopilot

@)

(b)

(©)

(d)

(e)

Jak byl systém autopilota vyvinut a primyslové nebo regulatorni standardy pouzité
V procesu vyvoje.

Pokud je autopilot bézné komeréné dostupny (COTS = commercial off-the-shelf)
vyrobek, typ/navrh a organizace vyroby, spolu s kritérii zvolenymi pfi vybéru COTS
autopilota.

Postupy pouzité pro zastavbu autopilota a jak byla ovéfena spravnost zastavby, spolu
s odkazy na jakékoli dokumenty nebo postupy poskytované vyrobcem a/nebo
vytvofené organizaci provozovatele UAS.

Pokud autopilot pouziva vstupni omezujici parmetry k udrzeni letadla ve stanovenych
mezich (konstrukénich, vykonnostnich, letové obalky, atd.), seznam téchto mezi a
popis toho, jak byly tyto meze stanoveny a jejich platnost ovéfena.

Typ provedeného zkouSeni a ovéfovani (simulace SITL (software-in-the-loop) a HITL
(hardware-in-the-loop)).

A.2.3.4 Systém fizeni letu

(a)
(b)
(©)

Jak fidici plochy (existuji-li) reaguji na povely poéitale fizeni letu/autopilota.
Popis rezim( letu (j. manualni, uméle stabilizovany, automaticky, autonomni).

Pocditac Fizeni letu/autopilot:

) Pokud existuji jakékoli pomocné systémy fizeni, jak je pocCita¢ fizeni letu
propojen s pomocnymi systémy fizeni a jak jsou chranény pfed nechténou
aktivaci.

(2) Popis rozhrani pocitaCe fizeni letu potfebnych k uréeni letového postaveni a

k vydani pfislusnych poveld.

3) Operacni systém, na némz jsou systémy fizeni letu zalozeny.

A.2.3.5 Dalkoveé fidici stanice (RPS)

(@)

(b)

Popis nebo diagram konfigurace RPS, v&etné snimk( obrazovky displeju fidici
stanice.

Jak pfesné je pilot schopen urcit letovou polohu, nadmofskou vySku (nebo vysku) a
pozici UA.
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(©)

(d)

(e)

]
@

(h)

Presnost vysilani kritickych parametrd jinym uZivateldm vzdus$ného prostoru/fizeni
letového provozu (ATC).

Kritické povely, které jsou chranény pfed neumysinou aktivaci a jak je toho docileno
(napt. dvoukrokovy proces pro povel ,, vypnout motor®). Druhy neumysinych zasah,
které by mohl dalkové Fidici pilot provést, aby zpUsobil nezadouci vysledek (napf.
nahodné trefit ovladac ,vypnout motor” za letu).

jakeékoli jiné programy, které bézi sou€asné na pocitaci fizeni na zemi, a pokud jsou
takové, preventivni opatfeni pouzita k zajisténi toho, ze nebude negativhé ovlivnhéno
zpracovani dat kritickych pro let.

Opatreni provedena proti zamrznuti displeje RPS nebo zablokovani rozhrani.

Upozornéni (jako vystrazna, varovna a informacni), ktera systém poskytuje dalkové
fidicimu pilotovi (napf. nedostatek paliva nebo nizky stav nabiti baterie, porucha
kritickych systém( nebo provoz mimo kontrolu).

Popis prostfedk( zajistujicich napajeni RPS a zalozni prostfedky, existuji-li.

A.2.3.6 Systém DAA (detect and avoid)

A.2.4

@)

(b)

(©

(d)

(e)

V)
)
(h)

@)

Vyhnuti se srazce s letadlem

(1) Popis systému/vybaveni zastavéného s cilem vyhnout se srazce ve
spolupraci (napf. SSR, TCAS, ADS-B, FLARM, atd.).

(2) Zda je vybaveni schvalené, detaily podrobné kvalifikace podle pFislusného
standardu.

3) Pokud vybaveni neni schvalené, kritéria pouzita pfi vybéru systému.

Vyhnuti se srazce bez spoluprace:
Popis zastavéného vybaveni (napf. zaloZzené na vidéni, data PSR, LIDAR, atd.).
Vyhnuti se srazce s prekazkou

Popis systému/vybaveni, existuje-li, zastavéného scilem vyhnout se srazce
s prekazkou.

Vyhnuti se nepfiznivym meteorologickym podminkam

Popis systému/vybaveni, existuje-li, zastavéného s cilem vyhnout se nepfiznivym
meteorologickym podminkam.

Standard

D Pokud je vybaveni schvélené, seznam podrobné kvalifikace podle
pfislusného standardu.

(2) Pokud vybaveni neni schvalené, kritéria pouZita pfi vybéru systému.
Popis jakéhokoli rozhrani mezi protisraZzkovym systémem a pocitaéem Fizeni letu.
Popis princip(, jimiz se zastavény systém DAA fidi.

Popis role dalkové fidiciho pilota nebo jakékoli jiné dalkoveé Fidici posadky v systému
DAA.

Popis znamych omezeni systému DAA.

Systém omezovani provozu (containment system)

(@)

Popis principu systému/vybaveni pouzitého k provadéni funkci omezovani provozu
s cilem:

Q) vyhnuti se specifickym oblastem nebo prostorim; nebo

(2) omezovani provozu na danou oblast nebo prostor.
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(b) Informace o systému, a je-li to pouzitelné, podpurna dokumentace dokladajici

spolehlivost systému omezovani provozu.

A.2.5 Segment pozemniho podptirného vybaveni (GSE = ground support equipment)

€) Popis veskerého podpurného vybaveni pouzittho na zemi, jako jsou systémy
vypousténi nebo navratu, generatort a zdroji napajeni.

(b) Popis dostupného standardniho vybaveni a zalozniho nebo nouzového vybaveni.

(c) Popis toho, jak je UAS na zemi pfepravovan.

A.2.6 Segment spojeni C2 (command and control)
(a) Standard (standardy), ktery systém splriuje.

(b) Podrobny diagram znazornujici architekturu systému spojeni C2, v€éetné informacnich
nebo datovych tok( a vykonnosti podsystému a hodnot datovych rychlosti a
zpozdéni, jsou-li znamy.

(©) Popis fidiciho spoje (spoj) spojujiciho UA s RPS a jakymikoliv dal$imi pozemnimi
systémy nebo infrastrukturami, je-li to pouzitelné, konkrétné se zabyvajici
nasledujicimi polozkami:

Q) Spektrum, které bude pro fidici spoj vyuzivano, a jak bylo pouzivani tohoto
spektra koordinovano. Pokud neni schvaleni spektra pozadovano, pfedpis,
ktery byl pouzit k povoleni kmitoctu.

(2) Typ zpracovani signalu a/nebo zabezpeceni spoje (ij. kddovani), které se
pouziva.
3) Rezerva datového spoje, pokud jde o celkovou S8iftku pasma spoje pfi

maximalni pfedpokladané vzdalenosti od RPS, a jak byla uréena.

4) Pokud existuje indikator sily a/nebo stavu radiového signalu nebo podobny
displej pro dalkové fidiciho pilota, jak byly hodnoty sily a stavu signalu
stanoveny a prahové hodnoty pfedstavuijici kritickou degradaci signalu.

(5) Pokud systém vyuziva zalozni a/nebo nezavislé Fidici spoje, jak odlisna je
konstrukce, a pravdépodobné obvyklé poruchové rezimy.

(6) V pfipadé satelitnich spojeni odhad zpozdéni souvisejicich s pouzitim
satelitniho spojeni pro fizeni letadla a pro komunikaci s fizenim letového
provozu.

@) Charakteristiky navrhu, které brani nebo zmirfiuji ztrdtu datového spojeni
v dUsledku nasledujiciho:

0] RF nebo jiné ruseni;
(i) let mimo komunikaéni dosah;

(iii) zakryti antény (b&hem =zataCek a/nebo pfi vysokych uUhlech
sklonu/naklonu);

(iv)  ztrata funkcionality RPS;
(V) ztrata funkcionality UA; a
(vi)  atmosféricky utlum, vCetné srazek.
A.2.7 Degradace spojeni C2
Popis funkci systému v pfipadé degradace spojeni C2:

€) Zda je dostupna informace o stavu degradace spojeni C2 a pfi jaké vykonnosti (napf.
degradovany, kriticky, automatické zpravy).

(b) Jak je stav degradace spojeni C2 oznamen dalkové fidicimu pilotovi (napf. vizualng,
dotykové, nebo akusticky).

Strana 60 z 277



b4 &

—

eRules pro UAS Predmétné narizeni
(nafizeni (EU) 2019/947 a (EU) 2019/945) k nafizeni (EU)
2019/947

A.2.8

A.2.9

(©)

Popis souvisejicich postupt pro nenadalé situace.

Jiné.

Ztrata spojeni C2

@)
(b)
(©)

(d)

(e)

(f)

Podminky, které by mohly vést ke ztraté spojeni C2.
Opatfeni v pfipadé ztraty spojeni C2.

Popis jasnych a nezaménitelnych zvukovych a vizualnich upozornéni uréenych
dalkové Fidicimu pilotovi v pfipadé jakéhokoli pfipadu ztraty spojeni.

Popis stanovené strategie pfi ztraté spojeni uvedené v provozni pfiru¢ce UAS, se
zohlednénim schopnosti nouzového navratu.

Popis toho, jak je v tomto pfipadé pouzit systém ,geo-awareness” nebo ,geo-fencing®,
je-li k dispozici.

Strategie pfi ztraté spojeni, a pokud je zaclenén, proces znovuziskani s cilem pokusit
se 0 opétovné navazani spojeni v rozumné kratké dobé.

Bezpecnostni prvky

@)
(b)

(©

Popis rezim( jednotlivych poruch a zpUsob jejich ,vybrani*, existuji-li.

Popis schopnosti nouzového navratu za Uéelem predejit rizikim smérem k tretim
stranam. Ta je obvykle tvofena:

Q) systémem ukonceni letu (FTS = flight termination system), procesem nebo
funkci, které maji za cil okamzité ukoncit let; nebo

(2) automatickym systémem navratu (ARS = automatic recovery system), ktery
uskuteénén prostfednictvim povelu posadky UAS nebo palubnich systém.
To muze zahrnovat automaticky pfedem naprogramovany sled d&innosti
k dosazeni pfedem stanovené a nezalidnéné oblasti vynuceného pfistani;
nebo

3) jakoukoli kombinaci vySe uvedenych nebo jinych metod.

Zadatel by mé&l poskytnout jak funkéni, tak fyzicky diagram celkového systému UA
s jasnym rozliSenim jeho zakladnich celki, a kde je to pouzitelné, uvést jeho
specifické vlastnosti (napf. nezavislé zdroje napajeni, zalohovani, atd.)

Strana 61 z 277



eRules pro UAS Predmétné nafizeni
y ¥ (nafizeni (EU) 2019/947 a (EU) 2019/945) k nafizeni (EU)
2019/947

Rozhodnuti 2019/021/R

UROVNE INTEGRITY A ZABEZPECENiI PRO ZMIiRNUJICi OPATRENI POUZIVANA KE SNIZENi
VLASTNI TRIDY RIZIKA NA ZEMI (GRC)

B.1 Jak pouzivat Pfilohu B

Nasledujici Tabulka B-1 uvadi zakladni principy ke zvazeni pfi pouziti Pfilohy B posouzeni SORA.

Popis principu Doplnujici informace

#1 Pfiloha B poskytuje kritéria posouzeni | Identifikace  zmirfiujicich opatfeni je
integrity (.  bezpe€nostni  zisk) a | odpovédnosti Zadatele.

zabezpeceni (. zpusob prikazu)
zmirAujicich opatfeni navrzenych zadatelem.
Cilem navrzenych zmirfujicich opatfeni je
snizit vlastni tfidu rizika na zemi (GRC)
souvisejici s danym provozem.

#2 Pfiloha B nepokryva Lol pfislusného uradu of
the competent authority. Lol je zalozena na
posouzeni schopnosti zadatele provést dany
provoz pfislusnym uradem.

#3 | Navrzena zmirfujici opatfeni mohou nebo
nemusi mit pozitivni vliv na snizeni rizika n
azemi spojeného s danym provozem.

V pfipadé, kde je zmirfujici opatfeni
k dispozici, ale nesnizuje riziko na zemi, méla
by byt jeho droven integrity povazovana za
rovnou ,zadné*.

#4 | K dosazeni dané urovné
integrity/zabezpedeni, pokud pro tuto uroven
integrity/zabezpeceni existuje vice nez jedno
kritérium, je potfeba splinit vSechna pfislusna
kritéria.

#5 Pfiloha B zamérné pouziva nenormativni
pojmy (napf. vhodny, rozumné proveditelny)
s cilem poskytnout flexibilitu jak Zadateli, tak
pfislusnym Ufaddm. To neomezuje Zadatele
v navrhovani zmirfiujicich  opatfeni, ani
pfislusny ufad v hodnoceni, co je pfipad od
pfipadu potfeba.

#6 | Tato pfiloha vcelém svém rozsahu plati
rovnéZz pro organizace tvofené jedinou
osobou.

Tabulka B.1 — Zakladni principy

B.2 M1 — Strategicka zmirfiujici opatieni pro rizika na zemi

Zmirdujici opatfeni M1 jsou ,strategickd® zmirfiujici opatfeni, jejichz cilem je sniZit podet osob
vystavenych riziku na zemi. Pfi posouzeni Urovni integrity zmirfiujicich opatfeni M1 je potfeba zvaZzit
nasledujici:

(@) stanoveni rezervy pro pokryti rizika na zemi a vyslednou projekci letu na zemi; a
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(b) vyhodnoceni osob vystavenych riziku.

S vyjimkou specifického pfipadu ,upoutani® uvedeného v nasledujicim odstavci (2), jsou obecna
kritéria pro posouzeni urovné integrity (Tabulka B.2) a urovné zabezpeceni (Tabulka B.3) zmirfiujicich
opatfeni rizik na zemi typu M1 uvedena v nasledujicim odstavci (1).

1) Obecna kritéria

Uroven integrity

Nizka Stredni Vysoka
Rezerva pro pokryti rizika na zemi
zohledruje:
(a) nepravnépodobné? jednotlive
Rezerva pro pokryti nespravné cinnosti nebo poruchy
rizika na  zemi (v€etné vymrsténi Casti s vysokou
pomoci nejméné ener’gli, jako jsou ro’tory a vrtule),
Kritérium #1 | pravidia 1:1' nebo které by mohly vest k provozu
(Stanoveni | v pfipadé UA mimo provozni prostor; Steing iak
rezervy pro | s rotujicim  kidlem | (b) meteorologické podminky (napf. tFJQe,a 0
pokryti rizika | stanovena s pomoci vitr); strednt
na zemi) pristupu  balistické | (c) prodlevy (reakéni doby) UAS (napf.
metodologie prodlevy, které ovlivAuji
prijatelné pro manévrovatelnost UA ve spravny
prislusny urad. okamzik);
(d) chovani UA pri aktivaci technického
opatfeni pro omezeni provozu;
(e) vykonnost UA.
2 pro ucely tohoto posouzeni by pojem
1 . ) .| snepravdépodobny”“ mél byt vykladan v jeho
Pokud je planovafl kvalitativnim vyznamu, jako ,nepravdépodobné, Ze se
provoz UA v nadmor- |\ «xvine  kazdého UAS za celou dobu jeho
. ské vysce 150 M, | zivotnosti, ale ktery se muzZe vyskytnout nékolikrat,
VEL Komentare {iezflfgvanaprc;erﬁ?krgn vezmeme-li do Uvahy celkovou provozni Zivotnost
. . " , . y poctu UAS tohoto typu*
Strategicka méla byt alespor 150 | 3 e C o , . :
zmirfujici . Rozliseni mezi §treqn/ a vys?kou urovni rqbu§tnosz‘!
opatfeni pro u tohot? {(r/ter/a je do,s:azeno pomoci urovné
rizika na zabezpeceni (Tabulka B.3 niZe).
zemi Zadatel hodnoti | Zadatel hodnoti  oblast  provozu
oblast provozu | s vyuzitim smérodatnych udajad o
pomoci prohlidek na | hustoté (napf. data od poskytovatele
misté nebo | sluzby dat U-space) relevantnich pro
prislusnych odhadd, | navrhovanou oblast a ¢as provozu,
s cilem oduvodnit | s cilem zdlvodnit nizSi hustotu osob
Kritérium #2 | gnizeni hustoty osob | vystavenych riziku. Pokud zadatel
(Vyhodnoceni | yystavenych  riziku | narokuje snizeni diky chranénému Stejné jako
osob (napf. rezidenéni | provoznimu prostiedi, zadatel: stredni.
VVSt.a‘.’lf”VCh oblast b&hem dne, | (a) pouziva UA leh&i nez 25 kg a
et kdy zde nemusi byt nelétajici vice nez 174 kt*, a
pritomni nektefi Ide, | ) prokazuje, ze atkoli je provoz
n?bo z€ cstejnehc’) provadén v zalidnéném prostfedi, je
davodu pmmydova rozumné uvazovat, Zze vétSina
oblast v noci). nezapojenych osob se bude
nachazet v budové®.
* Dle pfispévku MITRE prezentovaného
béhem konference UAS Technical
Analysis and Applications Center
Komentare N/A (TAAC) v roce 2016 pod nazvem ,UAS N/A

EXCOM Science and Research Panel
(SARP) 2016 TAAC Update” — PR 16-
3979

5 Zohlednéni tohoto zmirnéni se muize
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lisit v zavislosti na mistnich
podminkach.
Tabulka B.2 — Kritéria posouzeni urovné integrity
pro zmirnujici opatfeni rizik na zemi M1 (jiny nez upoutany provoz)
Uroven zabezpeéeni
Nizka Stredni Vysoka
Zadatel deklaruje, Ze | Zadatel ma podplrné dikazy, | Uplatiiovana
je dosazeno | aby tvrdil, Zze bylo dosazeno | Uroven integrity je
Kritérium #1 . L - 4 L . ; . .
, pozadované Uurovné | pozadované urovné integrity. | validovana
(Stanoveni : fo L . 2 . P IR
reZEIVV DIo integrity . Obvykle je to FfeSeno pomoci | prislusné
/y P zkoudeni, analyzy, simulace? | zpUsobilou treti
pokryti rizika . " NP
: prohlidky, pfezkoumani navrhu | stranou.
na zemi) . .
nebo pomoci provozni
zkuSenosti.
! Podptrné dukazy 2 pfj pouZiti simulace je potreba
Komentare mohou nebo nemusi | ovéfit platnost cilového prostredi | N/A
byt k dispozici. pouZitého pfi simulaci.
Zadatel deklaruje, Ze | Data o hustoté pouzitd pro | Stejné jako
bylo dosazeno | narokovani snizeni rizika | stfedni; nicméné
M1 — pozadované Urovné | predstavuji mapu primémé | data o hustoté
Strategicka integrity3. hustoty pro den/Gas provozu ze | pouzita pro
zmirfiujici statického zdroje (napf. data | narokovani
opatieni pro statistického sc¢itani z noc¢niho | snizeni rizika
rizika na provozu). predstavuji mapu
zemi Kritérium #2 Navic ~ vpfipadé  provozu | hustoty
(Vyhodnoceni omezeného najedno  misto | Z dynamického
0sob (napf. doruceni dovnitf mésta zdro;e . tevmer
vystavenych nebo kontrola infrastruktury) | Vrealném  case
riziku) Zadatel predklada navrhovanou (nvgpr. . data
trasu/oblast provozu | uzivatelu
pfislusnému  Gdfadu  (napf. | Mobilnich _
méstska policie, sprava civilni | telefont) a jsou
ochrany, majitel infrastruktury, | PouZitelna pro
atd.), aby potvrdil narok na | den/€as provozu.
shizeny pocet osob
vystavenych.
® Podpirné dikazy
Komentare mohou nebo nemusi | N/A N/A
byt k dispozici.
Tabulka B.3 — Kritéria posouzeni Urovné zabezpeceni
pro zmirfiujici opatreni rizik na zemi M1 (jiny nez upoutany provoz)
(2) Specificka kritéria v pfripadé pouziti upoutani ke snizeni ohrozenych osob
Pokud chce zadatel €erpat kredit za upoutani, aby odlvodnil snizeni po¢tu osob vystavenych
riziku:
€) lano k upoutani je potfeba povaZovat za sou€ast UAS a posouzeno na zakladé nize
uvedenych kritérii, a
(b) mozna nebezpedi pfedstavovana samotnym lanem by méla byt feSena pomoci OSO

stanoveného v Priloze E.

Uroveni integrity pro zmirfiujici opatfeni upoutanim je uvedena v Tabulce B.4. Urovef
zabezpeceni pro zmirAujici opatfeni upoutanim je uvedena v Tabulce B.5.
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Uroven integrity
Nizka Stredni Vysoka
(a) Délka lana je adekvatni tomu, aby bylo UA
zadrZzeno v provoznim prostoru a byl snizen
pocet osob vystavenych riziku.
Kritérium | oo Ui (b) Pevnost lana je srovnatelna s pocetnimi
#1 espinuje zatizenimi* predpokladanymi b&hem provozu. | Stejné jako
. .| kritéria pro L o q . e
(Technicky aroveri stiedni® | (€) Pevnost  kotvicich bodl je srovnatelna stfedni
navrh) ’ s podetnimi  zatizenimi®  predpokladanymi
béhem provozu.
(d) Lano wupoutani nemuze byt preseknuto
rotujicimi vrtulemi.
M1 - . . - : T Y
. Pocetni zatizeni jsou uréena jako maximalni zatiZeni
Upoutany ‘edpokl4adana “etné vsech snvch i tvch
rOVOZ predpokladana v provozu, véetné vSech moznych Jjmenovitych a
P . scénart poruch nasobeno nasobkem bezpecénosti 1,5.
Komentare | N/IA 2 e C e . . .
Rozliseni mezi stfedni a vysokou urovni robustnosti u tohoto
kritéria je dosaZzeno pomoci urovné zabezpeceni (Tabulka B.5
nize).
Kritérium Nespliuje Zadatel ma& postupy pro zastavbu a pravidelné Steiné iako
#2 kritéria pro | kontroly stavu lana upoutani. stFédni
(Postupy) | uroven ,stfedni*
% Rozliseni mezi stredni a vysokou trovni robustnosti u tohoto
Komentare | N/A kritéria je dosaZeno pomoci trovné zabezpeceni (Tabulka B.5
nize).
Tabulka B.4 — Kritéria posouzeni urovné integrity
pro zmirfujici opatreni rizik na zemi M1 (upoutany provoz)
Uroven zabezpeéeni
Nizka Stredni Vysoka
Nesplriuje Zadatel ma podpurné dikazy | Uplatfiovana uroven
kritéria pro | (véetné specifikaci poutaciho | integrity je validovana
uroven ,stfedni | materialu), aby tvrdil, Ze je | EASA.
dosazeno pozadované  Urovné
Kritérium integrity.
#1 (@) Toho je obvykle docileno
(Technicky pomoci zkouSeni nebo provozni
navrh) zkuSenosti.
(b) Zkousky mohou byt zalozeny na
simulacich; nicméné je potreba
oveérit platnost cilového
prostfedi pouzitého pfi simulaci.
M1 - Komentare | N/A N/A N/A
Upoutany (a) Postupy (a) Platnost postupli je ovéfena | Stejné jako  stfedni.
provoz nevyzaduji oproti standardim | Navic:
ovéreni povazovanym prisluSnym | (3) Letové zkousky
platnosti bud ufadem za dostacujici a/nebo provadéné k ovéfeni
oproti v souladu se zplsobem prikazu platnosti postupd
o standardu, pfijatelnym pro tento Ufad. pokryvaji celou
Krlt:gum ne?o (b) Dostatecnost postupl je letovou obalku nebo
e ZP}JSObU prokazovana prostrednictvim: je dokazano, Ze jsou
Y ezl (1) specializovanych  letovych konzervativni.
pmouvazovane zkousek; nebo (b) Postupy, letové
st (2) simulace,  pokud  je ZS?UUSKV avasl:dmouvlgze
el 2 s kladnymi vysledky o TIGIONEEN)
dostacuiici prokazana platnost simulace prislusné zpusobilou
jict. tfeti stranou.

pro zamysleny ucel.
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(b) Dostate¢nost
postupu a
kontrolnich
seznaml je
deklarovana.

Komentare

N/A N/A N/A

B.3

Tabulka B.5 — Kritéria posouzeni trovné zabezpeceni
pro zmirfnujici opatreni rizik na zemi M1 (upoutany provoz)

M2 — Nasledky narazu na zem jsou zmirnény

Cilem zmirnujicich opatfeni M2 je zmirnit nasledky narazu na zem po ztraté fizeni letu. To je FeSeno
zmirnénim nasledkd dynamiky narazu UA (ij. oblasti, energie, impulsu, pfenosu energie, atd.). Jednim
z pfikladd by mohlo byt pouziti padaku.

Uroven integrity

M2 —
Nasledky
narazu na
zem jsou
zmirnény
(napr.
padak)

Nizka/Zadna Stiedni Vysoka

(@) Nasledky dynamiky narazu
a nebezpeci po narazu® jsou
vyznamné zmirnény, i kdyz
lze pFedpokladat, Ze stale
muze dojit ke smrtelnému
zranéni.

(b) Je-li to pouzitelné, v piipadé | Stejné jako stfedni. Navic:
nespravnych ¢innosti, | (a) Je-li to pouzitelné, je
poruch nebo jakychkoli aktivace zmirfujiciho

Kritérium #1 N(_aspllhuje jejich  kombinaci, ) které opatfeni automaticka®.
(Technicky Ifrlténea pro mohou. vésvt khavéru,vUAS’ (b) Nasledky dynamiky
navrh) ur(gven’“ zahrnuje vSechny potre_bne_ narazu a nebezpeci po
»stredni prvky  pro aktivaci narazu jsou zmirnény na
zmiriujiciho opatreni. uroven, kdy Ize dtivodné

(c) Je-li to pouzitelné, jakakoli predpokladat, Ze nedojde
porucha nebo nespravna ke smrtelnému zranéni®.
cinnost samotného
navrhovaného zmirfujiciho
opatfeni (napf. neumyslna
aktivace) negativné
neovlivni bezpecfnost
provozu.

! Priklady nebezpeci po narazu 2 Zadatel ma moznost uvazit

zahrnuji pozary a uvolnéni ¢asti | zavést doplfikovou funkci

s vysokou energii. manualni aktivace.

® Nové vznikajici vyzkum a
Komentare | N/A pfipravované pramyslové
standardy pomohou
Zadatelim dolozit vyhovéni
tomuto kritériu tykajicimu se
integrity.
Kritérium #2
(Postupy, je- | Jakékoli vybaveni pouzité ke zmirnéni nasledkl dynamiky narazu UA je zastavéno
li to a udrZovano v souladu s pokyny vyrobce.4
pouzitelné)
Komentare/ | * Rozliseni mezi stfedni a vysokou urovni robustnosti u tohoto kritéria je dosazeno
Poznamky | pomoci trovné zabezpecleni (Tabulka B.7 nize).
Kritérium #3
(Vycvik, je-li | Personal odpovédny za zastavbu a udrzbu prostfedkd navrzenych ke zmirnéni
to nasledkd dynamiky narazu UA je Zadatelem urcen a vyékolen.5
pouzitelné)
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Komentare/
Poznamky

® Rozliseni mezi stfedni a vysokou urovni robustnosti u tohoto kritéria je dosaZzeno
pomoci trovné zabezpeceni (Tabulka B.7 niZe).

Tabulka B.6 — Kritéria posouzeni trovné integrity pro zmirfiujici opatieni M2

Uroveri zabezpeéeni

M2 —
Nasledky
narazu na
zem jsou
zmirnény
(napr.
padak)

Nizka/Zadna Stiedni Vysoka
5 Zadatel ma podpirné dikazy, . . L .
Zadatel aby tvrdil, Ze je dosazeno % p\izmioo\:lzrguézvse: \l/ratéeignty
- deklaruje, Ze | pozadované urovné integrity. y o :
Kritérium #1 . 2 . .y ;| standardu povaZovaného
C bylo dosazeno | Obvykle® je to feSeno pomoci .
(Technicky < . . . . 3 | EASA za dostatecny a/nebo
. pozadované zkouseni, analyzy, simulace”, 3
navrh) . « . . P v souladu se zpusobem
urovné prohlidky, pfezkoumani navrhu rakazu pfiiatelnym pro
integrityB. nebo pomoci provozni P ! pry ym pro
Zkudenosti. EASA (je-li to pouzitelné).
2 Pii vyvoji zmiriiujicich
opatfeni ke zmirnéni nasledki
1 Podpiimé narazu na zem se doporucuje
diik ° puhrne pouziti pramyslovych
Komentare | 9Ukazy MONOU | siandardy.
nebo nemusi byt .. ver )
k dispozici Pri pouZziti simulace je
' potieba ovérit platnost
cilového prostfedi pouzitého
pri simulaci.
(a) Postupy a) Platnost  postupt  je
nevyzaduji ovéfena oproti standarddm
eEE] , povazovanym pfislusnym
platnosti bud Ufadem za dostadujici L L .
oproti S o el Eal e Stejné jako stredni. Navic:
standardu, zplisobem prakazu | (@) Letove zkousky
nebo b pfijatelnym pro tento Grad. p:rovadene k overeni
o Zpusobu x o platnosti postupt
Kritérium #2 pritkazu (b) Dostatecnpst postupl je el eeley (e
(Postupy, je- = o prokazovana > ’ et
li to povazovane prostrednictvim: obalku nebo je dokazano,
pouzitelns) mu ) sreckhzsranE Ze jsou konzervativni.
fislusSnym z z
Efademy za letovych zkouSek; nebo (b) Zosmpgi'mlsltg:: zkm;sslgz
dostacujlci. @ simulac’e,. p0kl,Jd je validovany prislusné
(b) Dostateénost s kladnymi  vysledky zpusobilou tfeti stranou.
postupli a prokazana
kontrolnich reprezentativnost
seznaml je simulaéniho prostfedku
deklarovana. pro zamysleny ucel.
';?me'f'tar 1 NiA N/A
oznamky
Vo na | @ Kaspona e osova | ) O ok e
Kritérium #3 | zakladé ELL zpusobilou treti SF’:ranou
(Vycvik, je-li | vlastniho (b) Provozovatel UAS zajistuie |\ 5yborna 450bil ' ¢
to prohlaseni teoreticky a  prakticky ()d,lkorrfav,d, ’zpus:cékl 0s
pouzitelné) | (doklad je k vycvik  zaloZeny  na a’kove ridicl posa | y1e
dispozici) zpUsobilosti. ovefena ~ ~  Pprisiusne
zpUsobilou treti stranou.
Komentare/ |\ N/A N/A
Poznamky

Tabulka B.7 — Kritéria posouzeni Urovné zabezpeéeni pro zmirnujici opatreni M2
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B.4

M3 - Je zaveden pohotovostni plan (ERP), provozovatel UAS je ovéreny a efektivni

V pfipadé ztraty Fizeni letu (*) by mél byt Zadatelem stanoven ERP. Jedna se o nouzové situace, kdy
je let v takovém stadiu, Zze nelze opétovné ziskat kontrolu, a v némz:

€) vysledek situace zavisi Cisté na bozi prozfetelnosti; nebo
(b) by nemél byt zvladan pomoci postupu pro nenadalé situace; nebo
(©) existuje vyznamné a bezprostiedni nebezpedi smrtelnych zranéni.

ERP navrzeny zadatelem se li§i od nouzovych postupd. O¢ekava se, ze ERP zahrnuje:

1)

pomoci), a

@)

podminky, kdy upozornit ATM.

(*) Viz sémanticky model SORA (Obrazek 1) v zakladni ¢asti.

plan, jak omezit stupnujici se nasledky havarie (napf. informovat zachranné slozky prvni

Uroven integrity

Nizka/Zadna

Stredni

Vysoka

ERP:

(@) je vhodny pro danou
situaci;

Stejné jako stfedni. Navic

M3 - Je iKédr?;,,Sngzzlg nneebnc; (b) omezuje stupriujici se | v pfipadé ztraty fizeni letu je
zaveden ERP ner;okr).,vé nasledky; prokézano, Ze ERP
ERP T XAna (c) definuje kritéria pro | vyznamné zmensuje pocet
' Kritéria prvky uréené pro ) . X ¢ i ;
provozovatel spinéni stredni® identifikaci  nouzové | osob vystavenych riziku, i
UAS je 5 "vysoké“ situace; kdyz Ize pFedpokIéQat, ze
S 2 rovné integrity | (@) je prakticky pro pouziti; | Stale  muZe  dojit ke
efektivni (e) jasné vymezuje smrtelnému zranéni.
povinnosti ¢lend
dalkové fidici posadky.
Komentare | N/A N/A N/A
Tabulka B.8 — Kritéria posouzeni Urovné integrity pro zmirnujici opatifeni M3
Uroveii zabezpeéeni
Nizka/Zadna Stredni Vysoka
(a)Postlfp)c; ) (@ EtRPdJed\cytVOFen podle | stejné jako stfedni. Navic:
nevyzaduji standardu . .
ovélé’/enl' J povazovanych ) ERP @ efglv(tlwta planui
platnosti  bud prislunym ufadem za C‘;ét J"eosc}gcj stc:\?:nze:r:
oproti dostadujici a/nebo ﬁziku Sou yvali dovgn
standardu, nebo v souladu se Fislulé,n{é 7 Gsobiloz
zplsobu zpUsobem prikazu ?‘t' t P
e prakazu pfijatelnym pro tento Jetl stranod.
QA;\)/; dJeen Kritérium #1 povaZovanému el (b) Zadatel koordinoval a
Post e i
ERP. (Postupy) pfislusnym (b) ERP je validovan oussilileel = BRE s
ifadem za g o vSemi tretimi stranami
provozovatel Uirekekgtn prostfednictvim identifikovanvmi v tomto
UAS je dostacujici. reprezentativniho i y
ovéreny a (b) Dostate¢nost sabletop (od stolu)* P i .
efektivni postup( a cvigeni vsouladu | (€) Reprezentativnost
kontrolnich S osnovou vycviku »tabletop” cviceni je
seznamtl je ERP. validovana pfislusné
deklarovana. zpusobilou tfeti stranou.
! Tabletop“ cviéeni muze a
Komentafe | NJA nemusi zahrnovat vSechny N/A

treti strany identifikované
v ERP.
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(@) Kdispozici je osnova
ycviku ERP.
b Ychw ul . Stejné jako stredni. Navic je
Kritérium #2 Nesplfiuje  kritéria (b) sou zalozenya odborna zpusobilost
r;\(/e ’rngr;?() pro uroven uqrzovany ak,t“%:(”' prislusného personalu
Y ,Stredni® éaRzlgirEZo?v\cl)}\l/(;\géLrln oveérena pfislusné
pFisluSnym zpUsobilou treti stranou.
personalem.
Komentare | N/A N/A N/A

Tabulka B.9 — Kritéria posouzeni Urovné zabezpeceni pro zmirnujici opatreni M3
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Rozhodnuti 2019/021/R

STRATEGICKA ZMIiRNUJICi OPATRENI — POSOUZENI RIZIKA SRAZKY

Ci1l

C.2

C3

C31

C.3.2

C.33

Uvod - strategicka zmirfujici opatfeni pro rizika ve vzduchu

Cilovou skupinou P¥ilohy C je provozovatel UAS, ktery si pfeje prokazat pfislusnému ufradu,
Ze riziko srazky ve vzduchu v provoznim prostoru je pfijatelné bezpecné, a ziskat, se
souhlasem od ANSP, povoleni k provozu v konkrétnim vzdusném prostoru.

Zejména vsSak tato Pfiloha C pokryva proces toho, jak provozovatel UAS odlGvodniuje
snizovani poc¢ate¢niho posouzeni ARC.

Model rizika ve vzduchu poskytuje holisticky zplsob, jak posoudit riziko setkani se s letadlem
s pilotem na palubé. Ten poskytuje navod jak pro provozovatele UAS, tak pro pfislusny urad
ohledné urcéeni toho, zda lze provoz provadét bezpeénym zpuUsobem. Tento model
neposkytuje odpovédi na viechny problémy rizik ve vzduchu a nemél by byt pouzivan jako
kontrolni seznam. Tento navod poskytuje provozovateli UAS vhodné zmirfujici prostfedky, a
tudiz snizuje riziko ve vzduchu na pfijatelnou uroveri. Tento navod neobsahuje normativni
pozadavky, ale spi$e soubor cil pfi riznych drovnich robustnosti.

Principy

SORA se pouziva pouze za ucelem stanoveni po€atecniho ARC pro provozni prostor, kdyz
ho pfislusny ufad jesté nestanovil. Pocate¢ni ARC je zevSeobecnénou kvalitativni klasifikaci
Cetnosti, se kterou by se UAS mohlo setkat s letadlem s pilotem na palub& v daném
vzdusném prostoru. Zbytkové ARC je klasifikaci po pouziti zmirfiujicich opatfeni. Provozni
prostor UAS muze mit Urovné rizika srazky, které se li§i od zevSeobecnéné pocatecni urovné
ARC. Pokud je pfedpoklad, Ze se jedni o takovy pfipad, poskytuje tato pfiloha proces, jak
usnadnit provozovateli UAS a pfisluSnému Uufadu praci s cilem snizit pocate¢ni ARC
prostfednictvim pouZiti strategickych zmirfiujicich opatfeni.

Rozsah a predpoklady tykajici se rizika ve vzduchu

Rozsah tohoto posouzeni rizika ve vzduchu je navrzen tak, aby pomohl provozovateli UAS a
pfislusnému dfadu pfi urCovani rizika srazky s letadly s pilotem na palubg, ktera jsou
provozovana ve ,specifické” kategorii. Rozsah posouzeni rizik ve vzduchu nezahrnuje:

€) pravdépodobnost UAS na setkanich UAS; nebo

(b) rizika v disledku turbulence v Uplavu, nepfiznivého pocasi, fizeného letu do terénu,
funkci navratu na kurz, ztraty spojeni nebo automatické odezvy.

Kvalitativni vs. kvantitativni pristup SORA

Toto posouzeni rizika ve vzduchu je ve své povaze kvalitativni. Kde je to mozZné, pouZije toto
posouzeni ke zdudvodnéni a podpofe kvalitativnich predpokladl kvantitativni data. PFistup
SORA zajistuje obecné rovnovahu mezi kvalitativnimi a kvantitativnimi pfistupy, stejné jako
mezi znamymi normativnimi a jinymi nez tradi¢nimi metodami.

Predpoklady SORA tykajici se ,,U-space*

SORA pouzivala zmirfujici opatfeni ,U-space“ v omezené mife, protoze ,U-space” je teprve
v ranych fazich vyvoje. Kdyz ,U-space” poskytuje adekvatni zmirfiujici opatfeni pro omezeni
rizika setkani se UAS s letadlem s pilotem na palub&, muze ho provozovatel UAS uplatnit a
ziskat za tato zmirnéni kredit, at uz jsou takticka nebo strategicka.

Predpoklady SORA tykajici se pravidel Iétani

V soucasnosti let UAS provozovany ve ,specifické” kategorii nemize plné vyhovovat
pravidlim IFR a VFR, jak jsou napsana. PfestoZe jsou infrastruktura IFR a zmirfiujici opatfeni
navrzeny pro provoz letadel s pilotem na palubé (napf. minimalni bezpe&né nadmofiské vysky,
pozadavky na vybaveni, provozni omezeni, atd.), mize byt mozné, aby UAS splfioval
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poZzadavky IFR. UAS Iétajici ve velmi nizkych hladinach (napf. 400 ft AGL a nize) mohou
technicky vyhovovat pravidlim IFR, ale infrastruktura IFR nebyla navrZzena s ohledem na
tento vzdusny prostor; proto by zmirfiujici opatfeni pro tento vzdusny prostor byla odvozena a
vysoce neprakticka a neefektivni. PFi provozu BVLOS nemuze UAS spliovat VFR?.

Vzhledem k vySe uvedenému se pro ucely tohoto posouzeni rizik pfedpoklada, ze pfislusny
Ufad bude tyto nedostatky feSit. VSechna letadla musi dodrzovat uréita pravidla létani ke
zmirnéni rizika srazky, vsouladu s nafizenim (EU) & 923/2012%" (nafizeni
o standardizovanych evropskych pravidlech létani (SERA)). Zavedeni postupll a smérnic
pfislusnych pro rozdéleni vzdusného prostoru snizuje riziko srazky pro vSechna letadla. Jsou
napfiklad stanoveny pozadavky na vybaveni pro pozadovany vzdusny prostor a pozadavky
souvisejici s provozem ve dne a v noci, vycvikem pilota, letovou zpUsobilosti, pozadavky na
osvétleni, pozadavky na vySkoméry, omezeni vzdudného prostoru, omezeni nadmoriské
vysky, atd. Tato pravidla musi byt i tak feSena pfislusnym ufadem.

Za definovani rozdéleni vzdusného prostoru v souladu s nafizenim (EU) 2017/373 je
odpovédny Clensky stat; navic, jak je pozadovano v €lanku 15 UAS nafizeni, ¢lensky stat
vymezi zemépisné zony pro provozovatele UAS. Pfi definovani rozdéleni vzdusného prostoru
bere €lensky stat v ivahu druh a slozitost provozu a stanovuje tfidy vzdusného prostoru a
sluzby, které jsou poskytovany v souladu s pravidly SERA. Tato informace, ktera mlze byt
publikovana bud v letecké informacni pfiruc¢ce (AIP) nebo jakékoli jiné letecké publikaci, muze
byt provozovatelem UAS pouzita k uréeni pocateéniho rizika ve vzduchu. Model rizika ve
vzduchu SORA je nastrojem k posouzeni rizik souvisejicich s provozem UAS v konkrétni ¢asti
vzduSného prostoru a metodou k uréeni toho, zda jsou tato rizika v pfijatelnych mezich
bezpectnosti.

Regulatorni pozadavky, bezpec¢nostni pozadavky a upusténi od pozadavk

Nafizeni SERA vyZaduje, aby vSechna letadla, s pilotem na palubé a UAS, ,zlstala
dostateCné daleko a vyhla se srazce® s jinym letadlem s pilotem na palubé. UAS neni
schopno ,vidét a vyhnout se”, proto musi byt pouzit alernativni zplsob priikazu, jak splnit
smysl onoho ,vidét a vyhnout se“, ktery bude muset byt pro provoz UAS stanoven z hlediska
bezpecnosti a vykonnosti. Pokud je riziko setkani se sletadlem s pilotem na palubé
mimoradné nizké (ij. v atypickém/vyhrazeném vzdusném prostoru), nemusi byt alternativni
zpusob priikazu pozadovan. Napfiklad v oblastech, kde je hustota letadel s pilotem na palubé
ve vzdusném prostoru tak nizké (napf. v pfipadé provozu v nizkych hladinach ve vzdalenych
gastech Aljasky nebo severniho Svédska), by mély byt prahové bezpeénostni hodnoty
vzdusného prostoru splnény bez jakychkoli dalSich zmirfujicich opatfeni. Je potfeba, aby
provozovatelé UAS pochopili, Ze ackoli mlze byt vzdusny prostor pro let technicky bezpeény
z hlediska rizika stfetu ve vzduchu, nesplfiuje bod SERA.3201 nafizeni SERA, nebo ICAO
Annexu 2, ust. 3.2 tykajici se pozadavk ,vidét a vyhnout se”.

Pro provoz UAS ve vzdusném prostoru s letadly s piloty na palubé musi byt spinény dva
pozadavky:

€)) Pozadavek bezpelnosti, ktery zajiStuje, ze provedeni letu v provoznim prostoru je
bezpetné; a

(b) PoZadavek na vyhovéni bodu SERA.3201 nafizeni SERA ohledné pozZadavku ,vidét a
vyhnout se“.

Tyto poZzadavky musi byt FeSeny pfisluSnym ufadem prostfednictvim bud:

Q) prokazani vyhovéni obéma pozadavkim;
(2) prokazani alternativniho zpGsobu prikazu vyhovéni témto pozadavkim; nebo
3) upusténi od pozadavku (pozadavku) pfisluSnym aradem.

26

UAS provozovany za VLOS muze byt schopen splfiovat pravidla VFR.

! Nafizeni Komise (EU) &. 923/2012, kterym se stanovi spole€na pravidla 1étani a provozni pfedpisy tykajici se sluzeb a
postupl v oblasti letecké navigace a kterym se méni provadéci nafizeni (EU) €. 1035/2011 a nafizeni (ES) ¢. 1265/2007,
(EC) €. 1794/20086, (ES) ¢. 730/2006, (ES) €. 1033/2006 a (EU) €. 255/2010, UF. vést. L 281, 13.10.2012, s. 1.
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C.35

C.3.6

C.3.7

C.3.8

c4

SORA poskytuje zpUsob, jak posoudit, zda jsou rizika ve vzduchu souvisejici s provozem UAS
v ramci pfijatelnych mezi.

Predpoklady SORA tykajici se letadla-hrozby

Toto posouzeni rizika ve vzduchu nebere v jakékoli &asti posouzeni bezpecénosti do uvahy
schopnost letadla-hrozby zlistat dostateéné daleko nebo vyhnout se srazce s UAS.

Predpoklady SORA tykajici se UAS prepravujicich osoby

Tento model rizika ve vzduchu nebere do Uvahy myslenku UAS pfepravujiciho osoby, ani
provozu v ramci méstské mobility. Model a kritéria posuzovani se omezuji na riziko setkani se
s letadlem s pilotem na palubé, {j. letadlem pilotovanym ¢lovékem na jeho palubé.

Predpoklady SORA tykajici se smrticich u¢inka UAS

Toto posouzeni rizika ve vzduchu predpoklada, ze srazka ve vzduchu mezi UAS a letadlem
s pilotem na palubé je katastroficka. Kfehkost konstrukce se neuvazuje.

Tvrzeni SORA tykajici se taktickych zmirfujicich opatreni

Model SORA nerozliSuje mezi pozadavky rozstupu vyhnutim se srazce, ale naklada s nimi
jako s jednim zavislym systémem provadéjicim nepfetrzitou funkci, jehoz cile a zaméry se
v pribéhu ¢asu méni. Tento nepretrzity sled zacina setkanim a vyviji se v situaci blizkou
srazce za letu, protoze pilot a/nebo systém detekce a vyhnuti se UA se vyporfadava se
setkanim. Pouziti vyrazu ,taktické zmirfujici opatfeni (tactical mitigation)“ by tudiz nemélo byt
zaménovano s poskytovanim sluzeb rozstupu (taktickych) uvedenych v ICAO Doc 9854.

Obecny piehled zmiriujicih opatieni rizik ve vzduchu SORA
Klasifikace zmirfiujicih opatfeni SORA

SORA klasifikuje zmirfujici opatfeni, aby vyhovovaly provoznim potfebam UAS ve
~Specifické” tfidé. Tato zmirfiujici opatfeni se klasifikuji jako:

@) strategicka zmirfujici opatfeni s pouzitim provoznich omezeni;
(b) strategicka zmirfujici opatfeni s pouzitim spole¢nych struktur a pravidel; a
(©) tacticka zmirfujici opatfeni.

Obrazek C.5 ukazuje porovnani definic zmirfiujicich opatfeni mezi ICAO a SORA.
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aplikovana po
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riziko setkani
vyvijejiciho se
v NMAC*
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y
,Okolni*
riziko Pﬁjatelné
riziko
N |

$ $

¥ ¥

PP e x Snizuji pocatecni o
Pocatecni Snizuji pocatecni . Zmirfiuji
ARC » ARC » ARC "ZRZthkwe » zbytkové riziko

* NMAC: situace blizka srazce za letu (near mid-air collision)

C5

C51

Obrazek C.5 — Proces SORA ke zmirnéni stretu ve vzduchu

Strategicka zmiriujici opatieni rizika ve vzduchu

Strategicka zmirfujici opatfeni sestavaji z postupl a provoznich omezeni uréenych ke snizeni

Cetnosti setkani UAS nebo doby vystaveni, pfed vzletem.

Strategicka zmirfiujici opatfeni se dale déli na:

€) zmirfiujici opatfeni s pouzitim provoznich omezeni, ktera jsou opatfenimi, ktera jsou
kontrolovana®® provozovatelem UAS; a

(b) zmirfiujici opatfeni s pouzitim spole¢nych struktur® a pravidel, ktera jsou opatfenimi,
ktera nemohou byt provozovatelem UAS kontrolovana.

Strategicka zmirnujici opatieni s pouzitim provoznich omezeni

Provozni omezeni jsou kontrolovana provozovatelem UAS a maji za cil zmirnit riziko srazky
pfed vzletem. Tento oddil poskytuje podrobnosti tykajici se provoznich omezeni a pfiklady,
jak lze tato aplikovat na provoz UAS.

Provozni omezeni jsou primarni prostfedek, ktery mize provozovatel UAS pouzit ke snizeni

rizika srazky pomoci strategickych zmirfiujicich opatfeni. NejobvyklaejSi zmirfiujici opatfeni

s pouzitim provoznich omezeni jsou:

€)) zmirfujici opatfeni, ktera omezuji geograficky prostor, v kterém UAS |éta (napf. urcité
hranice nebo vzdusné prostory); a

(b) zmirfujici opatreni, ktera omezuji provozni ¢asovy ramec (napf. omezeni na urcité
denni doby, jako létani pouze v noci).

8 i L o \ o
Pouziti slova ,kontrolovana“ znamena, Ze provozovatel UAS neni zavisly na kooperaci jinych uzivateld vzdusného prostoru
pro zavedeni efektivni strategie zmirfiujicich opatfeni pomoci provoznich omezeni.

Toto pouziti slova ,struktura“ znamena rozdéleni vzdusného prostoru, letové traté, provozni postupy, apod.
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Vedle vySe uvedeného, jiny pfistup, jak omezit vystaveni riziku, je omezit dobu vystaveni.
Rika se mu ,zmirnéni pomoci vystaveni (expozice)‘. Zmirnéni pomoci vystaveni (expozice)
jednoduse omezuje dobu vystaveni provoznimu riziku.

Zmirfujici opatfeni, ktera omezuji dobu letu nebo dobu vystaveni riziku, mohou byt z pohledu
pouziti mnohem slozitéjSi. S ohledem na to existuje urcita precedence pro toto zmirfiujici
opatfeni, ktera byla (v nékterych pfipadech) pfislusnym ufadem pfijata. Proto i kdyz je
povazovano za slozité, mize byt tato zmirfujici strategie vzata do tvahy.

Pfikladem je systém seznamu minimalniho vybaveni (MEL), ktery umoznuje v urcitych
situacich obchodnimu leteckému dopravci létat tfi az deset dni s nefunkénim protisrazkovym
systémem (TCAS). Bezpec€nostni argument je ten, Ze tfi dny je velmi kratka doba vystaveni
v porovnani s dobou vystaveni riziku za celkovou Zivotnost letadla. Tato kratka doba
vystaveni zvySenému riziku je odlivodnéna tak, Zze umoznuje letadlu navrat do mista, kde Ize
provést fadnou udrzbu vybaveni. | kdyz chapeme, Ze to muze byt pro provoz UAS obtizny
argument, provozovatel UAS se stale muze této cesty odlvodnéni snizeni rizika srazky drzet
s pomoci pouziti argumentu doby vystaveni.

C.5.1.1 Priklad provozniho omezeni s pomoci geografické hranice

Provozovatel UAS ma v planu létat ve vzdusném prostoru letisté tfidy B. Vzdusny prostor tfidy
B ma, jako celek, velmi vysokou pravdépodobnost setkani se. AvSak provozovatel UAS si
preje létat ve velmi nizké nadmofiské vysSce a na uplnych okrajich vzdusného prostoru tfidy B,
kde letadla s pilotem na palubé bézné nelétaji. Provozovatel vytvofi novy provozni prostor pfi
vnéjSim okraji vzdusného prostoru tfidy B a prokaze, Ze provoz v ramci nového prostoru tfidy
B ma velmi nizkou pravdépodobnost setkani se.

Provozovatel UAS muze k tomuto scénafi pfistoupit tak, Ze pozada pfislusny ufad o prfesnéjsi
definovani prostfedi letisté z pohledu SORA. Provozovatel UAS pak zohledni nové
definované prostredi letiSté a stanovi provozni omezeni, které umoziuje provozu UAS
bezpecné setrvavat uvnitf vzdusného prostoru tfidy B, ale mimo nové definované prostfedi
letisté SORA.

C.5.1.2 Priklad provozniho omezeni s pomoci céasového omezeni

Provozovatel UAS si preje létat ve vzduSném prostoru letisté tfidy B. VzduSny prostor tfidy B
ma, jako celek, velmi vysokou pravdépodobnost setkani se. Av8ak provozovatel UAS si pfeje
létat v denni dobé&, kdy letadla s pilotem na palubé& bé&zné nelétaji. Provozovatel UAS tedy
omezi €asovy rozvrh provozu UAS a prokaze, Ze tento novy €as (napf. 03:00 / 3 AM a stéle
v ramci tfidy B) ma velmi nizkou pravdépodobnost setkani se a je pro provoz bezpecny.

C.5.1.3 Priklad provozniho omezeni s pomoci doby vystaveni

C5.2

Provozovatel UAS si z duvodu efektivnosti letu preje zkratit cestu pfes roh vzduSného
prostoru tfidy B. Provozovatel UAS dokazuje, Ze i pfes velmi vysokou pravdépodobnost
setkani se vzdusSného prostoru tfidy B, je této vysSi pravdépodobnosti UAS vystaveno po
velmi kratky Casovy usek, kdy proléta rohem.

Strategicka zmirnujici opatieni s pouzitim spoleénych struktur®® a pravidel

Strategicka zmirfiujici opatfeni s pouzitim spole¢nych struktur a pravidel vyzaduji, aby se
vSechna letadla v rdmci urcité tfidy vzduSného prostoru Fidila stejnymi strukturami a pravidly;
tyto struktury a pravidla pomahaji snizovat riziko srazky vtomto vzdudném prostoru.
V souladu s nafizenim SERA se musi zapojit vSechna letadla v tomto vzdusném prostoru, a
pouze pfislusné ufady maji pravomoc stanovovat poZadavky pro tato letadla, kdeZto ANSP a
ATCO poskytuji pokyny. Provozovatel UAS nema kontrolu®* nad existenci nebo Urovni
participace rozdéleni vzdusného prostoru nebo pouZiti pravidel letu. Proto jsou strategicka
zmirAujici opatfeni s pouzitim spole€nych struktur a pravidel aplikovana pfisluSnymi Urady Ta

30

Toto pouziti slova ,struktura“ znamena rozdéleni vzdusného prostoru, letové traté, provozni postupy, apod.

1 g . « - . . ; .
Pouziti slov ,nema kontrolu“ znamena, Ze provozovatel UAS nema kontrolu nad zavedenim leteckych struktur a pravidel a v
jejich zavedeni je zavisly na pfisluSném ufadé.
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by méla byt dostupna provozovateli UAS prostfednictvim zemépisnych zén, definovanych
v souladu s ¢lankem 15 UAS nafizeni.

Napfiklad si pfedstavte situaci, kdy by si jednotlivi fidi€i mohli vytvafet sva vlastni pravidla
fizeni, co se tyce jejich sméru, pruhd, hranic a rychlosti. Pokud by byla pravidla fizeni odli§na
fidi€ od fidiCe, nemeéla by zaden bezpec€nostni pfinos, i kdyby je vSichni dodrzovali (sva
vlastni) a nasledoval by totalni chaos. AvSak pokud by byli vSichni fidi¢i nuceni dodrzovat
stejna pravidla, byl by dopravni tok uspofadany a zvysila by se bezpecénost vSech Fidi¢i. Proto
provozovatel UAS nemuze navrhovat schéma zmirfujicich opatfeni vyzadujici participaci
jinych uzivatelll vzdusného prostoru, které se liSi od toho, které je pfedepsano pfisluSnym
Uradem.

Vétsina strategickych zmirfiujicich opatfeni s pouzitim spole€nych struktur a pravidel bude mit
formu:

€) spole¢nych pravidel letu; a
(b) spole¢nych struktur vzdusného prostoru.

Strategicka zmiriujici opatfeni s pouzitim spoleénych pravidel letu se provadi stanovenim
spole¢ného souboru pravidel, ktera musi vSichni uzivatelé vzdusného prostoru splfiovat. Tato
pravidla snizuji srazky ve vzduchu a/nebo ¢&ini feSeni konfliktu jednodussSim. Priklady
spoleCnych pravidel letu, ktera snizuji riziko srazky, zahrnuji pravidla pfednosti, implicitni a
explicitni koordinaéni schémata, pozadavky na viditelnost, kooperativni identifikaéni systém,
atd.

Strategické zmirfiujici opatfeni s pouzitim spole€nych struktur vzduSného prostoru se provadi
prostfednictvim Fizeni infrastruktury vzdu$ného prostoru pomoci fyzickych charakteristik,
postupl a technik, které snizuji srazky nebo ¢ini feSeni konfliktu jednodus$im. Priklady
spoleénych spole¢nych struktur vzdusného prostoru letu, které snizuji riziko srazky, jsou
letové traté, postupy pro odlety a pfiblizeni, uspofadani toku letového provozu, atd.

V budoucnosti, jakmile budou struktury a pravidla U-space fadné definovana a pfijata, budou
poskytovat zdroj pro strategicka zmirfujici opatfeni provozu UAS s vyuzitim spole¢nych
struktur a pravidel, ktera budou smét provozovatelé UAS snaze pouzit.

C.5.2.1 Priklad zmirnujiciho opatieni s pomoci spoleénych pravidel letu

Provozovatel UAS zamysli létat ve vzdudném prostoru, v némz pFisIuéng ufad vyZaduje, aby
vSechny UAS byly vybaveny elektronickym kooperativhim systémem > a protisraZzkovymi
svétly. Pravidla dale vyzaduji, aby provozovatel UAS podal letovy plan s jmenovanymi
poskytovateli sluzby U-space/ANSP a zkontroloval mozna nebezpedi po celé délce trati letu.
Provozovatel splfiuje tyto poZzadavky a zastavi protisrdZkova svétla a odpovidaé modu S.
Provozovatel dale souhlasi, Ze pfed kazdym letem poda letovy plan. Tato pravidla zvysu;ji
bezpecnost letu stejnym zpUsobem jako NOTAM. Provozovatel UAS by mél rovnéz mit
zaveden systém kontroly vysokého vyuziti vzdusného prostoru v planovaném provoznim
prostoru (napf. soutéz kluzak( nebo letecké setkani). V téchto situacich, kdy provozovatel
UAS ,nevlastni® vzduSny prostor, v némz provozni prostor existuje, pravidla vyzaduji, aby
provozovatel UAS Zadal pfed vstupem do tohoto vzdusného prostoru o povoleni.

C.5.2.2 Priklad zmirnujiciho opatieni s pomoci spole€nych struktur vzdusného prostoru

PFiklad 1: Prislusny ufad zfidi tranzitni (praletovy) koridor pfes vzduSnny prostor tfidy B, ktery
oddéluje UAS od provozu na letiti jiného nez UAS, a bezpecné& oddéluje provoz v koridoru
v jednom sméru od toho v opaéném sméru. Provozovatel UAS zamysli letét timto vzduSnym
prostorem tfidy B, a tudiz musi zUstat v mezich stanoveného tranzitniho koridoru a dodrzovat
pravidla pro tranzitni koridor.

2 Zastavba elektronického kooperativniho systému by méla ucinit z UAS kooperativni letadlo v souladu s dokumentem FAA
Interim Operational Approval Guidance 08-01, ,Unmanned Aircraft Systems Operations in the U.S. National Airspace
System”, Federal Aviation Administration, FAA/AIR-160, 2008.
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PFiklad 2: Provozovatel UAS zamysli letét s UAS z jednoho mista na druhé, vyplini letovy plan
spolu s poskytovatelem sluzby U-space nebo proceduralnim systémem zajiStovani rozstupu.
Jakmile UAS vzlétne, poskytovatel sluzby U-space zajistuje rozstupy pomoci proceduralniho
fizeni vSech letadel ve vzduSném prostoru. Proceduralni fizeni pfedstavuji sloty pro vzlet,
hlasné body, pfidélené letové traté a nadmorské vysky, tratova povoleni, atd. pfedepsané pro
bezpeény provoz.

Snizeni pfifazeni pocéateéni tridy rizika ve vzduchu (ARC) (volitelné)

Tento oddil je ur€en pro Zadatele, ktery chce pouzit strategicka zmirfiujici opatfeni ke snizeni
rizika srazky (tj. ARC). Existuji dva typy ARC:

(@) pocate¢ni ARC, ktera je kvalitativni klasifikaci provozniho rizika srazky UAS v ramci
provozniho prostoru pfed aplikaci strategickych zmirfiujicich opatfeni; a

(b) zbytkova ARC, ktera je kvalitativni klasifikaci provozniho rizika srazky UAS
v provoznim prostoru poté, co byla aplikovana vSechna strategicka zmirfujici
opatreni.

Pokud provozovatel UAS souhlasi s tim, ze (obecna) pocatecni ARC pouzitelna na jeho
provoz a provozni prostor je spravna, neni tento krok potfebny, a posouzeni by mélo
pokracovat krokem #6 SORA (pfifazeni pozadavkl taktické vykonnosti DAA a Udrovni
robustnosti na zakladé zbytkového rizika srazky).

Pokud jsou zmirfujici opatfeni za ucelem snizeni ARC relevantni a jsou navrzena, uvadi
tento oddil informace a pfiklady toho, jak vyuzit strategicka zmirfujici opatfeni ke snizeni
rizika srazky v ramci provozniho prostoru a jak demonstrovat tuto strategii pfislusnému uradu.
Priklady v ramci SORA mohou a nemusi byt pouzitelné nebo pfijatelné pro pfislusny Gfad;
nicméné SORA podporuje otevieny dialog mezi Zadatelem a pfisluSnym Ufadem k stanoveni
toho, co je pfijatelny diukaz.

Snizovani pocateéni ARC na zbytkovou ARC-a v jakémkoli provoznim prostoru
(volitelné)

ARC-a je uréeno pro provoz v atypickém/vyhrazeném vzdusném prostoru (viz Tabulka C.1).
Snizeni po¢atecni ARC na zbytkovou ARC-a vyzaduje ovéfeni bezpecnosti na vysoké urovni,
protoze umozriuje provozovateli UAS létat bez jakéhokoli taktického zmirfiujiciho opatfeni.

Aby dokazal, Ze provoz by mohl byt snizen na zbytkovou ARC-a, by mél provozovatel UAS
prokazat:

(a) Ze provozni prostor mize splfiovat pozadavky na atypicky/vyhrazeny vzdusny prostor
SORA; a
(b) vyhoveéni jakymkoli dal§im pozadavkim, jejichz spinéni pfisluSny ufad pro zamysleny

provozni prostor nafidil.

Posouzeni zbytkové ARC-a automaticky osvobozuje provozovatele od pozadavkl ,vidét a
vyhnout se“ ostatnim letadlim a ,zlstat dostate¢né daleko® od nich. Pokud stanoveny
pfislusny ufad umozni provozovateli pro provozni prostor posouzeni zbytkové ARC-a, musi
provozovatel UAS, aby vyhovél nafizeni SERA, bud poskytnout odlvodnény zplisob a
vybaveni, jako alternativni zplsob vyhovéni pozadavku ,vidét a vyhnout se®, nebo musi
pFislusny ufad od pozadavku ,vidét a vyhnout se* a ,zlstat dostatecné daleko® upustit.

Snizovani poéate¢ni ARC s pomoci provoznich omezeni (volitelné)

Muze existovat mnoho metod, kterymi by provozovatel UAS mohl chtit prokazat vyhovujici
riziko ve vzduchu a strategicka zmirfiujici opatfeni. SORA nediktuje, jak je toho dosaZeno, ale
misto toho umoZiuje Zadateli navrhnout a prokazat vhodnost a efektivnost jeho strategickych
zmirfujicich opatfeni. Je dllezité jak pro provozovatele UAS, tak pfislusny Gfad, aby
pochopili, Zze posouzeni mulze byt kvalitativni povahy, a kde je to mozné, rozSifeno
o kvantitativni data, s cilem podpofit kvalitativni pfedpoklady a rozhodnuti. Provozovatel UAS
a prislusny ufad by si méli uvédomit, Ze mezi body rozhodnuti nemusi existovat jasna hranice,
takze prvofadym ohledem by mél byt zdravy rozum a bezpecénost letadel s pilotem na palubé.
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SORA poskytuje ke snizeni rizika ve vzduchu s pouzitim provoznich zmirfiujicich opatfeni
metodu ve dvou krocich. Prvni krok je urgit pocate¢ni ARC pomoci pravdépodobnosti
mozného setkani se s rizikem ve vzduchu na zakladé znamych hustot ve vzduS§ném prostoru
(dle Tabulky C.1). Druhy krok je snizit po¢ateéni riziko prostfednictvim dikazu zajisténého
vzdusny prostor a pravdépodobnost setkani odpovida nizsi klasifikaci rizika (ARC); tedy
snizovani pocate¢ni ARC na zbytkovou ARC (dle Tabulky C.2). Nez mlze byt ARC snizena,
vyzaduje to souhlas pfislusného uradu.

SORA vyuzila k vyhodnoceni kategorie setkani se ve vzdusném prostoru (AEC) a
proménnych, které ovliviuji Cetnosti setkani se (ij. blizkosti, geometrie a dynamiky), odborné
znalosti expertl na predmétné zalezitosti. Proménné nejsou vzajemné zavislé, ani neovliviuji
vysledek setkani stejnym zplsobem. Malé zvySeni jedné proménné Cetnosti setkani mize mit
vyznamné dopady na riziko srazky; a naopak malé zvySeni jiné proménné by mohlo mit na
riziko srazky vliv omezeny. Snizeni hustoty letadel ve vzdu$ném prostoru AEC tedy
neznamena pfimé a stejné snizeni Urovné rizika ARC. Neexistuje pfima umeéra mezi
jednotlivou proménnou AEC a urovnémi rizika srazky ARC. Zkratka:

(a) existuji tfi vzajemné zavislé proménné, které ovliviiuji ARC;
(b) podil kazdé proménné na celkovém riziku srazky neni stejny; a
(©) pro zjednodu$eni SORA umozriuje manipulaci pouze s jednou z proménnych:

blizkosti, tj. hustotou letadel.

Prvnim krokem k moznému snizeni ARC je stanovit AEC a souvisejici stupen hustoty pomoci
Tabulky C.1. Pro Klasifikaci rizika ve vzduchu SORA bylo vzato v uvahu 12 provoznich
prostfedi/vzdusnych prostord, ktera odpovidaji 12 scénaflm uvedenym na Obrazku 4
zakladni ¢asti SORA.
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Provozni prostfedi, AEC a ARC

Provoz v: Pocatecni zobecnény | Souvisejici AEC Pocatecni ARC
stupen hustoty

Prostredi letisté/heliportu

OPS v prostiedi letisté/heliportu ve vzdusném

prostoru tFidy B, C nebo D 5 AEC 1 ARC-d

OPS v prostfedi letisté/heliportu ve vzdusném

prostoru tfidy E nebo tfidy F nebo G s AEC® ARC-c

Provoz nad 400 ft AGL, ale pod FL 600

OPS > 400 ft AGL, ale < FL 600 v Mode-S

Veil nebo v oblasti s povinnym odpovidatem 5 AEC 2 ARC-d

(TMZ)

OPSV>'400 ft AGL, ale < FL 600 v fizeném 5 AEC 3 ARC-d

vzdu$ném prostoru

OPS > 400 ft AGL, ale < FL 600 v nefizeném

vzdus$ném prostoru nad urbanistickou oblasti 3 AEC 4 ARC-c

OPSV> flOO ft AGL, ale < F!_ QOO Y, ngfizeném 2 AEC 5 ARC-C

vzdusném prostoru nad ruralni oblasti

Provoz pod 400 ft AGL

OPS < 400 ft AGL v Mode-S Veil nebo TMZ 3 AEC 7 ARC-c

OPS < 400 ft AGL vfizeném vzduSném

prostoru 3 AEC 8 ARC-c

OPS < 400 ft AGL v nefizeném vzduSném

prostoru nad urbanistickou oblasti 2 AEC9 ARC-c

OPS < 400 ft AGL v nefizeném vzduSném

prostoru nad ruralni oblasti 1 AEC 10 ARC-b

Provoz nad FL 600

OPS > FL 600 1 AEC 11 ARC-b

Provoz v atypickém nebo vyhrazeném vzdusném prostoru

Provoz v atypickém/vyhrazeném vzdu$ném 1 AEC 12 ARC-a

prostoru

Tabulka C.1 — Posouzeni po€ateéni kategorie rizika ve vzduchu

Po stanoveni poc¢ate¢niho rizika pomoci Tabulky C.1 si mUze zadatel vybrat, zda snizi toto
riziko s pomoci Tabulky C.2. Pro pochopeni Tabulky C.2: prvni sloupec uvadi AEC
v prostfedi, ve kterém chce provozovatel UAS létat. Sloupec A uvadi souvisejici stuper
hustoty ve vzdusném prostoru pro toto AEC v rozmezi od 5 do 1, pfiemz 5 je velmi vysoka
hustota a 1 je velmi nizka hustota.

Sloupec B uvadi odpovidajici pocate¢ni ARC.

Pro sniZzovani poc&ateéniho ARC je kliCovy sloupec C. Tento sloupec udava stupné relativni
hustoty, které by mél provozovatel UAS prokazat pfisluSnému ufadu, aby argumentoval a
ospravedinil, Ze skute€ny mistni stuper hustoty ve vzduchu v provozni oblasti je niZSi nez
stupen souvisejici s po¢ateénim AEC (sloupec A) v Tabulce C.1. Pokud lze toto prokazat a

ve sloupci D.

Jak bylo uvedeno dfive, provozovatel UAS je odpovédny za sbér a analyzovani hustory
vzdusného prostoru a za prokazani efektivnosti jeho navrhu ohledné strategickych
zmirfujicich opatfeni s vyuzitim provoznich omezeni pfisluSnému uUfadu. V souhrnu by mél
provozovatel UAS dokazat, ze omezeni uplatfiovana na provoz UAS mohou snizit riziko
srazky, prokazanim toho, ze mistni Cetnost setkani se ve vzdusném prostoru, za provoznich
omezeni, je nizSi nez Cetnost setkani se stanovena podle zobecnéné AEC uvedena v Tabulce
C.1.
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Oduvodnéni snizeni na zakladé strategickych zmirfujicich opatfeni by mélo byt modelovano
az po studii bezpe€nosti. Rozsah a slozitost sniZzeni na zakladé strategickych zmirfiujicich
opatfeni zavisi zcela na tom, co se provozovatel UAS pokousi udélat a kde/kdy to chce
udélat. Oddvodnéni strategickych zmirfujicich opatfeni ma, stejné jako studie bezpecnosti,
dvé vyhody. Zaprvé, poskytuje provozovateli UAS strukturovany pfistup, jak popsat a
znazornit provoz, identifikovana nebezpedi, analyzované riziko a hrozby. Zadruhé, poskytuje
strukturu studie bezpec€nosti, se kterou je pfislusny urfad obeznamen, coz na oplatku pomaha
pfislusnému ufadu porozumét provozu planovanému provozovatelem UAS a jeho
odlvodnéni, pro¢ Ize snizeni ARC bezpeéné oduvodnit.

Jelikoz kazdy ufad je jiny, doporu¢uje SORA Zadateli kontaktovat pfislusny ufad a/nebo ANSP
za Ucelem stanoveni formatu a prezentace oduvodnéni snizeni na zakladé strategickych
zmirAujicich opatfeni.

Stupen hustoty letadel s pilotem na palubé&, hodnoceno na stupnici od 1 do 5,
kde 1 predstavuje velmi nizkou hustotu a 5 pfedstavuje velmi vysokou hustotu.

Sloupec A B C D
Poc&éatecni zobecnény Pokud Ize prokazat mistni f s
AEC stupefi hustoty pro dané | Pogateéni ARC | hustotu, ma byt obdobna | \ovA Snizena
L e T (zbytkova) ARC
prostredi jako:
AEC 1 nebo; 5 ARC-d 4 nebo 3 ARC-c
AEC 2 2 nebo 1701 ARC-b
AEC 3 3 nebo 2 ARC-c
4 ARC-d JPon 1 ARG
AEC 4 ARC-c 1Poen-1 ARC-b
AEC5 ARC-c Poen-1 ARC-b
AEC 6 nebo;
AEC 7 nebo; 3 ARC-C pPozn-1 ARC-b
AEC 8
AEC 9 2 ARC-c Poen-1 ARC-b

Pozn. 1: Referencni prostredi pro posouzeni hustoty je AEC 10 (OPS < 400 ft AGL nad ruralnimi oblastmi).

AEC 10 a AEC 11 nejsou v této tabulce uvedeny, protoZe vysledkem jakéhokoli snizeni by bylo ARC-a.
Provozovatel UAS usilujici o snizeni ARC-a by mél prokazat, ze byly spinény vSechny pozadavky, které definuji
atypicky nebo vyhrazeny vzdusny prostor.

Tabulka C.2
Pro pIné pochopeni vySe uvedeného uvadi SORA tfi pfiklady.
Priklad 1:

Provozovatel UAS zamysli 1état v prostiedi letiSté/heliportu, ve vzduSném prostoru tfidy C, coz
odpovida AEC 1.

Provozovatel UAS vstupuje do tabulky snizovani po&ate¢niho ARC v fadku AEC 1. Sloupec A
uvadi, Ze zobecnény stupen hustoty ve vzdusném prostoru v tomto prostfedi je 5. Sloupec B
uvadi souvisejici po¢ateéni ARC jako ARC-d. Sloupec C ukazuje, Ze pokud je provozovatel
UAS schopen prokazat, Zze skuteCna, mistni hustota ve vzduSném prostoru odpovida
zobecnénému stupni hustoty 3 nebo 4, potom muaze byt uroveri ARC snizena na zbytkovou
ARC-c (sloupec D). Pokud provozovatel UAS prokaze, ze mistni husota ve vzduSném
prostoru odpovida spiSe scénafum s hustotou 2 nebo 1, pak mize byt uroven ARC snizena
na zbytkovou ARC-b (sloupec D).

Priklad 2:

Provozovatel UAS zamysli létat v prostfedi letiSté/heliportu, ve vzduSném prostoru tfidy G,
s odpovidajici urovni AEC 6.
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Provozovatel UAS vstupuje do tabulky snizovani po¢ate¢niho ARC v fadku AEC 6. Sloupec A
uvadi, Ze zobecnény stupef hustoty ve vzdusném prostoru, ktery odpovida tomuto prostiedi,
je 3. Sloupec B uvadi souvisejici pocatecni ARC jako ARC-c. Sloupec C ukazuje, Ze pokud je
provozovatel UAS schopen prokazat, ze skute¢na, mistni hustota ve vzduSném prostoru
odpovida spiSe scénafi, ktery ma zobecnény stupen hustoty 1, jmenovité AEC 10, pak mlze
byt uroven zbytkové ARC snizena na ARC-b (sloupec D).

Pfiklad 3:

Provozovatel UAS zamysli létat pod 400 ft AGL, ve vzduSném prostoru tfidy G (nefizeném),
nad urbanistickou oblasti, s odpovidajici urovni AEC 9.

Provozovatel UAS vstupuje do tabulky snizovani po¢atec¢niho ARC v fadku AEC 9. Sloupec A
uvadi, Ze zobecnény stupen hustoty ve vzdusném prostoru odpovidajici tomuto prostfedi je 2.
Sloupec B uvadi, ze souvisejici pocateéni ARC je ARC-c. Sloupec C ukazuje, ze pokud
provozovatel UAS prokaze, Zze mistni hustota ve vzduSném prostoru odpovida spiSe stupni
hustoty 1, jmenovité AEC 10, pak mGze byt uroven zbytkové ARC sniZena na ARC-b (sloupec
D).

Snizovani pocatec¢ni ARC s pouzitim spoleénych struktur a pravidel (volitelné)

V soucasnosti letecka pravidla a struktury vzduSného prostoru zmirfiuji riziko srazky. S tim,
jak riziko ve vzduSném prostoru roste, zavadi se vice struktur a pravidel s cilem toto riziko
snizit. Obecné, ¢im vysSi je hustota letadel, je vyssi riziko srazky a k jeho snizeni je potfeba
vice struktur a pravidel.

Obecné letadla s pilotem na palubé nevyuzivaji vzdusny prostor ve velmi nizkych hladinach
(VLL), protoze je pod minimalni bezpecnou vyskou pro provadéni nouzovych postupu, ,pokud
neni ve vysce, ktera by v pfipadé vzniklé nouze umoznila pfistani bez ohrozeni osob nebo
majetku na povrchu zemé* (viz bod SERA.3105 nafizeni SERA). Zvlastnim letim mlze byt
udéleno povoleni k pouziti tohoto vzdusného prostoru na zakladé povoleni pfislusného Gradu.
Kazdé letadlo bude kfizZit vzdusny prostor VLL v prostfedi leti§té z divodu vzletu a pfistani.

S pfichodem provozu UAS se ocekava, ze vzdusny prostor VLL bude brzy zahusténéjsi a
vyzadovat vice spoleCnych struktur a pravidel ke snizeni rizika srazky. Pfedpoklada se, ze
tato zmirfujici opatfeni rizika budou zajistovat sluzby U-space. To bude vyzadovat povinnou
UCast vSech letadel ve vzdusném prostoru, podobnou souasnym pravidlim letu, ktera se
dnes vztahuji na vSechna letadla s pilotem na palub& provozovana v konkrétnim vzdudném
prostoru.

SORA neumoZiuje, aby byla pocate€ni ARC sniZena prostfednictvim strategickych
zmirfiujicich og)atfenl' s vyuZzitim spole€nych struktur a pravidel pro vedkery provoz v AEC 1, 2,
3, 4,5 a 11.>* Mimo rozsah SORA muze provozovatel UAS Zadat pfisludny ufad o snizeni
ARC na zakladé strategickych zmirfujicich opatfeni s vyuzitim spole€nych struktur. Stanoveni
prijatelnosti spada pod pravidla, pfedpisy a bezpecnostni pozadavky v normalnim vzdu$ném
prostoru pro poskytovatele ATM/ANS.

Obdobné SORA neumozfiuje snizeni pocateCni ARC prostfednictvim strategickych
zmirfiujicich opatfeni s vyuzitim spole¢nych struktur a pravidel pro vesSkery provoz
v AEC 10*.

Maximalni mira sniZzeni ARC prostfednictvim strategickych zmirfujicich opatfeni s vyuzitim
spole¢nych struktur a pravidel je o jednu urover ARC.

33

AEC 1, 2, 3, 4 a 5 jiz maji pravidla a struktury ve vzdusném prostoru s letadly s piloty na palubé stanovené nafizenim (EU)
€. 923/2012. Jakékoli UAS provozované v téchto druzich vzduSného prostoru musi vyhovét pravidlim, predpisim a
bezpeénostnim pozadavkdm pfislu§ného vzdusného prostoru. Vzhledem k tomu neni povoleno jakékoli snizovani ARC
s vyuzitim spole€nych struktur a pravidel, protoze tato zmirnujici opatfeni jiz byla zohlednéna pfi posuzovani téchto druhd
vzdusného prostoru. Snizeni ARC z diivodu pravidel a struktur v AEC 1, 2, 3, 4, 5 a 11 by vedlo k dvojimu zapogitani
zmirfujicich opatfeni.

AEC 10: pocate¢ni ARC je ARC-b. Snizeni ARC v téchto ¢astech vzdusného prostoru (na ARC-a) vyzaduje, aby provozni
prostor splfoval jeden z pozadavkll na atypicky/vyhrazeny vzdusny prostor.

34
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SORA umozfiuje snizeni poCateéni ARC prostfednictvim strategickych zmirfiujicich opatfeni
s vyuzitim spole¢nych struktur a pravidel u vSech provozl pod 400 ft AGL v rdmci vzdu$ného
prostoru VLL (AEC 7, 8, 9 a 10).

Pro narokovani snizeni ARC by mél provozovatel UAS dokazat nasledujici:

€) UA je vybaveno elektronickym kooperativnim systémem a navigaénim a
protisrazkovym osvétlenim®;

(b) byl zaveden postup, jak ovéfit pfitomnost jiného provozu béhem letového provozu
UAS (napf. kontrola podanych letovych planti jinych letadel, NOTAM®, atd.);

(c) byl zaveden postup, jak ostatni uzivatele vzdusného prostoru informovat
o planovaném provozu UAS (napf. podani letového planu UAS, pozadani
poskytovatele sluzby o NOTAM pro provoz UAS¥ | atd.);

(d) od vlastnika vzdudného prostoru bylo ziskano povoleni k provozu v tomto vzdusném
prostoru (je-li to pouZitelné);

(e) vyhoveéni pravidlim letu UAS ve vzdusném prostoru, UAS nafizeni a politikam, atd.
vztahujicim se na provozni prostor UAS a tém, ktera jsou povinna splfiovat vSechna
letadla/vétSina letadel (tato pravidla letu UAS nafizeni a politiky jsou cileny primarné
na provoz UAS ve vzdusném prostoru VLL);

()] ve vzduSném prostoru VLL existuji struktury vzdusSného prostoru UAS (napf.
U-space), které pomahaji udrzovat rozstup UAS od letadel s pilotem na palubé. Této
struktufe musi vyhovovat vSechna UAS vsouladu s pfedpisy EU® nebo
vhitrostatnimi;

(9) pro vzdusny prostor VLL byla zavedena sluzba proceduralnich rozstupt ve vzdusném
prostoru UAS. Pouziti této sluzby musi byt povinné pro vSechny UAS, aby UAS
udrzovaly rozstupy od letadel s pilotem na palubé?’g v souladu s nafizenim SERA; a

(h) vSichni provozovatelé UAS mohou pfimo komunikovat s fidicim letového provozu
nebo letovymi informacnimi sluzbami pfimo nebo prostfednictvim poskytovatele
sluzby U-space v souladu s nafizenim SERA.

C.6.3.1 Prokazani strategickych zmirfiujicich opatieni s pouzitim struktur a pravidel

Provozovatel UAS je odpovédny za sbér a analyzovani dat potfebnych k prokazani efektivity
svych strategickych zmirfiujicich opatfeni s pouzitim struktur a pravidel pfisluSnému ufadu.

c.7 Stanoveni zbytkové urovné rizika ARC pfisluSnym uradem

Jak bylo uvedeno dfive, je za sbér a analyzovani dat potfebnych k prokazani efektivity vSech
jeho strategickych zmirfiujicich opatfeni pfislusnému ufadu odpovédny provozovatel UAS.

Koneé&né stanoveni urovné zbytkové ARC provadi pfislusny ufad.
Upozornéni: Jelikoz SORA rozdéluje zmirfujici opatfeni srdZzek na strategické a taktické ¢asti,
mulze mezi vSemi témito opatfenimi dochazet k ur€itym prekryviim. Je potfeba, aby si toho

byli provozovatel UAS a pfislusny ufad védomi a aby zajistili, Zze nebyla tato zmirfiujici
opatfeni zapocitana dvakrat.

35

36

37

38
39

Ackoli SORA bere v uvahu diskutabilni dopady protisrazkového osvétleni, rovnéz zohlednuje, Ze zastavba protisrazkovych
svétel je Casto relativné jednoducha a ma celkové pozitivni ucinek pfi zamezovani srazkam.

Ackoli jsou zde jako pfiklad uvedena oznameni NOTAM, nemusi byt pouziti NOTAM pfijatelné, ledaze pokryva veskery
provoz ve vzdusném prostoru VLL. Pfedpoklada se, Ze tento pozadavek bude plnit samostatny systém, jako je NOTAM,
ktery specialné feSi problematiku vzdusného prostoru VLL.

Ackoli jsou zde jako pfiklady pouzity letové plany a posilani NOTAM, nemusi byt jejich pouziti pfijatelné, ledaze by
pokryvaly veskery provoz ve vzdusném prostoru VLL. Pfedpoklada se, Ze tento pozadavek bude plnit samostatny systém,
ktery specialné feSi problematiku vzduSného prostoru VLL.

Pouzije se regulace U-space a relevantni adaptace SERA.

Toto odkazuje na mozna budouci pouziti sluzby automatického fizeni rozstupu od provozu pro bezpilotni letadla v prostredi
U-space. Tyto aplikace jako takové nemusi dnes existovat. MuZe byt vyzadovano predplatné téchto sluzeb.
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Ackoli je statické zobecnéné riziko (tj. ARC) konzervativni, mohou existovat situace, kdy muze
byt konzervativni posouzeni nedostateéné. V téchto situacich maze pfislusny Grad zvysit ARC
na uroven, ktera je vySSi nez ta, ktera je doporu€ovana SORA.

Napfiklad provozovatel UAS mapuje lesy v blizkosti letisté z dlvodl napadeni kirovcem a
vzdusny prostor byl vyhodnocen jako ARC-b. Letisté porada leteckou prehlidku. PrFislusny
Ufad informuje provozovatele UAS, Ze v pribéhu tydne letecké prehlidky bude ARC pro mistni
vzdusny prostor ARC-d. Provozovatel UAS mlze bud vybavit pro vzdusny prostor ARC-d,
nebo provoz do ukonceni letecké prehlidky pozastavit.

Strana 82 z 277



y eRules pro UAS Predmétné nafizeni

(nafizeni (EU) 2019/947 a (EU) 2019/945) k nafizeni (EU)
2019/947

Rozhodnuti 2019/021/R

TAKTICKA ZMIiRNUJICi OPATRENI — POSOUZENI RIZIKA SRAZKY

D.1

D.2

D.3

D.4

D.5

Uvod - taktické zmirfiujici opatieni

Cilovou skupinou PFilohy C je provozovatel UAS, ktery si pfeje pouzit pro svlij provoz Urovné
TMPR, robustnosti, integrity a zabezpeceni.

Priloha D poskytuje takticka zmirfiujici opatfeni pouzivana ke snizeni rizika srazky za letu.
TMPR se fidi zytkovym rizikem srazky vzduSného prostoru. Né&ktera zté&chto taktickych
zmirfiujicich opatfeni mohou rovnéz zajistovat zplsob vyhovéni bodu SERA.3201 nafizeni
SERA a dodate¢nym pozadavk({m raznych statd.

Model rizika ve vzduchu byl vytvofen tak, aby poskytoval holisticky zpusob, jak posoudit riziko
setkani se a jak zmirnit riziko, Ze se setkani vyvine ve srazku ve vzduchu. Model rizika ve
vzduchu SORA vede provozovatele UAS, pfislusny Ufad a/nebo ANSP pfi uréovani toho, zda
Ize provoz provadét bezpeénym zplsobem. Tato pfiloha nema byt pouzivana jako kontrolni
seznam, ani neposkytuje odpovédi na vSechny problémy DAA. Tento navod umozriuje
provozovateli UAS stanovit a pouzit vhodné zmirfujici prostiedky ke snizeni rizika srazky ve
vzduchu na pfijatelnou Uroven. Tento navod neobsahuje normativni pozadavky, ale spiSe cile,
které maiji byt spinény pfi riznych drovnich robustnosti.

Principy

Zmirnéni rizika toho, ze se setkani vyvine v srazku ve vzduchu, je vysoce dynamicky,
variabilni a komplikovany proces. Pro zjednoduseni tohoto procesu pouziva model rizika ve
vzduchu, aby dospél k po&ate€nimu posouzeni celkového rizika ve vzduSném prostoru,
kvalitativnéjsi pfistup. Po posouzeni pocate€niho, nezmirnéného rizika setkani a volitelném
pouziti strategickych zmirfujicich opatfeni tato pfiloha pfifazuje provozu UAS pozadavek na
vykonnost, s cilem zmirnit zbyvajici nebezpeci srazky (ij. zbytkové riziko ve vzdusném
prostoru).

Rozsah, predpoklady a definice

Rozsah a pfedpoklady viz Pfiloha C.

Znalost pojmu a definic

Aby bylo mozné porozumét tomuto oddilu, je potfeba pochopit nasledujici definice SORA:
€)) atypicky/vyhrazeny vs. jiny vzdusny prostor;

(b) AEC (viz Pfiloha C);

(© pocate¢ni ARC (viz Pfiloha C);

(d) zbytkova ARC (viz Pfiloha C);

(e) zvladani konfliktl ICAO (viz ICAO Doc 9854, Section 2.7);
()] strategické zmirfujici opatieni (viz Pfiloha C);

(9) tacticka zmirfiujici opatfeni a zpétnovazebni smycky; a
(h) VLOS a BVLOS.

Pfifazeni TMPR

Taktické zmirujici opatfeni je opatfeni aplikované po vzletu, a v pfipadé modelu rizika ve
vzduchu ma formu ,zmirujici zpétnovazebni smycky“. Tato zpétnovazebni smycka je
dynamicka v tom, ze snizuje Cetnost srazky pomoci zmény geometrie a dynamiky konfliktniho
letadla, na zakladé informaci o konfliktu letadel v realném &ase.
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D.5.1

D.5.2

D.5.3

Takticka zmirfujici opatfeni SORA se pouzivaji k pokryti rozdilu mezi zbytkovym rizikem
setkani (zbytkovou ARC) a bezpec€nostnimi cili vzdusného prostoru. Zbytkové riziko je
zvyvajici riziko srazky po pouziti vSech strategickych zmirfiujicich opatfeni.

Dvé klasifikace taktickych zmirfiujicich opatreni
Existuji dvé klasifikace taktickych zmirfiujicich opatfeni v ramci SORA, jmenovité:

€) VLOS, pfi€emz pilot a/nebo pozorovatel pouziva (pouZivaji) lidsky zrak k detekci
letadla a podniknuti krokd k tomu, aby z(stal dostate¢né daleko a vyhnul se srazkam
s ostatnimi letadly.

(b) BVLOS, pficemz se k dodrzovani dostateéné vzdalenosti a vyhybani se srazce
s ostatnimi letadly pouzivaji alternativni zpUsoby zmirfujiciho opatfeni k lidskému
vidéni, jako ve stroji nebo automaticka podpora40 (napf. sluzby ATC zajistovani
rozstupu, TCAS, DAA, U-space, atd.).

TMPR za pouziti VLOS

Pdvodné predpisy tykajici se ,vidét a vyhnout se* a ,vyhnout se srazce“, stanovené v bodé
SERA.3201 nafizeni SERA, pfedpokladaly, ze pilot byl na palubé letadla. V pfipadé UA tento
predpoklad nadale neplati, protoze jsou letadla fizena dalkoveé.

Za VLOS pilot/provozovatel UAS dosahuje ,vidét a vyhnout se“ prostfednictvim udrzovani
UAS vramci jeho VLOS. UAS =zlGstava dostatecné blizko k dalkové Fidicimu
pilotov/pozorovateli, aby jim bylo umoznéno vidét a vyhnout se jinym letadlim pomoci
lidského zraku bez pomoci jakéhokoli zafizeni, snad s vyjimkou korekénich ¢ocek. VLOS se
obecné povazuje za pfijatelny zplUsob vyhovéni pozadavkim ,zUstat dostateéné daleko” a
»wyhnout se srazce” bodu SERA.3201 nafizeni SERA.

VLOS zpravidla poskytuje dostate€né zmirnéni v pfipadech, kdy jsou pozZadavky na takticka
zmirfujici opatfeni nizké, stfedni a vysoké. Rlzné staty mohou mit pro provoz VLOS jina
pravidla a omezeni (napf. nadmorské vysky, horizontalni vzdalenosti, doby pfedani kritické
letové informace, vycvik provozovatele UAS/pozorovatele, atd.). V nékterych situacich muze
pfisludny dfad rozhodnout, Zze VLOS nazajiStuje dostate€né zmirnéni rizika ve vzduSném
prostoru, a mlze vyzadovat spinéni dodateénych pravidel a/nebo pozadavk(. Je povinnosti
provozovatele UAS témto pravidlim a pozadavkim vyhovét.

Provozovatel UAS by mél vytvofit dokumentované schéma Fedni konfliktu VLOS, vysvétlujici
zplsob, ktery bude pouzit za ucelem detekce, a kritéria pouzitd k vyhnuti se pfilétajicimu
provozu. Pokud dalkové Fidici pilot je zavisly na detekci prostfednictvim pozorovateld, mélo by
byt popsano pouziti frazeologie, postupl a protokold pfi komunikaci. Jelikoz provoz VLOS
muze byt dost slozity, je pozadavek na zdokumentovani a schvaleni strategie VLOS nezbytny
pfed schvalenim pfislusnym ufadem.

Pouziti VLOS jako zmirfiujiciho opatfeni nezprostuje provozovatele UAS provedeni celkové
analyzy rizik SORA.

TMPR za pouziti BVLOS

Protoze méa VLOS provozni omezeni, byla spole€na snaha nalézt nalézt alternativni zpUsob
vyhovéni pozadavkim lidského ,vidét a vyhnout se“. Tento alternativni zplsob zmirfiujiciho
opatfeni je volné oznacovan jako ,detekovat a vyhnout se (DAA = detect and avoid)“. DAA
muze byt dosazeno nékolika zplsoby, napf. prostfednictvim systémid DAA s pozemnim
rozSifenim, systému DAA s palubnim rozSifenim, nebo kombinaci téchto dvou. DAA muze
zahrnovat pouziti riznych senzor(, architektur, a dokonce zapojovat mnoho rdznych systému,
L2human in the loop*, ,human on the loop* nebo bez jakéhokoli lidského zapojeni se.

TMPR poskytuje takticka zmirfujici opatfeni s cilem pomoci pilotovi v detekovani a vyhnuti se
provozu za podminek BVLOS. TMPR je mira taktického zmirnéni pozadovana k dalSimu
zmirnéni rizik, ktera by neslo zmirnit pomoci strategického zmirfujicicho opatfeni (zbytkového

0 Pro Ucely tohoto rozboru by se systémy jako sluzby ATC zajisStovani rozstupu povazovaly za automaticky podporované.
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rizika). Mira zbytkového rizika zavisi na ARC. Tudiz &im vy38i ARC, tim vétsi zbytkove riziko a
tim vétsi TMPR.

Jelikoz TMPR predstavuje celkovou vykonnost pozadovanou vSemi taktickymi zmirfiujicimi
prostfedky, mohou se taktickd zmirfiujici opatfeni kombinovat. Pfi kombinovani vice
taktickych zmirfiujicih opatfeni je dllezité rozeznavat, ze u zmirfiujicich prostfedkld muize
dochazet k vzajemné interakci, v zavislosti na urovni jejich vzajemné zavislosti. To muze
negativné ovlivnit ucinnost celkového zmirnéni. Je tfeba dbat na to, aby negativni ucinky
interakci mezi zmirfujicimi systémy nebyly podceriovany. Bez ohledu na to, zda jsou
zmirfiujici opatfeni nebo systémy zavislé nebo nezavislé, pokud pusobi ve stejném pfipadé,
mohou nastat nechténé nasledky.

D.5.3.1 P¥ifazeni TMPR pocentu rizik

TMPR SORA je zalozeno na zjisténich nékolika studii. Tyto studie poskytuji vedeni, co se
tyCe vykonnosti prostfednictvim procent rizik. Tabulka uvadi pozadavky na procenta rizik
TMPR SORA odvozené z té&chto studii.

\Teﬁ?/g drijzcjﬁa TMPR Cile poméru systémovych rizik TMPR
vy)lllzlsr?rljsst procento systémovych rizik < 0,1
ARC-c vyslg)encrl:(])ist procento systémovych rizik < 0,33
ARC-b vyl?ciznknéost procento systémovych rizik < 0,66

Tabulka D.1 — Tabulka pozadavku na procenta rizik TMPR

Tabulka poskytuje kvalitativni kritéria TMPR jako kvalitativni zpGsob vyhovéni, jak pomoci
provozovatelim UAS prevést kvantitativni hodnoty procenta rizik uvedené v Tabulce D.1 na
kvalitativni funkéni pozadavky systému. Tabulka D.3 poskytuje vedeni tykajici se cilu integrity
a zabezpeceni TMPR pro vyhovéni ciliim Tabulky C.1.

Pro ucely tohoto posouzeni cile Tabulky D.1 maji pfednost pfed voditkem uvedenym
v Tabulkach D.2 a D.3.

D.5.3.2 Tabulka kvalitativnich kritérii TMPR

Tabulka D.2 nize uvadi vétsi pocet kvalitativnich kritérii pro rdzné funkce a urovné TMPR.
Kvalitativni kritéria jsou rozdélena do péti podfunkci DAA, jmenovité: detekovat, rozhodnout,
pfikazat, vykonat a zpétnovazebni smycka. Odkazuje-li se na detekci procenta vSech letadel,
mélo by se to chapat jako mira detekce celkové smési letadel, u nichz se oCekava, ze se
s nimi setka v detekénim prostoru, a neomezovat se na detekci pouze podskupiny letadel v
této smési.
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Uroveri TMPR

Funkce Nizka Stredni Vysoka
(ARC-b) (ARC-C) (ARC-d)

PoZadavky na vykonnost taktickych zmirnéni (TMPR)

Ocekava se, zZe plan DAA | Ocekava se, ze plan DAA | Systém  splfujici

Zadatele umozni provozovateli | Zadatele umozni provozovateli RTCA SC-228
detekovat pfiblizné 50 % vSech | detekovat pfiblizné 90 % vSech nebo EUROCAE
letadel v detek&nim prostoru®. letadel v detek&nim  prostoru®. | WG-105
Toto je poZadavek na vykonnost | Aby toto spinil, bude muset | MOPS/MASPS
v pfipadé, se nedojde | Zadatel spoléhat na jeden nebo | (nebo podobnou) a
k porucham a zavadam. kombinaci nasledujicich systém( | zastavény
oy - nebo sluZeb: v souladu
PoZaduje se, aby mél Zadatel ) s platnymi
povédomi o v&tsing provozu | * DAA S pozemnim (fia dgvk
% % voblasti, kde provozovatel rozsifenim/RADAR P Y-
3 3 zamys$li létat, pfi ¢emz se |+ FLARM sl
2 ° spoléha na jednu nebo vice | .  Ppijlot Aware ¥°
Y] 8 . o
Detekovat 8 g z nasledujicich: ) «  ADS-B In/ UAT In piijimac®
(detect) P c +  pouziti (webovych) sluzeb N R
5 S L * sluzby _ATC  zajiStovani
S 3 sledovani polohy letadel 7
© © Sl X rozstupu
~N ~N v realném Case . |
it . . . *« UTM/U-space prehledova
*  pouZiti nizkonakladovych sluzba*

ADS-B In /UAT/FLARMY L
Pilot Aware® sledovady | © UTM/U-space sluzba vCasné

letadel detekce a fedni srazky*
*  pouziti UTM/U-space | * aktivnispojeni s ATC a jinymi
Dynamic Geofencing4 uiivateli5 vzdudného
+  monitorovani letecké prostoru”. . ’
radiové komunikace (napf. | Provozovatel poskytuje posouzeni
pouZiti skeneru)® aginnosti  zvolenych detekénich
nastroji/metod.

Pro podrobné porozuméni odvozeni viz Pfiloha G. Detekce by méla byt provadéna s dostate€nou presnosti, aby bytl manévr vyhnuti G¢inny.
Detekéni prostor je ¢ast vzdusného prostoru (méfeno Casové nebo prostorové), ktery je vyzadovan k vyhnuti se srazce (a udrzeni se
dostate¢né daleko, je-li vyZzadovano) s letadlem s pilotem na palubé. Lze na néj pohlizet jako n aposledni bod, v némz musi byt letedlo
s pilotem na palubé detekovano, tak aby systém DAA mohl provést vS§echny funkce DAA. Detekéni prostor neni vazan na zorné pole senzoru
(senzoru). Velikost detekéniho prostoru zavisi na situaci zhor$ujici rychlosti pfiblizovani se provozu, se kterym se Ize divodné setkat, dobé
potfebné dalkoveé fidicim pilotem k pfikazani menévru vyhnuti, dobé poZadované systémem na odezvu a ovladatelnosti a vykonnosti letadla.
Detekéni prostor je proporéné vétsi nez prah vystrahy.

FLARM a PilotAware jsou komer¢né dostupné vyrobky/znacky (chranéné ochrannou znamkou). Jsou zde uvedeny jen jako pfiklady
technologii. Odkazy neznamenaji souhlas schvalujiciho Gfadu s pouzitim téchto vyrobk(. Lze pouzit i jiné vyrobky nabizejici podobné funkce.
Toto odkazuje na mozné budouci aplikace automatickych systému Fizeni provozu pro bezpilotni letadla v prostfedi UTM/U-space. Tyto
aplikace jako takové v sou¢asnosti nemusi existovat.

Pokud je ufadem povoleno. Muze vyzadovat licenci nebo povoleni k provozu radiostanice.

Vybér systému podpory pfi elektronické detekci provozu by mél byt proveden sohledem na primérné vybaveni vétSiny letadel
provozovanych v dané oblasti. Napfiklad: v oblastech, kde je znamo, Ze létd mnoho kluzaku, by mélo byt vzato do uvahy pouziti FLARM
nebo podobnych systému, kdezto v pfipadé provozu v blizkosti velkych letadel obchodniho provozu je pravdépodobné mnohem vhodnéjsi
ADS-B IN. Toto odkazuje na mozné budouci aplikace automatickych systému fizeni provozu pro bezpilotni letadla v prostfedi UTM/U-space.
Tyto aplikace jako takové v soucasnosti nemusi existovat. MGze byt vyZadovano predplatné téchto sluzeb.

Vybér systému podpory pfi elektronické detekci provozu by mél byt proveden s ohledem na primérné vybaveni vétSiny letadel
provozovanych v dané oblasti.
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Uroveri TMPR
Funkce Nizka Stiedni Vysoka
(ARC-b) (ARC-c) (ARC-d)
Provozovatel UAS by mél mit | VS8echn ozadavky ARC-b a | Systém spliujici
y y P y Y pinuj
2 zdokumentované schéma feSeni | navic: RTCA SC-228
o
% konfliktu, kde vysvétluje, které | ;1  provozovatel UAS zajistuje | nebo EUROCAE
e nastroje a metody budou pouZity | posouzeni  giniteld  rozhrani | WG-105
= pro detekci a jaka kritéria budou | glovéka a stroje, které mohou | MOPS/MASPS
2 pouzita  pfi rozhodovani o | ovlivnit schopnost dalkové Fidiciho | (nebo podobnou) a
= vyhnuti se prilétavajicimu | pilota uginit véasné a vhodné | zastavény
N provozu. Vpfipadé, Ze se | rozhodnuti. v souladu
S 3 I} délkové fidici pilot spoléha na | , o o as aistuie | S PlAtym
= & & detekci n&kym jinym, bude | < zovatel UAS  zalistule | oz adavky.
© ° k] . - . posouzeni Uéinnosti nastroji a
E N N muset byt rovnéZ popsano metod pouzitych pro vcasnou
T Rozhodnout 1] N it f pouzitych pi
] L pouZziti frazeologie. ) ,
= (decide) o a detekci a vyhnuti se provozu.
2 < = Priklady: . .
o 3 3 . | Vtomto kontextu se véasné
S = Ry *  Provozovatel zahdji rychlé | definuje jako umoziujici dalkové
"§~ klesani, ~ pokud = provoz | fdicimu  pilotovi  rozhodnout
- kfizuje hranici vystrahy a | pshem 5 sekund od poskytnuti
< leti ve vySce méné neZ | indikace o piilétajicim provozu.
< 1000 ft. e
S ... | TProvozovatel UAS zajistuje
S *+  Pozorovatel ~ monitorujici | posouzeni  poruchovosti  nebo
N provoz pouZije frazi: dostupnosti  jakéhokoli nastroje
o LKLESEJTE!, KLESEJTE!, | nebo sluzby, které zamysli
KLESEJTE!". provozovatel UAS pouzivat.
Uroveri TMPR
Funkce Nizka Stredni Vysoka
(ARC-b) (ARC-c) (ARC-d)
7,&? Zpozdéni celého pfikazového | Zpozdéni celého pfikazového (C2) | Systém  splfiujici
2 % o o (C2) spojeni, tj. doba mezi | spojeni, tj. doba mezi okamzikem, | RTCA SC-228
st [ [ okamzikem, kdy dalkové Fidici | kdy dalkové fidici pilot zadd | nebo EUROCAE
X = 3 3 pilot zada pfikaz, a okamzikem, | pfikaz, a okamzikem, kdy letoun | WG-105
; ’g Prikazat ] 8 kdy letoun tento pfikaz provede, | tento pfikaz provede, by neméla | MOPS/MASPS
i‘g il azad g g by neméla prekrocit 5 sekund. prekrocit 3 sekundy. (nebo podobnou) a
X 2 (companc) S S zastavény
SS9 2 2 v souladu
8% N N s platnymi
g % pozadavky.
Uroveri TMPR
Funkce Nizka Stredni Vysoka
(ARC-b) (ARC-c) (ARC-d)
= UAS klesajici do nadmofské | Vyhnuti mu0ze  zaviset na | Systém  splfiujici
g vysky ne vy$8i nez nejblizSi | vertikalnim a horizontalnim | RTCA SC-228
‘E stromy, budovy nebo | manévrovani k vyhnutia je | nebo EUROCAE
N infrastruktura nebo < 60 ft AGL | stanoveno v standardnich | WG-105
5 je povazovano za dostate¢né. postupech. Kde se pouzije | MOPS/MASPS
%‘ % % Letadlo by mélo byt schopno ht?rizontélpi’ manévrovém’, mus’l' (nebo EOC!ObnOU)a
g 2 : zklesat ze své  provozni | PVt prcikazano, Ze letadlo ‘ma | zastavény
g 7 ° g nadmorské vysky do ,bezpeéné dosta'teg:nou vykonnost, Jak9 vsoulafju_
2 q Vykonat N N nadmofské vysky* za méné nez | vzduSna  rychlost, zrychlem, s p!atnyml
EE (execute) a a minutu. stoupavost/klesavost a uhlovou | poZadavky.
e S S rychlost zataceni. Déle jsou
= < < uvedena navrhovana minimalni
© N N kritéria vykonnosti:'°
> * vzdus$na rychlost: = 50 kt
§ « stoupavost/klesavost:
8 =500 ft/min
g . Ohlovd rychlost  zatadeni:
2 3 stupné za sekundu

10 Pozadavky na vykonnost v pfipadé zastupce dolni ¢asti spektra vykonnosti (LEPR = Low End Performance Representative) pro studii 5

RTCA SC-228.
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Uroveri TMPR

Funkce Nizka Stredni Vysoka
(ARC-b) (ARC-C) (ARC-d)

Pozadavky na vykonnost taktickych zmirnéni
(TMPR)

Pokud pfi detekovani provozu | Dalkové Fidici pilot ma k dispozici | Systém  splfiujici
dalkoveé Fidicimu pilotovi pomaha | informaci o zpozdéni a rychlosti | RTCA SC-228
elektronicky prostfedek, jsou | aktualizace, které podporuji | nebo EUROCAE
informace poskytovany s | kritéria  rozhodovani. Zadatel | WG-105

takovym zpozdénim a rychlosti | zajistuje posouzeni situaci | MOPS/MASPS
~ ~ aktualizace dat o narusiteli | zhorSujicich rychlosti pfiblizovani | (nebo podobnou) a
[ 2 (napr. poloha, rychlost, | se uvazovaného provozu, ktery | zastavény
Zpétno- ] 3 nadmoiska vyska, trat), které | Ize v oblasti ogekavat, rychlosti | v souladu
i © @ . Py P . X qXot . ..
vazePnl N N podporuji kritéria rozhodovani. aktualizace a zpozdéni informaci | s platnymi
(f'Sergélgg?:k s s V pFipadé predpokladané | O Provozu, zpoZdéni spojeni C2, | pozadavky.
lo0p) g g prahové hodnoty 3 NM se za ovladatelnosti avykonqostl Ietadla}
N S dostatedné povazuji 5sekundova | @ podle toho stanovuje prahové
rychlost aktualizace a zpozdéni | hodnoty detekce.
10 sekund (viz pfiklad nize). Dale jsou uvedena navrhovana
minimalni kritéria vykonnosti:
< rychlosti aktualizace

vektorovych dat naruSitele a
vlastniho letadla: < 3 sekundy.

Tabulka D.2 — Tabulka kvalitativnich kritérii TMPR

D.5.3.3 Vlivy vybaveni letadel na vykonnost taktického zmirnujicicho systému

D.5.4

Vykonnost taktickych zmirnéni je ovliviiovana vybavenim jak UAS, tak letadla-hrozby, a to
pfipad od pfipadu. Taktické zmirfiujici opatfeni zmirfuje riziko setkani s pomoci souboru
podfunkci bézného DAA, jmenovité vidét/detekovat, rozhodnout, pfikazat, vykonat a
zpétnovazebni smycka. Vybaveni, které podporuje tyto podfunkce, zvySuje celkovou
vykonnost taktického zmirfiujicicho systému.

Nasledujici pfiklad ilustruje, jak vybaveni jak UAS, tak letadla-hrozby ovliviuje celkovou
taktickou vykonnost. Vzhledem k tomu, zZe je letadlo-hrozba vybaveno odpovidatem, je pro
ostatni letadla snaz$i detekovat a sledovat letadlo-hrozbu. V tomto pfipadé muize byt UAS
vybaveno systémem, ktery je schopen detekovat a sledovat odpovidace. Nicméné UAS, ktery
snizuje riziko urCovanim polohy letadla-hrozby detekovanim jeho odpovidale (napf.
prostfednictvim ACAS-Il V. 7.1), nemlze pouzit stejny pfistup ke zmirnéni rizik, ktera
predstavuje letadlo bez odpovidace.

Vybaveni pro takticka zmirnéni neni v ramci vzdusného prostoru homogenni. RGzné tfidy
vzdu$ného prostoru maji odliSné smésice vybaveni. Letadla vSeobecného letectvi byvaji hife
vybavena neZ letadla obchodniho provozu. Budou existovat rozdily smési letadel
vSeobecného letectvi/obchodniho provozu v jednom misté/vzdudném prostoru oproti
druhému. Na zakladé vybaveni letadla by specificky takticky systém (napf. FLARM, ACAS,
atd.) mohl zmirnit riziko srazky v nékterych tfidach vzdusného prostoru, ale ne v jinych.

Proto je potfeba, aby provozovatel UAS porozumél ucinnosti svych taktickych zmirfiujicich
systému v kontextu vzdu$ného prostoru, v némz zamysli létat, a podle toho zvolil systémy
pouzité pro taktické zmirnéni. UAS vybavené TCAS Il 7.1/ACAS-Il nezmirni vSechna rizika
setkani v oblasti, kde je znamo, Ze létaji kluzky vybavené FLARM.

Prifazeni robustnosti (integrity a zabezpeéeni) TMPR

Tabulka D.3 nize uvadi seznam doporucenych pozadavk( za uCelem spInéni pfifazeni
integrity a zabezpedeni TMPR.
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TMPR: N/A
(ARC-a)

TMPR: Nizké
(ARC-b)

TMPR: Stredni
(ARC-c)

Povolena ztrata
funkce a vykonnosti

Povolena ztrata
funkce a vykonnosti

Povolena ztrata
funkce a vykonnosti

Povolena ztrata
funkce a vykonnosti

taktického taktického laktiokeno taktického
Kritéria zmirfujiciho zmirfujiciho 2 J zmiriujiciho systému:
systému: <1 na 100 | systému: <1 na 100 si/sotg(r)nluét;v!cnha < 1 na 100 000
letovych hodin letovych hodin hodin y letovych hodin
(1E-2 ztrat/FH) (1E-2 ztrat/FH) (1E-3 ztrat/FH) (1E-5 ztrat/FH)
Uroven Tato mira je umérné
integrity pravdépodobnému
PoZadavek je PoZadavek je stavu poruchy.
povaZovan za povazZovan za Predpoklada se, Ze
Komentare splneny’ kquarcne splneny’ kgmfarcne k témto {)orucl]ovym Pozaduje se
. dostupnymi vyrobky. | dostupnymi vyrobky. stavim dojde NP .
/ Poznamky PR P . kvantitativni analyza.
Kvantitativni Kvantitativni jednou nebo
analyza se analyza se vicekrat v prubéhu
nepoZaduje. nepoZaduje. celé provozni
Zivotnosti kazdého
letadla.
TMPR: N/A TMPR: Nizké TMPR: Stredni
(ARC-a) (ARC-b) (ARC-c)
Provozovatel Provozovatel Er:nlffﬁzu;; tsayléttlglg
deklaruje, ze poskytuje dukaz, ze P o
takticky zmimujici |  takticky zmirfiujici i’?&;‘dlfr'r‘:‘; srlf‘ozt';i']‘
Kritéria N/A systém a postupy systém zmirni riziko na alubép na
Uroven zmirni riziko srazkek | srazkek s letadlem . 1 palut -
; . . prijatelnou uroven, je
zabezpeceni s letadlem s pilotem s pilotem na palubé ovefen pisludné
na palubé na na pfijatelnou 5 L“JsobFi)Iou treti
pfijatelnou Uroven. uroven. P
stranou.
Komentare N/A N/A N/A N/A
/ Poznamky

D.6

Tabulka D.3 - Cile integrity a zabezpeceni TMPR

Udrzba a zachovani letové zplisobilosti

Pozadavky tykajici se udrzby a zachovani letové zpUsobilosti DAA jsou feSeny v pozadavcich
SAIL; viz Pfiloha E.
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Rozhodnuti 2019/021/R

UROVNE INTEGRITY A ZABEZPECENIi PRO CiLE PROVOZNi BEZPECNOSTI (0SO)

E.l

Jak pouzivat prilohu E SORA

Nasledujici Tabulka E.1 uvadi zakladni principy, které je potfeba zohlednit pfi pouziti Pfilohy

E SORA.

Popis principu

Doplnujici informace

#1

Pfiloha E poskytuje kritéria posouzeni
integrity  (tj.  bezpeénostni  zisk) a
zabezpecCeni (ij. zplsob prikazu) OSSO
navrzenych zadatelem.

Identifikace OSO pro dany provoz je
odpovédnosti zadatele.

#2

Pfiloha E nepokryva Lol pfislusného uradu of
the competent authority. Lol je zalozena na
posouzeni schopnosti zadatele provést dany
provoz pfislusnym uradem.

#3

K dosazeni dané urovné
integrity/zabezpeceni, pokud pro tuto uroven
integrity/zabezpeceni existuje vice nez jedno
kritérium, je potfeba splnit vdechna pfislusna
kritéria.

#4

LVolitelné“ pfipady definované v Tabulce 6
zakladni ¢asti SORA nemusi byt definovany
z hlediska urovni integrity a zabezpeceni
v pfiloze E.

Pro OSO, u nichz je vTabulce 6
,2poporusené OSO“ zakladni Casti SORA
definovana ,volitelna“ udroven robustnosti,
jsou pfijatelné vSechny Urovné robustnosti.

#5

Pokud kritéria posouzeni urovné integrity
nebo zabezpeeni OSO zavisi na
.standardech®, které jesté nejsou k dispozici,
je potfeba, aby byl OSO vytvaren zplisobem
pfijatelnym pro pfisluSny urad.

#6

Pfiloha E zamérné pouziva nenormativni
pojmy (napf. vhodny, rozumné proveditelny)
s cilem poskytnout flexibilitu jak Zadateli, tak
pFislusnym Gfaddm. To neomezuje Zadatele
v havrhovani zmirfujicich  opatfeni, ani
pfislusny ufad v hodnoceni, co je pfipad od
pfipadu potfeba.

#7

Tato pfiloha vcelém svém rozsahu plati
rovnéz pro organizace tvofené jedinou
osobou.

Tabulka E.1 — Zakladni principy, které je potfeba zohlednit pfi pouziti Pfilohy E
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E.2

OSO vztahujici se k technickym zalezitostem UAS

OSO #01 — Zajistit, ze provozovatel UAS je odborné zpusobily a/nebo provéreny

TECHNICKE ZALEZITOSTI UAS

Uroven integrity

Nizka Stredni Vysoka
. Stejna jako nizka. Navic ma zadatel organizaci
0SO #01 Zadatel je dobfe obeznamen s pouzivanym UAS a vhodnou® organizaci pro zamysleny provoz.
T Kritéria minimalné s nasledujicimi relevantnimi provoznimi | Zaroven ma Zzadatel metodu identifikace, Steina iako stiedni
Zajistit, ze postupy: kontrolni seznamy, udrzba, vycvik, | posouzeni a zmirnéni rizik souvisejicich s letovym naj '
DFOVC_JZOV3t8| . odpovédnosti a souvisejici povinnosti. provozem. Ty by mély odpovidat povaze a rozsahu
UAS je odborné stanoveného provozu.
zpusobily a/nebo 1 — - P
provéfeny Pro ucely tohoto posouzeni by ,vhodnou“ mélo
Komentare N/A byt vykladano jako  umérnou/proporcionalni | N/IA
velikosti organizace a sloZitosti provozu.
L. Uroveii zabezpeéeni
TECHNICKE ZALEZITOSTI UAS — — -
Nizka Stredni Vysoka
OSO #01 Zadatel je drzitelem osvédéeni organisational
— operatin certificate  nebo ma navano
Zajistit, ze mac V ConOps jsou feSeny prvky vymezené v Urovni | Pfed prvnim letem pfislusné zpusobila treti strana e 5 & tzhavanou
Kritéria . . . : organizaci pro letové zkousky.
provozovatel integrity. provede audit organizace. e e e i .
UAS je odborné Navic pfislusné zpusbila tfeti strana opakované
zpusobily a/nebo oveéfuje odbornou zplsobilost provozovatele UAS.
provéfeny Komentare | N/A N/A N/A
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0OSO #02 — UAS vyroben odborné zplsobilym a/nebo provéfenym subjektem

TECHNICKE ZALEZITOSTI UAS

Uroven integrity

Nizka

Stredni

Vysoka

OSO #02
UAS vyroben
odborné
zpusobilym
a/nebo
provérenym
subjektem

Vyrobni postupy zahrnuji jako minimum:
(a) specifikaci materiall;

Stejna jako nizka. Navic vyrobni postupy rovnéz

zahrnuji:

(a) kontrolu konfigurace;

(b) ovérovani vyrobku, ¢asti, materiall a vybaveni
na prijmu;

Stejna jako nizka. Navic vyrobni postupy zahrnuiji
alespon:

Kritéria (b) vhodnost a odolnost pouzitych materiald; a (c) oznacovani a vysledovatelnost; (a) vyrobni procesy;
(c) procesy nezbytné pro mozné opakovani | (d) prohlidky a zkouseni béhem procesu a na | (b) odbornou zpisobilost a kvalifikace personalu; a
vyroby a vyhovéni pfislusnym tolerancim. konci; (c) kontrolu dodavateld.
(e) kontrolu a kalibraci nastroju;
(f) manipulaci askladovani; a
(g) fizeni neshodnych polozek.
Komentare | N/A N/A N/A

TECHNICKE ZALEZITOSTI UAS

Uroveii zabezpeéeni

Nizka

Stredni

Vysoka

OSO #02
UAS vyroben
odborné
zpusobilym
a/nebo
provérenym
subjektem

Deklarované vyrobni postupy jsou vytvoreny podle
standardu povazovaného pfisluSnym Ufadem za

Stejna jako nizka. Navic je k dispozici dukaz, ze

Stejna jako stfedni. Navic:
(a) vyrobni postupy; a
(b) shoda UAS s jeho navrhem a specifikaci

QUi dostadujici a/nebo vsouladu se zpdsobem | UAS byl vyroben ve shodé s jeho navrhem. je  opakované  ovéfovana  prostfednictvim
prukazu prijatelnym pro tento trad. procesnich nebo vyrobkovych auditli provadénych
prislusné zpusobilou trfeti stranou (nebo pfislusné
zpUsobilymi tretimi stranami).
Komentare | N/A N/A N/A
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0OSO #03 — UAS udrzovan odborné zplsobilym a/nebo provéfenym subjektem

TECHNICKE ZALEZITOSTI UAS

Uroven integrity

Nizka

Stredni

Vysoka

OSO #03

UAS udrzovan
odborné
zpusobilym
a/nebo
provérenym
subjektem (napfr.
pramyslové
standardy)

a) Jsou stanoveny instrukce pro udrzbu UAS, a
kde je to pouzitelné, zahrnuji instrukce a
pozadavky konstruktéra UAS.

Stejna jako nizka. Navic:

(a) Planovana udrzba kazdého UAS se organizuje
a je provadéna v souladu s programem udrzby.

(b) Po dokonéeni se pouzije systém deniku udrzby

Stejna jako stfedni. Navic personal udrzby pracuje
v souladu s pfiruékou postupl pro udrzbu, ktera
poskytuje informace a postupy souvisejici se

Kritéria (b) Personal udrzby je odborné zplsobily a k zaznamenani veskeré drzby provedené na | zatizenim udrsby, zaznamy, instrukcemi pro
obdrzel opravnéni k provadéni udrzby UAS. UAS, v&etné uvolnéni. Uvolnéni z udrzby miZe | udrsbu.  uvolfiovanim né;troji e
(c) Personal udrzby pouziva pfi provadéni udrzby byt provedeno pouze ¢lenem personalu, ktery IetadIO\,/ymi celky, odloiénl'm zévad,’ atd.
instrukce pro udrzbu UAS. ziskal opravnéni k uvolfiovani z udrzby pro
tento konkrétni model/typovou fadu UAS.
Komentare N/A N/A N/A

TECHNICKE ZALEZITOSTI UAS

Uroven zabezpeéeni

Nizka

Stredni

Vysoka

OSO #03

UAS udrzovan
odborné
zpusobilym
a/nebo
provérenym
subjektem (napf.
primyslové
standardy)

(a) Instrukce pro udrzbu jsou zdokumentované.
(b) Udrzba provadéna na UAS je zaznamenana

Stejna jako nizka. Navic:

(@) Program udrzby je vytvofen v souladu se
standardy povaZovanymi pfisluSnym ufadem

Stejna jako stfedni. Navic jsou program udrzby a

L v systému deniku L’Jdriby”z. za dostacujici a/nebo v souladu se zplsobem | prirucky postupt pro udrzbu validovany pfislusné
(Postupy)
(c) Je stanoven a aktualizovan seznam personalu priikazu pfijatelnym pro tento Ufad. zplsobilou tfeti stranou.
udrzby opravnéného k provadéni udrzby. (b) Je stanoven a aktualizovan seznam personalu
udrzby s opravnénim k uvolhovani z udrzby.
Cilem je zazanamenat ve$kerou UGdrzbu
provedenou na letadle a pro¢ je provadéna (oprava
. zavad nebo nespravnych funkci, modifikace,
Komentéfe | 1anovana ddrzba, atd.) N/A N/A
2 Pfi kontrole/auditu si mize denik Gdrzby vyZadat
schvalujici Grad nebo opravnény zastupce.
Stejna jako nizka. Navic:
(a) Je stanovena osnova pocatecniho vycviku a . L .
drovelt  vycviku,  véetnd teoretickych/ | Stejna jako stfedni. Navic:
Jsou vedenvy a aktualizovany zaznamy viech praktickych casti, délky trvani, atd., ktera je | (a) Je stanoven program opakovaciho vycviku
Kritérium #2 __vedeny e Y y vse umeérna opravnéni, kterého je personal udrzby personalu, ktery je drzitelem opravnéni
. souvisejicich kvalifikaci, praxe a/nebo vycviku < VRS
(Vycvik) drzitelem. k uvolfiovani z udrzby; a

absolvovanych personalem udrzby.

(b) U personalu, ktery je drzitelem opravnéni
k uvolfiovani z udrzby, je pocate€ni vycvik
specificky pro dany konkrétni model/typovou
fadu UAS.

(b) Tento program je validovan

zpUsobilou treti stranou.

prislusné
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(c) Veskery personal udrzby absolvoval pocateéni
vycvik.

Komentare

N/A

N/A

N/A

0OSO #04 — UAS vytvoren podle ufadem Uznavanych projekénich standardu

TECHNICKE ZALEZITOSTI UAS

Uroven integrity

Nizka

Stredni

Vysoka

OSO #04

UAS vytvoien
podle uradem
uznavanych
projekénich
standardu

UAS je projektovan podle standardli povazovanych

UAS je projektovan podle standard(i povazovanych

UAS je projektovan podle standardd povazovanych

prislusSnym uUfadem za dostaCujici a/nebo | pfisluSnym Ufadem za dostaujici a/nebo | pfisluSnym Ufadem za dostacujici a/nebo
Kritéria v souladu se zplsobem prikazu pfijatelnym pro | v souladu se zplisobem prukazu pfijatelnym pro | v souladu se zplsobem prikazu pfijatelnym pro
tento uUfad. Tyto standardy a/nebo zplsoby | tento ufad. Tyto standardy a/nebo zplsoby | tento ufad. Tyto standardy a/nebo zpusoby
prikazu by mély byt pouzitelné pro nizkou urovern | prakazu by mély byt pouzitelné pro stfedni Uroven | prikazu by mély byt pouzitelné pro vysokou
integrity a zamysleny provoz. integrity a zamysleny provoz. uroven integrity a zamysleny provoz.
Komentare | NAA mohou stanovit standardy a/nebo zplsoby prikazu, které povaZzuji za dostacujici.

TECHNICKE ZALEZITOSTI UAS

Uroven zabezpeéeni

Nizka

Stredni

Vysoka

OSO #04

UAS vytvoien
podle iradem
uznavanych
projekénich
standarda

Kritéria

Zohlednit kritéria stanovena v oddile 9.

Komentare

N/A

N/A

N/A
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OSO #05 — UAS je navrzeno s ohledem na bezpecnost a spolehlivost sysytému

Tento OSO doplriuje:

(a) bezpelnostni pozadavky tykajici se omezovani provozu stanovené v zakladni ¢asti; a

(b) OSO #10 a OSO #12, které feSi pouze riziko smrtelného zranéni v pfipadé provozu nad zalidnénymi oblastmi nebo shromazdénimi osob.

TECHNICKE ZALEZITOSTI UAS

Uroveii integrity

Nizka

Stredni

Vysoka

OSO #05

UAS je navrzeno
s ohledem na
bezpecnost a
spolehlivost
sysytému

Vybaveni, systémy a instalace jsou navrzeny tak,
aby se minimalizovala nebezpeéi' v pripadé

Stejna jako nizka. Navic je k dispozici strategie pro
detekce, varovani a fizeni jakékoli nespravné

Stejna jako stfedni. Navic:

(a) Cetnost vyznamnych poruchovych stav(i neni
vy$si nez mala (remote)?;

(b) Cetnost nebezpeénych poruchovych stavii neni
vy§$Si nez mimoradné mala (extremely
remote)’;

(c) Cetnost katastrofickych poruchovych stavd

Kritéria § I la nz, J : neni vyééi_nei mimor“'3édné nepravdépodobna
pravdépodobné” nespravné funkce nebo poruchy | funkce, poruchyv pebo jejich kombinace, které by (extremely improbable)?; a
UAS. vedly k nebezpeci. (d) SW a AEH, jejichz vyvojové chyby mohou
zplsobit nebo se podilet na nebezpecénych
nebo katastrofickych poruchovych stavech,
jsou vytvareny podle primyslového standardu
nebo metodiky povazované prislusSnym Gfadem
za dostacujici a/nebo v souladu se zpusobem
priikazu pfijatelnym pro tento Grad®.
3 ., + . .,
Y Pro ucely tohoto posouzeni by mél byt pojem Cile bezpecnosti mohou byt odvozeny ZT]ARUS.
,,nebezpeéi}i chapén 7ako poruché/vy stav,yklgé? Je AMC RPAS'J‘?’,OQ’ _Issge 2 Tabulka 3 v zaVIslqst/
spojovan s véznym, nebezpednymi  nebo na posouzeni kinetické energie provgdenem
katastrofickymi nasieaky. Y§ouladu s politikou EASA E.Y013-01, Section 6.
Komentaie | 2 Pro ucely tohoto posouzeni by mél byt pojem | NIA Urovné zabezpeceni vyvoje (DAL = development

Lpravdépodobny“ chapan kvalitativnim zplsobem
jako ,predpoklada se, Ze se vyskytne jednou nebo
vicekrat za celou dobu systémové/provozni
Zivotnosti UAS*.

assurance levels) pro SW/AEH mohou byt
odvozeny z JARUS AMC RPAS.1309, Issue 2,
Tabulka 3, v zavislosti na posouzeni kinetické
energie provedeném v souladu s politikou EASA
E.Y013-01, Section 6.
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. Uroven zabezpeéeni
TECHNICKE ZALEZITOSTI UAS
Nizka Stredni Vysoka
Stejna jako nizka. Navic:
(a) Analyzy bezpecnosti jsou provadény podle s L . . .
K dispozici jsou posouzeni funkénich nebezpecil a standardd povaZovanych pfislusnym uradem scta?n:én OJ:tli(o a Strc,:eig:(')‘sﬁ Ni\:gez J:g:m, a\r;g\l/;gg
0OSO0 #05 Kritéria zhodnoceni navrhu a zastavby, které dokazuje, ze za dostacujici a/nebo v souladu se zplsobem zpecr ADezp yvole
. PPN o - 5 s validovany EASA, v souladu s ¢lankem 40 nafizeni
UAS je navrzeno jsou nebezpeci minimalizovana. prikazu pfijatelnym pro tento Grad. (EV) 2019/945
s ohledem na (b) Strategie pro detekci jednotlivych poruch, které ’
bezpeénost a pusobi starosti, zahrnuje predletové kontroly.
spolehlivost 1 Zavaznost poruchovych stavii (bez vlivu na
sysytéemu bezpecnost, nevyznamna, vyznamna, nebezpeéna
Komentare | a katastrofickd) by méla byt stanovena podle | N/A N/A

definic uvedenych v JARUS AMC RPAS.1309,
Issue 2.

OSO #06 — Charakteristiky C3 spojeni (napf. vykonnost, pouziti spektra) jsou vhodné pro dany provoz

(a)
)
)
(b)
1)
)

C2 spojeni; a

Pro ucely SORA a tohoto konkrétniho OSO, pojem ,C3 spojeni“ zahrnuje:

jakékoli komunika&ni spojeni pozadované pro bezpecnost letu.

Pro spravné posouzeni integrity tohoto OSO by mél Zadatel ur€it nasledujici:

Pozadavky na vykonnost pro C3 spojeni nezbytné pro zamysleny provoz.

komunikaci s ATC) zahrnuji, kromé jiného, nasleduijici:

0] dobu expirace transakce;

(ii) dostupnost;

(i)
(iv)

kontinuitu; a

integritu.

Definice viz odkazy ICAO.

VSechna C3 spojeni, spolu s jejich aktualni vykonnosti a pouzitim RF spektra.

Poznamka: Specifikace vykonnosti a RF spektra pro C2 spojeni je obvykle zdokumentovana konstruktérem UAS v pfiru¢ce UAS.

Poznamka: Hlavni parametry souvisejici s vykonnosti C2 spojeni (RLP) a vykonové parametry dalSich komunika€nich spojeni (napf. RCP pro
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4

Pozadavky na pouziti RF spektra pro zamysleny provoz (véetné potfeby opravnéni, je-li vyzadovano).

Poznamka: Staty obvykle publikuji pfidéleni kmitotovych pasem RF spektra platny na jejich uzemich. Toto pfidéleni vétSinou vychazi
z Radiokomunikacniho fadu Mezinarodni telekomunikacni unie (ITU). Nicméné Zadatel by mél zkontrolovat mistni poZadavky a pozadat
0 opravneéni, je-li treba, protoze mohou existovat narodni rozdily a zvlastni pfidéleni (napf. narodni podpasma pfidéleni ITU). Néktera letecka
pasma (napf. AM(R)S, AMS(R)S 5030-5091 MHz) byla pfidélena pro mozné pouziti v provozech UAS, a to v oblasti plsobnosti ICAO pro
provoz UAS klasifikovany jako kategorie C (,certifikovany®), ale jejich pouziti mGze byt schvaleno pro provoz ve ,specifické” kategorii.
Ocekava se, ze pro ,specifickou” kategorii mGze byt schvaleno pouziti i jinych licencovanych pasem (napf. téch pfidélenym pohyblivym
(mobilnim) sitim). Pro ,specifickou” kategorii mohou byt rovnéz pfijatelna néktera volna pasma (napf. pro primyslové, védecké a lékarské
ucely (ISM) nebo pro zafizeni kratkého dosahu (SRD)); napfiklad pro provozy s niz8§imi poZzadavky na integritu.

Podminky prostfedi, které by mohly ovliviiovat vykonnost C3 spojeni.

TECHNICKE ZALEZITOSTI UAS

Uroven integrity

Nizka

Stredni

Vysoka

OSO #06
Charakteristiky

C3 spojeni (napr.

vykonnost,
pouziti spektra)
jsou vhodné pro
dany provoz

(@) Zadatel urduje, Ze vykonnost, pouZiti RF
spektra’ a podminky prostfedi jsou pro C3
spojeni dostatecné, aby mohl byt zamySleny

Stejna jako nizka. Navic je pro C2 spojeni

Kritéria provoz proveden bezpecné. Stejna jako nizka®. pozadovano pouZiti licencovanych® kmito&novych
(b) Dalkove fidici pilot ma zpusob, jak nepretrzité pasem.
monitorovat vykonnost C3, a zajiStuje, ze
vykonnost trvale spliiuje provozni pozadavky?.
Y Za uréitych podminek mohou byt pro nizkou
uroven integrity prijatelna volna kmitoctova pasma,
napr.:
(@) Zadatel dokazuje vyhovéni poZadavkum
vyuziti jiného RF spektra (napf. smérnice T istui inimalni G _—— i
2014/53/EVU) prokazanim toho, Ze vybaveni O zajistye minimaini. uroven vykonnost a
UAS je ve shodé s témito pozadavky; a neomezuje se na letecka licencovana kmitoctova
o o % |'® Vzavislosti na provozu miZe byt nezbytné | pdsma (napf. licencovand pgsma pro sit mobilnich
(b) pouziti mechanizmi k ochrané proti ruseni | .. 5 jicencovanych — kmitoctovych —pasem. | telefond). Avsak nékteré provozy mohou vyZadovat
Komentare (napf. FHSS, dekonflikce kmitocnu pomoci | \; parteryeh pripadech miZe byt prijatelné pouziti | pouziti pasem  pridélenych letecké pohyblivé

postupu).

2 Dalkové fidici pilot ma neustaly a véasny piistup
k relevantnim informacim o C3, které by mohly
ovlivnit bezpecnost letu. V prfipadé provozi
vyZadujicich pouze nizkou uroveri integrity pro
tenfo OSO, by tohoto mohlo byt dosazeno
prostrednictvim monitorovani sily signalu C2
spojeni a prijimanim vystrahy od UAS HMI, pokud
zacne byt sila signalu pfilis nizka.

jinych nez leteckych pasem (napr. licencovanych
pasem pro sit' mobilnich telefon().

sluzbé pro pouziti C2 spojeni (napf. 5030 — 5091
MHz).

V kazdém pripadé vyZaduje pouZiti licencovanych
kmitoctovych pasem opravnéni.
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TECHNICKE ZALEZITOSTI UAS

Uroven zabezpeéeni

Nizka

Stredni

Vysoka

OSO #06
Charakteristiky
C3 spojeni (napr.
vykonnost,
pouziti spektra)
jsou vhodné pro
dany provoz

Zohlednit kritéria zabezpeceni stanovena v oddile

Prokazani vykonnosti C3 spojeni je v souladu se
standardy povazovanymi pfisluSnym ufadem za

Stejna jako stredni. Navic je dukaz validovan

N 9 (nizka droven zabezpeceni). dostacujici a/nebo v souladu se zpUsoby prikazu | pfisluSné zplsobilou treti stranou.
pfijatelnymi pro tento urad.
Komentare N/A N/A N/A

OSO #07 — Prohlidka UAS (vyrobkova kontrola) k zajisténi souladu s ConOps

Zamérem tohoto OSO je zajistit, Ze UAS pouzivané pro dany provoz vyhovuje udajim UAS pouzitym k podloZeni schvaleni/opravnéni k provozu.

TECHNICKE ZALEZITOSTI UAS

Uroveii integrity

OSO #07

Prohlidka UAS
(vyrobkova
kontrola) k
zajisténi souladu
s ConOps

Nizka Stredni Vysoka
Kritéria Dalkové Fidici posadka zajistuje, Ze UAS je ve stavu pro bezpeény provoz a vyhovuje schvalené ConOps.*
Komentare | ' Rozliseni mezi nizkou, stfedni a vysokou trovni robustnosti pro toto kritérium je docileno pomoci tirovné zabezpedeni (viz tabulka nize).

TECHNICKE ZALEZITOSTI UAS

Uroveii zabezpeéeni

OSO #07

Prohlidka UAS
(vyrobkova
kontrola) k
zajisténi souladu
s ConOps

Nizka Stredni Vysoka
Kritérium #1 | Vyrobkova kontrola je zdokumentovana a bere | Stejna jako nizka. Navic je vyrobkova kontrola | Stejna jako stfedni. Navic je vyrobkova kontrola
(Postupy) v Uvahu doporuceni vyrobce, jsou-li k dispozici. zdokumentovana pomoci kontrolnich seznamd. validovana prislusné zpUsobilou treti stranou.
Komentare | N/A N/A N/A
Je k di ici vevik hrnujici t Prislusné zpusobila treti strana:
e Dalkové fidici posadka je vysSkolena k provadéni @ e K d1Spozic osnova vyeviku zahfujicl postup - > S
Kritérium #2 robkové k | Sovik i Klade vyrobkove kontroly. (a) validuje osnovu vycviku; a
Vycvik) RIS [l & i VYeViK Je ha zaklade (b) Provozovatel UAS zajistuje vycvik zalozeny na | (b &tuj : (isobilosti  da & fidici
(Vy vlastniho prohlaseni (doklad je k dispozici). DM S ZE|Bllfs e Zeny (b) ovéfuje odborné zpuUsobilosti dalkové Fidici
odborné zpUsobilosti, teoreticky a prakticky. posadky.
Komentare N/A N/A N/A
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E.3 0OSO vztahujici se k provoznim postuptim

Uroveii integrity

PROVOZNi POSTUPY
Nizka Stredni Vysoka
(@) Jsou definovany provozni postupy* vhodné pro navrhovany provoz a pokryvaji minimainé nasleduijici oblasti:
(1) Planovani letu;
(2) Predletové a poletovée kontroly;
(3) Postupy zhodnoceni podminek prostredi pred a v pribéhu Ukolu (tj. hodnoceni v realném Case);
L (4) Postupy zvladani neocekavanych nepfiznivych provoznich podminek (napf. pfi setkani s namrazou béhem provozu, ktery neni schvalen v podminkach
Krltén_um #1 namrazy);
(Definice o .
postupu) (5) Normalni postupy; . . .
(6) Postupy pro nenadalé situace (k zvladnuti mimoradnych situaci);
(7) Nouzové postupy (k zvladnuti nouzovych situaci);
(8) Postupy hlaseni udalosti; a
Poznamka: normalni postupy, postupy pro nenadalé situace a nouzové postupy jsou pohromadé v OM.
(b) V OM jsou stanovena omezeni externich systému podporujicich provoz UAS?.
! Provozni postupy pokryvaji degradaci® samotného UAS, ale i jakéhokoli externiho systému podporujiciho provoz UAS.
2V rozsahu tohoto posouzeni jsou externi systémy podporujici provoz UAS definovany jako systémy, které uz nejsou soucasti UAS, ale pouzivaji se k:
0SO #08, (@) vypustenilvzletu UA;
OSO #11, (b) provedeni predletovych kontrol, nebo
OSO #14 a (c) udrzeni UA v mezich jeho provozniho prostoru (napf. GNSS, druZicové systémy, fizeni letového provozu, U-Space).
OSO #21 Komentére Do této definice nespadaji externi systémy aktivované/pouzivané po ztraté rizeni letu.
3 Aby byla 7adné fe$ena degradace externich systémut potiebnych pro provoz, doporuéuje se:
(a) identifikovat tyto ,externi systémy*;
(b) identifikovat reZimy degradace ,externich systému” (napr. Gplna ztrata GNSS, drift GNSS, problémy se zpoZzdénim, atd.), které by vedly ke ztraté fizeni
letu;
(c) popsat zpusoby, jak detekovat tyto rezimy degradace externich systémiy/zafizeni; a
(d) popsat postup (postupy) pouZzity, je-li degradace detekovana (napr. aktivace schopnosti nouzového navratu, pfepnuti na rucni fizeni, atd.).
Kritérium #2 Provo_znl' FesiL]ely JSOU,SIOi'té a mOhOL,' pcitenmévln_éj Postupy pro nenadalé situace/nouzové postupy
(Slozitost Az s’chop’rjost’ po§adk¥ r?'ago’vat, tl,m e zvysull vyzaduji ruéni fizeni dalkové fidicim pilotem? i | Provozni postupy jsou jednoduché.
pracovni zatizeni dalkové fidici posadky a/nebo < [ )
o) interakce s ostatnimi subjekty (napf. ATM, atd.). e e S e e Sialaiey
> Toto je stile jesté diskutovéno, protoze ne
vSechny UAS mayji rezim, kdy by pilot mohl pfimo
Komentare N/A fidit Ffidici plochy; navic néktefi argumentuji, Ze | N/A
neudélat situaci jeS$té horsi vyZaduje znacné
dovednosti.
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Kritérium #3 | Provozni postupy zajistuji minimalné:

(Zohlednéni | (a) jasné rozdéleni a pridéleni ukoll; a Stejna jako stiedni. Navic dalkové Fidici posadka®
moin§ (b) interni kontrolni seznamy, aby se zajistilo, ze | Provozni postupy berou v tvahu lidskou chybu. absolvovala vycvik optimalizace c':inqostl’ posadky
lidské personal vykonava své pridélené ukoly (CRM = crew resource management)”.
chyby) adekvatns.

® V kontextu SORA se pojmem ,dalkové fidici
posadka“ rozumi jakakoli osoba zapojena do
ukolu.

Komentare | N/A N/A * Vycvik CRM se zaméfuje na (cinné vyuziti celé
dalkové fidici posadky k zajisténi bezpelného a
efektivniho provozu, snizeni chyb, predchéazeni
stresu a zvySovani efektivity.

. Uroveii zabezpeéeni
PROVOZNI POSTUPY — — =
Nizka Stredni Vysoka

OSO #08,
OSO #11,
OSO #14 a
0SO #21

(a) Provozni postupy nevyzaduji validaci bud

(a) Provozni postupy jsou validovany bud oproti
standardim povazovanym prisluSnym uradem
za dostatecné a/nebo v souladu se zplsobem

Stejna jako stfedni. Navic:
(a) Letové zkousky provedené k validaci postupt a

oproti standardu, nebo zptisobu prikazu prikazu pfijatelnym pro tento Gfad. " Ao 1 okivail doirou. |
povazovaného pfislusnym Gfadem za | (b) Dostatenost postupil pro nenadalé situace a g'?:Lo DC SbeZ”aF““ po rli",’aj,' tplnou letovou
Kritéria dostatecny. nouzovych postupu je prokazana ck)ora':zeurvatir:/iio o [eleke, =25 e
(b) Dostatednost  provoznich  postupli  je prostrednictvim: W " t - P
deklarovana, s vyjimkou nouzovych postupd, (1) specializovanych letovych zkou$ek; nebo (®) _ostlljpy, xontro nl!dsezlnam)i,l Ie ove Z ?usb.)ll a
které jsou ozkougeny. (2) simulace, pod podminkou, Ze e tsflg:ius?;enésuou validovany prislusné zpusobilou
s pozitivnimi vysledky prokazana platnost '
této simulace pro zamysleny ucel.
Komentare | N/A N/A
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E.4 OSO vztahujici se k vycviku dalkové fidici posadky
@) Zadatel potiebuje navrhnout vycvik zaloZeny na zpuUsobilosti, teoreticky a prakticky, ktery:
Q) je vhodny pro provoz, ktery ma byt schvalen; a
(2) zahrnuje pofadavky na odbornou zpusobilost a opakovaci vycvik.
(b) Cela dalkové fidici posadka (ij. jakakoli osoba zapojena do provozu) by méla absolvovat vycvik zaloZzeny na zpusobilosti, teoreticky a prakticky

specificky pro jejich povinnosti (napf. pfedletova prohlidka, ovladani pozemniho vybaveni, hodnoceni meteorologickych podminek, atd.).

ODBORNA ZPUSOBILOST
DALKOVE RIDICi POSADKY

Uroveii integrity

Nizka

Stredni

Vysoka

0OSO #09,
OSO #15 a
OSO #22

Kritéria

Na odborné zpuisobilosti zalozeny, teoreticky a prakticky vycvik je dostateény pro dany provoz* a zajistuje znalosti:

(@) UAS nafizeni;

(b) provozni zasady ve vzdusném prostoru;
(c) pilotni uméni a bezpecénost letectvi;

(d) omezeni lidské vykonnosti;

(e) meteorologie;

() navigace/mapy;

(@) UAS;a

(h) provozni postupy.

Komentare

' Rozliseni mezi nizkou, stfedni a vysokou Grovni robustnosti pro toto kritérium je docileno pomoci tirovné zabezpedeni (viz tabulka nize).

ODBORNA ZPUSOBILOST
DALKOVE RIDICI POSADKY

Uroveni zabezpeéeni

Nizka

Stredni

Vysoka

OSO #09,
OSO #15 a
OSO #22

Kritéria

Vycvik na zakladé vlastniho prohlaseni (doklad je k
dispozici).

(a) Je k dispozici osnova vycviku.

(b) Provozovatel UAS zajistuje vycvik zalozeny na
odborné zpusobilosti, teoreticky a prakticky.

PFislusné zpUlsobila treti strana:

(a) validuje osnovu vycviku; a

(b) ovéfuje odborné zpusobilosti dalkové fidici
posadky.

Komentare

N/A

N/A

N/A
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E.5 OSO vztahujici se k bezpeénému navrhu
€) Zamérem OSO#10 a OSO#12 je doplnit technické bezpecnostni poZzadavky pro omezeni provozu feSnim rizika smrtelného zranéni pfi
provozu nad zalidnénymi oblastmi nebo shromazdénimi lidi.
(b) V rozsahu tohoto posouzeni jsou externi systémy podporujici provoz UAS definovany jako systémy, které UZ nejsou soudasti UAS, ale
pouzivaji se K:
1) vypusténi/vzletu UA;
(2) provedeni pfedletovych kontrol; nebo
3) udrzeni UA v mezich jeho provozniho prostoru (napf. GNSS, druzicové systémy, fizeni letového provozu, U-Space).
Externi systémy aktivované/pouzivané po ztraté fizeni letu do této definice nespadaiji.
Uroven integrity
Nizka Stredni Vysoka
Pfi provozu nad =zalidnénymi oblastmi nebo
shromazdénimi lidi Ize divodné predpokladat, ze
ke smrtelnému zranéni nedojde v dusledku jakékoli
. o ; jednotlivé poruchy® UAS nebo jakéhokoli externiho
Pfi provozu nad =zalidnénymi oblastmi nebo systému podporujicicho dany provoz
shromazdénimi lidi Ize divodné predpokladat, ze W AEH. ieiich vWvoiovd ch b hvby) b
Kritéria | ke smrtelnému zranéni nedojde v dusledku jakékoli | SW @ AEH, jejichz vyvojova chyba (chyby) by | gieing jako stredni.
pravdépodobné® poruchy?> UAS nebo jakéhokoli mohla' PTG vest If [PeIUES ovllynuym’provcv)z
externiho systému podporujicicho dany provoz. takovym zpsobem, Ze Ize divodné ocekavat, ze
dojde ke smrtelnému zranéni, jsou vyvijeny podle
standardu povazovaného pfisluSnym Ufadem za
0SO#10a dostateény a/nebo v souladu se zptsoby prikazu
OSO #12 prijatelnymi pro tento urad.
Y Pro uéely tohoto posouzeni by mél byt pojem
Lpravdépodobny” chéapéan kvalitativnim zplsobem | * Nékteré konstrukéni nebo mechanické poruchy
jako ,pfedpokladéa se, Ze se vyskytne jednou nebo | mohou byt <z kritéria nejednotlivé  poruchy
vicekrat za celou dobu systémové/provozni | vylouceny, pokud Ize prokézat, Ze tyto mechanické
Komentare | Zivotnosti UAS". ¢asti byly navrzeny podle standardu povazovaného

2 Nékteré konstrukéni nebo mechanické poruchy
mohou byt z tohoto kritéria vylouceny, pokud Ize
prokazat, Ze tyto mechanické casti byly navrZzeny
podle zavedenych postupl leteckého pramyslu.

pfislusnym  dfadem za dostatecny a/nebo
v souladu se zplsobem prikazu pfijatelnym pro
tento urad.
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Uroven zabezpeéeni

Nizka

Stredni

Vysoka

OSO #10 a
OSO #12

K dispozici je posouzeni navrhu a zastavby. Toto

posouzeni doklada zejména:

(@) vyznacné rysy navrhu a zastavby (nezavislost,
oddélenost a zalohovani) splfuji kritérium pro

Stejna jako nizka. Navic je uplatiovana uroven

Stejna jako stfedni. Navic prfisluSné zpUsobila treti

Kritéria nizkou integritu; a integrity dolozena analyzou a/nebo zkuSebnimi A . > 2 .
et , . PPy strana validuje uplatfiovanou uroven integrity.
(b) zviastni rizika relevantni pro ConOps (napf. | daty s podpdrnymi dikazy.
kroupy, namraza, snih, elektromagnetické
ruSeni, atd.) nenarusSuji  narokovanou
nezavislost, existuje-li.
Komentare | N/A N/A N/A
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E.6

0SO0 vztahujici se k degradaci externich systému podporujicich provoz UAS

Pro ucely SORA a tohoto konkrétniho OSO pojem ,externi sluzby podporujici provoz UAS* zahrnuje jekékoli poskytovatele sluzeb nezbytnych pro bezpecénost
letu, jako jsou poskytovatelé komunikaéni sluzby (CSP) a poskytovatelé sluzby U-space.

DEGRADACE EXTERNICH
SYSTEMU PODPORUJICICH
PROVOZ UAS MIMO
KONTROLU UAS

Uroveii integrity

Nizka

Stredni

Vysoka

Zadatel zajiStuje, Ze Uroveri vykonnosti jakékoli externé poskytované sluzby nezbytné pro bezpecnost letu je pro zamysleny provoz dostadujici.
0SO #13 Kritéria Pokud externé poskytovana sluzba vyzaduje komunikaci mezi provozovatelem UAS a poskytovatelem sluzby, Zzadatel zabezpecuje, ze zde existuje efektivni
Externi sluzby komunikace k podpore poskytovani sluzby.
podporujici Jsou stanoveny funkce a odpovédnosti mezi Zzadatelem a externim poskytovatelem sluzby.
provoz UAS Pozadavky tykajici se smiuvniho zajistovani sluzeb
odpovidaji Komentate | NJA N/A poskytovatelem sluzeb mohou vychazet ze
Riojoz0 standardi a doporuéenych postupii (SARPS)
ICAO, které se v soucasnosti pfipravuji.
DEGRADACE EXTERNICH Uroveri zabezpeéeni
SYSTEMU PODPORUJICICH
PROVOZ UAS MIMO Nizka Stredni Vysoka
KONTROLU UAS
Zadatel ma podpdrné dikazy, Ze pozadované
urovné vykonnosti u jakékoli externé poskytované
sluzby potfebné pro bezpecnost letu Ize dosahovat
po celou dobu trvani ukolu.
Ty mohou mit formu dohody o poZadované Urovni | steing jako stfedni. Navic:
0so #'13 . Zadatel deklaruje, Ze poZadované Grovné zﬁzéﬁgkéﬁg;ciézlni?wirvzlgsgs\lzsl k?gr?ZTii?Be r:gzoi (a) dukazu o vykonnosti externé poskytované
Externi sluzby Kritéri vykonnosti u jakékoli externé poskytované sluzby y o , ery ; = sluzby se dosahne prostrednictvim pfedvedeni;
dporuiici ritéria . . . - e poskytovatelem sluzby a Zzadatelem, ohledné
podporuj nezbytné pro bezpecnost letu je dosazeno (aniz by o 5 = ek . a
provoz UAS byl nutné k dispozici dikaz) souvisejicich aspektt sluzby (véetné kvality, . . . . . L
odnovidaii Y p : dostupnosti, odpov&dnosti). (b) uplatfiovanou urovent integrity  validuje
P J 5 . . . . = prislusné zpusobila tfeti strana.
provozu Zadatel ma prostfedky, jak monitorovat externé
poskytované sluzby, které ovliviiuji kritické systémy
letu, a pfijima pfisluSna opatfeni, pokud by
okamzita vykonnost mohla vést ke ztraté Fizeni
letu.
Komentare N/A N/A N/A
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E.7

OSO vztahujici se k lidské chybé

OSO #16 — Spoluprace ve vice¢lenné posadce

Tento OSO se vztahuje pouze na personal, ktery je pfimo zapojeny do letového provozu.

Uroveii integrity

LIDSKA CHYBA — — =
Nizka Stredni Vysoka
Keiterium 1 K dispozici jsou postupy k zajisténi koordinace mezi ¢leny posadky a odolné a efektivni komunikacni kanaly, které pokryvaji minimalné:
(rg‘;g:’urgy) (a) pridéleni Ukol(l posadce; a
(b) navazani spojeni krok za krokem."
Komentare ! Rozliseni mezi nizkou, stfedni a vysokou Grovni robustnosti pro toto kritérium je docileno pomoci trovné zabezpedéeni (viz tabulka nize).
Kritérium #2 | Vycvik dalkové fidici posadky zahrnuje spolupraci | Stejna jako nizka. Navic dalkové fidici posadka? Steina iako stiedni
(Vycevik) ve viceclenné posadce. absolvuje vycvik CRM®. naj ’
2V kontextu SORA se pojmem ,dalkové fidici
OSO #16 posadka“ rozumi jakakoli osoba zapojena do
Spoluprace ve Ukolu.
viceélenné Komentare | NIA % Vycvik CRM se zaméruje na udinné vyuziti celé | NIA
posadce dalkové Fidici posadky k zajisténi bezpecného a
efektivniho provozu, sniZeni chyb, predchazeni
stresu a zvySovani efektivity.
Kritérium #3 Komunika&ni  zafizeni vyhovuji  standarddm | Komunikaéni zafizeni jsou zalohovana® a vyhovuiji
(Komunikagni | N/A povazovanym pfislusnym ufadem za dostate¢ny a | standardim povazovanym pfisluSnym Gfadem za
zafizeni) /nebo jsou vsouladu se zpusobem priukazu | dostateCny a /nebo jsou v souladu se zplsobem
pfijatelnym pro tento Urad. prukazu pfijatelnym pro tento urad.
Komentare N/A N/A * To znamena, Ze Jje kdispozici dalsi zarizeni,
které se vypofada s poruchou prvniho zafizeni.
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Uroven zabezpeéeni

LIDSKA CHYBA
Nizka Stredni Vysoka
(@) Postupy jsou validovany bud  oproti
standardim povazovanym pfislusnym uradem
(a) Postupy nevyzaduji validaci bud oproti za dostateCne a/nebo v souladu se zplsoby | Stejna jako stfedni. Navic:
standardu, nebo  zpusobu prikazu prikazu pfijatelnymi pro tento urad. (a) letové zkousky provedené k validaci postupti
Kritérium #1 povazovaného  prisluSnym uradem za | (b) Dostatecnost postupt je prokazana pokryvaji Uplnou letovou obalku nebo je
(Postupy) dostatecny. prostiednictvim: prokazano, Ze jsou konzervativni; a
(b) Je deklarovana dostateGnost postupd a (1) specializovanych letovych zkousek; nebo (b) postupy, letové zkousky a simulace jsou
kontrolnich seznam. (2) simulace, pod podminkou, Ze je validovany prislusné zpusobilou treti stranou.
s pozitivnimi vysledky prokazana platnost
OSO #16 této simulace pro zamysleny ucel.
Spoluprace ve Komentafe | NIA N/A N/A
vice¢lenné BHisIuSn® Zotsobila tretl ot -
EEEEIED s . . . . i . (a) Je k dispozici osnova vycviku. 1S u§ne_zpuso ha rfa '_S rana.
Kritérium #2 | Vycvik na zakladé vlastniho prohlaseni (doklad je k o s . (a) validuje osnovu vycviku; a
(Vycvik) dispozici) (b) Provozovatel UAS zajistuje vycvik zalozeny na b ey dborné asobilosti délkové  Fidici
’ odborné zpusobilosti, teoreticky a prakticky. (®) OIS Cleldelnld gl Vol cElove Med
posadky.
Komentare N/A N/A N/A
Kritérium #3
(Komunikacni | Zohlednit kritéria stanovena v oddile 9.
zafizeni)
Komentare N/A N/A N/A

OSO #17 — Dalkové Fidici posadka je pro provoz (zdravotné) zpusobila

(@)

(b)

Pro Gcely tohoto posouzeni by mél byt vyraz ,pro provoz (zdravotné€) zpuUsobila, vykladan jako fyzicky a mentalné zplsobily k vykonu svych
povinnosti a bezpe¢nému pInéni svych odpovédnosti.

Unava a stres jsou &initele pfispivajici k lidské chybé&. Proto, aby byla pozornost udrzovana na dostatedné urovni bezpeé&nosti, Ize zvazit nasledujici:

)
)
®3)
(4)

doby ve sluzbé dalkove fidici posadky;

pravidelné prestavky;

doby odpocinku; a

postupy pro pfedani/pfevzeti.
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Uroveii integrity

LIDSKA CHYBA
Nizka Stredni Vysoka
Stejréaéaliolmzlsa. Na\tnc: doby. sluzby. letove Stejna jako stfedni. Navic:
0SO #17 ; — Zadatelem jsou stanoveny doby sluzby, letové | ", < . . e o
ST AT Zadatel ma politiku stanovujici, jak dalkové Fidici sluzby a odpoginku, které jsou pro dany provoz DElh@D el peetle B Ak A,
posadka je pro Kritéria posadka sama deklaruje svou zpusobilost dostateéné. - Zla 'Ltj)C(;}IIetm ?Vl?d?t’)“ Jakehok(;)ll ZVYS?,Va”[,dOb,
k provozu pfed provedenim jakéhokoli letu. _ 3 sl s Sitizby/letoversituzbylierzaveden sysiemirizent
provoz P pred p J fovozovatelSUAS IS anoviicBpTslusne rizik spojenych s Gnavou (FRMS = fatigue risk
(zdravotné) pozadavky na dalkové fidici posadku, aby management system)
zpusobila mohla provozovat UAS. 9 Y :
Komentare | N/IA N/A N/A
Uroven zabezpeéeni
LIDSKA CHYBA P
Nizka Stiedni Vysoka
Stejna jako nizka. Navic:
— Je zdokumentovana politika tykajici se dob . L .
sluzby, letové sluzby a odpocinku dalkove | Steindjako stredni. Navic:
fidici posadky. — Jsou stanoveny zdravotni standardy, které jsou
Politika stanowujici, jak délkové Fidici posadka | — Pracovni cykly dalkové fidici posadky jsou LT G i FOVERNE ) ) (sl
OSO #17 sama deklaruje svou zpusobilost k provozu (pfed zaznamenany a obsahuji minimalné: amnebo zpusoby prd azg’pvrua,te ne pro vtfen_ 0
. AT . . ey , N 5 . Ufad, a pfislusné zpusobila tfeti strana ovérfuje,
Dalkové ridici letem) je zdokumentovana. — kdy zacina pracovni den ¢lena dalkové S . N . 2
sdkai Kritéria X o 5 o Y , Ze je dalkové fidici posadka zdravotné
posadka je pro Deklarace dalkové fFidici posadky o zpusobilosti ridici posadky, zpiisobila
grovez k provozu (pfed letem) se zaklada na politice — kdy jsou ¢&lenové dalkové Fidici posadky e -
(zduravo.tn’e) SETvETS ZeekElEm, zbaveni povinnosti, a = P|r|§lt;Js/?ei zpusiol?ga tfeti strana validuje doby
zpusobila .. . . sluzbyl/letové sluzby.
— doby odpotinku v pribehu pracoviino | _ pokud je pouzit FRMS, je validovan a
SR monitorovan pfisludné zpusobilou tieti stranou.
— Existuje doklad, ze dalkové fidici posadka je
zpUsobila k provozu UAS.
Komentare N/A N/A N/A
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0OSO #18 — Automaticka ochrana letové obalky pfed lidskymi chybami

@) Kazdé UA je navrzeno spolu s letovou obalkou, ktera popisuje meze jeho bezpecné vykonnosti s ohledem na minimalni a maximalni provozni
rychlosti a jeho provzni konstrukéni pevnost.

(b) Zamérem automatické ochrany letové obalky je zabranit dalkoveé Fidicimu pilotovi v provozu UA mimo jeho letovou obalku. Pokud Zzadatel prokazuje,
Ze dalkoveé fidici pilot ruéné nefidi, tento OSO se nepouZije.

(c) UAS s takovouto zavedenou funkci automatické ochrany zajisti, ze UA je provozovano v ramci pfijatelné tolerance letové obalky, dokonce i v pfipadé
nespravnych zasahu dalkoveé fidiciho pilota do fizeni (lidskych chyb).

(d) UAS bez funkci automatické ochrany jsou snadno ovlivnitelna nespravnymi zasahy dalkové Fidiciho pilota do fizeni (lidskymi chybami), které mohou

vyustit ve ztratu UA, pokud jsou pfekro€eny navrzené meze vykonnosti letadla.

(e) Poruchy nebo vyvojové chyby ochrany letové obalky jsou feSeny v OSO #5, #10 a #12.

Uroven integrity

LIDSKA CHYBA
Nizka Stredni Vysoka
Systém fFizeni letu UAS zahrnuje automatickou
" ochranu letové obalky k zamezeni dalkové
0s0 8_ i fidicimu  pilotovi v  provedeni jakéhokoli | Systém fizeni letu UAS zahrnuje automatickou ochranu letové obalky k zajisténi toho, Zze UA zustane
Automaticka ; Kritéria jednotlivého zasahu do fFizeni za normalnich | v mezich letové obalky nebo zai'iét’uje v€asné vybrani do navrzené provozni letové obalky po chybé
ochrana letové provoznich podminek, ktery by mohl zapfiginit, Ze | (chybach) dalkové Fidiciho pilota.
obalky pred UA prekro&i svou letovou obalku nebo mu zabranit
lidskymi ve véasném vybrani polohy.
chybami
v Komentare | NIA ' Rozliseni mezi nizkou, stfedni a vysokou trovni robustnosti pro toto kritérium je docileno pomoci tirovné
zabezpeceni (viz tabulka nize).
Uroveri zabezpeéeni
LIDSKA CHYBA P
Nizka Stredni Vysoka
OSO #18 Automaticka ochrana letové obalky byla vytvofena | Automaticka ochrana letové obalky byla vytvofena
Automaticka Kritéria interné nebo ,out of the box“ (napf. pomoci | podle standardd povaZovanych pfisluSnym Gfadem | Stejna jako stfedni. Navic je doklad validovan
ochrana letové komeréné dostupnych sériovych prvki), bez | za dostatecné a/nebo v souladu se zplGsobem | EASA.
obalky pfed dodrzovani specifickych standardu. pridkazu pfijatelnym pro tento urad.
lidskymi
chyb)e,lm : Komentare | N/IA N/A N/A
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OSO #19 — Bezpectné vybrani z nasledk lidské chyby
@) Tento OSO se zabyva rizikem lidskych chyb, které by mohly ovlivnit bezpeénost provozu, pokud mu neni pfedchazeno nebo neni v€as zjistén a
vybran.
i) Chybu m0ze udélat kdokoli zapojeny do provozu.
ii) Pfikladem muze byt lidska chyba vedouci k nespravnému nalozeni uzite€ného zatizeni (nakladu), s tim rizikem, Ze dojde k jeho upadnuti
béhem provozu UA.
iii) Jinym pfikladem by mohla byt lidsk& chyba nevysunuti anténniho stoZaru, coz snizuje pokryti C2 spojeni.

Poznamka: Ochrana letové obalky je z tohoto OSO vyriata, protoze je pokryta zvlast OSO #18.

(b) Tento OSO pokryva:

i) postupy a seznamy,
i) vycvik, a
iii) navrh UAS, tj. systémy detekujici lidské chyby a/nebo je vybirajici (napf. zajiStovaci koliky, pouziti potvrzovani dulezitych véci, funkce
monitorovani spotfeby paliva nebo energie ...)
Uroveii integrit
LIDSKA CHYBA 9y
Nizka Stredni Vysoka
Kritérium #1 Postupy a kontrolni seznamy, které zmirfiuji riziko moznych lidskych chyb jakékoli osoby zapojené do Ukolu, jsou stanoveny a pouzivany. Postupy stanovuji
(Postupy a pfinejmensim:
kontrolni — jasné rozdéleni a pridéleni ukolu, a
seznamy) — interni kontrolni seznamy k zajiSténi toho, Ze personal vykonava jemu pridélené ukoly adekvatnim zpisobem.
Komentare N/A N/A N/A
0SO #19 Kritérium #2 | — Dalkové fidici posadka® je vyskolena v pouZivani postupti a kontrolnich seznam(.
Wovik . z v vr s s . 1 . o 23
Bezpe&né (Vycvik) Dalkove Fidici posadka™ absolvuje vycvik CRM".
vybrani z 1V kontextu SORA se pojmem ,dalkové Fidici posadka“ rozumi jakakoli osoba zapojena do tkolu.
nasledku lidske Komentare 2 Vycvik CRM se zaméiuje na uéinné vyuziti celé dalkové fidici posadky k zajisténi bezpecného a efektivniho provozu, snizeni chyb, pfedchazeni stresu a
chyby zvy$ovani efektivity.
3 Rozliseni mezi nizkou, stfedni a vysokou tirovni robustnosti pro toto kritérium je docileno pomoci tirovné zabezpedeni (viz tabulka nize).
Systémy detekujici lidské chyby a/nebo je
Kritérium #3 Systémy detekujici lidské chyby a/nebo je | vybirajici jsou vytvofeny podle standardd
(Navrh UAS) vybirajici jsou vytvofeny podle zavedenych | povazovanych pfisluSnym uradem za dostatecné | Stejna jako stfedni.
postupl primyslu. alnebo v souladu se zpUsobem prikazu
pfijatelnym pro tento urad.
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| Komentare | NIA | NA N/A |
Uroven zabezpeéeni
LIDSKA CHYBA P
Nizka Stredni Vysoka
— Postupy a kontrolni seznamy jsou validovany
oproti standarddm povaZovanym pfisluSnym | Stejna jako stfedni. Navic:
— Postupy a kontrolni seznamy nevyZaduii Uradem za dostatecné a/nebo v souladu se | __ | gtove zkousky provedené k validaci postupti

Kritérium #1 validaci bud oproti standardu, nebo zptisobu zpusobem prikazu pfijatelnym pro tento trad. a kontrolnich seznami pokryvaji  uplnou

(Postupy a prikazu povazovaného prfisluSnym Ufadem za | — Dostatecnost postupl a kontrolnich seznamt letovou obalku nebo je prokazano, Ze jsou

kontrolni dostatecny. je prokazana prostrednictvim: konzervativni.

seznamy) — Dostatecnost postupt a kontrolnich seznamu — Specializovanych letovych zkousek, nebo — Postupy, kontrolni seznamy, letové zkousky a
OSO #19 je deklarovana. — Simulace, pod podminkou, Ze je simulace jsou validovany pfislusné zpusobilou
Bezpecné s pozitivnimi vysledky prokazana platnost treti stranou.
vybrani z této simulace pro zamysleny ucel.
2;‘;';;"“ lidské [y omentare | NIA N/A N/A

Kritérium #2 | Zohlednit kritéria stanovena pro uUrover zabezpeéeni OSO tykajicicho se vycviku dalkové Fidici posadky obecné (tj. OSO #09, OSO #15 a OSO #22)

(Vycevik) odpovidajici SAIL daného provozu.

Komentére | NIA | N/A | NA

Kritérium #3 R 3 ,

(Navrh UAS) Zohlednit kritéria stanovena v oddile 9.

Komentare | NIA | A | /A
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OSO #20 — Bylo provedeno hodnoceni lidskych €initelt a nalezeno vhodné rozhrani ¢lovéka a stroje (HMI) pro dany kol

Uroveii integrity

LIDSKA CHYBA

Nizka Stredni Vysoka
0S0 #20 Kritéria Informacni a fidici rozhrani UAS jsou jasné a vystizné prezentovana a nemohou zmast, plsobit neopodstatnénou tnavu nebo pfispivat k chybam dalkoveé fidici
i g posadky, které by mohly negativné ovlivnit bezpecnost provozu.

0 provedeno
thnzceni Pokud je pfi podpofe moznych VO v jejich roli udrzovat povédomi o poloze bezpilotniho letadla pouZit elektronicky prostfedek, jeho HMI:
lidskych cinitelt — je dostatecné k tomu, aby umozriovalo VO urcit polohu UA béhem provozu; a
a nalez’eno Komentare | — nesniZuje schopnost VO:
vhotfln'e HMI pro — vizualné prohledavat vzdusny prostor, kde je provozovano bezpilotni letadlo kvili jakémukoli moznému nebezpeci srazky; a
dany ukol . L T P
— udrZovat po celou dobu tcinné spojeni s dalkové fidicim pilotem.
Uroven zabezpeéeni
LIDSKA CHYBA — = ’p =

Nizka Stredni Vysoka
0OSO #20 Zadatel provadi hodnoceni UAS tykajici se Stejna jako stfedni. Navic je EASA pritomna
Bylo provedeno Kritéria lidskych €initeld, aby se urcilo, zda je HMI pro dany | Stejna jako nizka, ale hodnoceni HMI je zaloZzeno | hodnoceni HMI UAS a pfislusné zpUsobila treti
hodnoceni kol vhodné. Hodnoceni HMI se zakladd na | na predvedenich nebo simulacich. strana je pfitomna hodnoceni HMI moznych
lidskych é&initelt kontrole nebo analyzach. elektronickych prostfedkd pouzivanych VO.
a nalezeno 1 o cr . ; -
vhodné HMI pro Komentare N/A Pri pouZiti simulace je potfeba ovérit platnost N/A
dany ukol cilového prostredi pouzitého pfi simulaci.
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E.8 OSO vztahujici se k nepfiznivym provoznim podminkam

0OSO #23 — Podminky prostfedi pro bezpeény provoz jsou definovany, zméfitelné a dodrzovany

NEPRIZNIVE PROVOZNI

Uroveii integrity

PODMINKY Nizka Stredni Vysoké
Kritérium #1 q g _ n - . —— SRR . 1
. Podminky prostfedi pro bezpecny provoz jsou definovany a promitaji se v letové priruéce nebo rovnocenném dokumentu.
0SO #23 (Definice)
Podminky Komentare ! Rozliseni mezi nizkou, stfedni a vysokou urovni robustnosti pro toto kritérium je docileno pomoci turovné zabezpeceni (viz tabulka nize).
P"OSt'v'?di’ pro Kritérium #2 | Postupy pro vyhodnoceni podminek prostfedi pfed a béhem letu (tj. hodnoceni v realném case (okamzité situace)) jsou dostupné a zahrnuji posouzeni
bezpecny (Postupy) meteorologickych podminek (METAR, TAFOR, atd.) pomoci jednoduchého zaznamového systému.”
rovoz jsou
gefinovja'my Komentare 2 Rozliseni mezi nizkou, stfedni a vysokou urovni robustnosti pro toto kritérium je docileno pomoci trovné zabezpeceni (viz tabulka nize).
zméritelné a itéri
dodrzovany Kr&?;g"vr;?(;# ¢ Vyevik zahrnuje posuzovani meteorologickych podminek.’
Komentare 3 Rozliseni mezi nizkou, stfedni a vysokou tirovni robustnosti pro toto kritérium je docileno pomoci trovné zabezpedéeni (viz tabulka nize).

NEPRIZNIVE PROVOZNIi

Uroven zabezpeéeni

PODMINKY Nizka Stredni Vysoka
K”te”.“.m i Zohlednit kritéria stanovena v oddile 9.
(Definice)
Komentare N/A
— Postupy nevyzaduji validaci bud oproti | — Postupy jsou validovany oproti standardim
standardu, nebo zplsobu prakazu povazovanym prisluSnym Ufadem za
povazovaného  pfisluSnym Gfadem za dostatecné a/nebo v souladu se zplsobem | Stejna jako stfedni. Navic:
OSO #23 dostatecny. prukazu pfijatelnym pro tento Urad. — Letové zkougky provedené k validaci postupt
Podminky Kritérium #2 | — Dostateénost postupd a kontrolnich seznamt | — Dostate¢nost postupt je prokazana pokryvaji Uplnou letovou obalku nebo je
prostiedi pro (Postupy) je deklarovana. prostfednictvim: prokazano, Ze jsou konzervativni.
bezpeél_n'/ — Specializovanych letovych zkousek, nebo — Postupy, letové zkousky a simulace jsou
DTV el — Simulace, pod podminkou, Ze je validovany pfislusné zpusobilou tieti stranou.
definovany, s pozitivnimi vysledky prokazana platnost
zméfitelné a této simulace pro zamysleny ucel.
dodrzovany —
Komentare N/A N/A N/A
Je k dispozici osnova veviku Prislusné zplsobila treti strana:
Kritérium #3 | Vycvik na zakladé vlastniho prohlaseni (doklad je i vy L . — Validuje osnovu vycviku.
(Vyevik) | k dispozici). — Provozovatel UAS zajiStuje vycvik zalozeny na | - i oghome zpaisobilosti délkové Fidici
odborné zpUsobilosti, teoreticky a prakticky. uj p
posadky.
Komentare N/A N/A N/A
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0OSO #24 — UAS je navrzeno a zpUsobilé pro nepfiznivé podminky prostfedi (napf. pfimérené senzory, kvalifikace DO-160)

@) Aby posoudil integritu tohoto OSO, uréuje zadatel:

1) Zda lze ziskat kredit za kvalifikacni zkousky, resp. prohlaseni, vybaveni tykajici se vlivli prostfedi, napf. zodpovézenim nasledujicich otazek:
® Ma zadatel k dispozici prohlaseni o konstrukci a vykonnosti (DDP = Declaration of Design and Performance) stanovujici urovné
klasifikace vlivll prostfedi, za nichZ bylo vybaveni zkouseno?
(ii) Probihaly klasifikaéni zkousky podle standardu povazovaného pfislusnym ufadem za dostate¢ny (napf. DO-160)?
(iii) Jsou klasifikaéni zkousky vliva prostfedi vhodné a dostate¢né, aby pokryly podminky prostfedi souvisejici s ConOps?
(iv) Pokud zkou$ky nebyly provedeny podle uznavaného standardu, byly zkousky provedeny organizaci/subjektem, ktery je kvalifikovany,
nebo ktery ma zkusenosti s provadéni zkousek podobnych DO-1607?
(2) Lze vhodnost vybaveni pro zamyslené/ocekavané podminky prostfedi UAS urcit bud na zakladé provozni zkuSenosti, nebo vysledku
relevantnich zkousek?
3) Jakakoli omezeni, ktera by mohla mit vliv na vhodnost vybaveni pro zamyslené/o¢ekavané podminky prostfedi UAS.
(b) V téch pfipadech, kdy ma vybaveni UAS pouze ¢astec¢nou klasifikaci pro vlivy prostfedi a/nebo je ¢asteéné prokazana na zakladé podobnosti a/nebo
¢asti nemaiji vlibec zadnou klasifikaci, méla by byt uvazovana nejnizsi aroven integrity.
NEPRIZNIVE PROVOZNi Uroveii integrity
PODMINKY Nizka Stredni Vysoka
OSO #24 UAS je navrzen s vyuzitim standard( vliva
UAS je navrzeno Kritéri UAS je navrzen tak, aby byl vliv podminek | prostfedi povazovanych pfisluSnym Gfadem za
ritéria N/A 2o s 3
a zpusobilé pro prostfedi omezen. dostatené a/nebo v souladu se zplsobem
nepfiznivé prukazu pfijatelnym pro tento Gfad.
ink
g?:sTl"I:diy Komentare | N/A N/A N/A
NEPRIZNIVE PROVOZNi Uroveii zabezpeceni
PODMINKY Nizka Stiedni Vysoka
OSO #24 Kritéria N/A Zohlednit kritéria stanovena v oddile 9.
UAS je navrzeno
a zpusobilé pro
nepfiznivé Komentare | N/A N/A
podminky
prostiedi
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E.9 Kritéria rovné zabezpeceni pro technicky OSO

Uroven zabezpeéeni

Nizka

Stredni

Vysoka

TECHNICKY
0SO0

Zadatel deklarulje, ze bylo dosazeno pozadované

Zadatel ma& podplirmé dikazy, aby tvrdil, Ze je
dosazeno pozadované urovné integrity. Obvykle je

Kritéria B an A to feSeno pomoci zkouseni, analyzy, simulace?, | Uplatiiovana troveri integrity je validovana EASA.
urovné integrity”. ; - PP '
prohlidky, prezkoumani navrhu nebo pomoci
provozni zkuSenosti.
1 o < o . . 2 ve vags . . v v v
Komentare Podpuirné dakazy mohou nebo nemusi byt Pri pouZiti simulace je potfeba ovérit platnost N/A

k dispozici.

cilového prostredi pouzitého pri simulaci.
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Rozhodnuti 2019/021/R

PREDDEFINOVANE POSOUZENI RIZIKA PDRA-01 Verze 1.0

VYDANI zafi 2019

(@) Rozsah

Toto PDRA je vysledkem pouziti metody popsané v AMC1 k Clanku 11 UAS nafizeni na
provoz UAS provadény ve ,specifické” kategorii s nasledujicimi zakladnimi rysy:

Q) UA s maximalnimi charakteristickymi rozméry (napf. rozpéti kfidel, pramér/plocha
rotoru nebo maximalni vzdalenost mezi rotory v pfipadé vicerotorového letadla) do 3
m a specificka kineticka energie do 34 kJ;

(2) provozovan mimo vizualni dohled (BVLOS) dalkové fidiciho pilota s vizualnim
zmirfiujicim opatfenim rizik ve vzduchu;

3) nad fidce zalidnénymi oblastmi;

4) méneé nez 150 m (500 ft) nad prelétavanym povrchem (nebo jakoukoli jinou vztaznou

nadmofiskou vysSkou stanovenou danym statem); a

(5) v nefizeném vzdusném prostoru.
(b) Charakterizace a podminky PDRA
Charakterizace a podminky pro toto PDRA jsou shrnuty v Tabulce PDRA-01.1.

Charakterizace a podminky PDR

1. Provozni charakterizace (rozsah a omezeni)

Uroven lidského
zapojeni

11

1.2
13
14

Zadny autonomni provoz: dalkove fidici pilot by mél byt schopen Fidit
UA, s vyjimkou ztraty spojeni.

Dalkove fidici pilot by mél sou¢asné pilotovat pouze jedno UA.
Dalkové fidici pilot by nemél pilotovat z pohybujiciho se vozidla.
Nemélo by byt provadéno predavani mezi RPS.

Omezeni doletu UA

15
16

Vypous$téni/navrat: vzdalenost VLOS od dalkoveé Fidiciho pilota
Zaletu:

1.6.1 Bez pouziti VO: UA neni provozovano vice nez 1 km (nebo jinou
vzdalenost stanovenou pfislusnym ufadem) od dalkové fidiciho
pilota.

Poznamka: Pracovni zatiZzeni dalkové fidiciho pilota by mélo byt
umérné tomu, aby mu umozZriovalo nepretrzité sledovani
vzdusného prostoru pohledem.

1.6.2 S pouZitim VO: dolet neni omezen, pokud UA neni provozovano
vice neZz 1 km (pokud neni pfislusnym Ufadem stanovena jina
vzdalenost) od VO, ktery je UA nejbliZe.

Prelétavané oblasti 1.7 Ridce zalidn&né oblasti.
Omezeni UA 1.8 Maximalni  charakteristicky = rozmér (napf. rozpéti kfidel,
primér/plocha rotoru nebo vzdalenost mezi rotory v pfipadé
vicerotorového letadla): 3 m
1.9 Specificka kineticka energie (jak je stanoveno v ust. 2.3.1(k) AMC1

k Clanku 11 UAS nafizeni do 34 kJ

Strana 115 z 277




b4 ©

eRules pro UAS Predmétné narizeni
(nafizeni (EU) 2019/947 a (EU) 2019/945) k nafizeni (EU)
2019/947

Omezeni vysky letu

1.10 Maximalni vySka provozniho prostoru by neméla byt vétsi nez 150 m
(500 ft) nad prelétavanym povrchem (nebo jakoukoli jinou vztaznou
nadmofrskou vySkou stanovenou danym statem).

Poznamka: Vedle vertikalni meze provozniho prostoru ma byt vzat
Vv Uvahu rezervu pro pokryti rizika ve vzduchu (viz ,riziko ve vzduchu®
pod bodem 3 této tabulky).

Vzdu$ny prostor

1.11 Provozovano:

1.11.1v nefizeném vzdusném prostoru (tfida F nebo G) (odpovidajici
riziku ve vzduchu, které mulze byt klasifikovano jako ARC-b);
nebo

1.11.2ve vyhrazeném prostoru (odpovidajici riziku ve vzduchu, které
muze byt klasifikovano jako ARC-a); nebo

1.11.3jak je stanoveno jinak &lenskymi staty v souladu s Clankem 15
(spolu se souvisejicim rizikem ve vzduchu, které nemuze byt
klasifikovano vySe nez ARC-b)

Dohlednost

1.12 UA by mélo byt provozovano v oblasti, kde je minimalni letova
dohlednost za letu vétSi nez 5 km.
Poznamka: Tato letova dohlednost by méla byt chapana jako
vzdalenost, na kterou muze byt letadlo dalkové fridici posadkou
vizualné zjisténo.

Jiné

1.13 UA by nemélo byt pouzivano ke shazovani materialll nebo prepravé
nebezpecného zbozi, s vyjimkou shazovani pfedmétd v souvislosti se
zemédélskymi, zahradnickymi nebo lesnickymi ¢&innostmi, kdy
preprava téchto pfedmétl neni v rozporu s jakymikoli jinymi platnymi
predpisy.

2. Klasifikace provozniho rizika (podle klasifikace stanovené v AMC1 k Clanku 11 UAS

narizeni

Koneéna GRC

3 Koneéna ARC ARC-b SAIL 1]

3. Provozni zmirnéni

Provozni prostor (viz
Obrazek PDRA-01.1)

3.1 Aby ur€il provozni prostor, mél by Zadatel vzit v ivahu schopnosti
UAS udrzet polohu v 4D prosotoru (zem. Sitka, délka, vySka a ¢as).

3.2 P¥i tomto ur€ovani by mély byt v ivahu brany a feSeny zejména
pfesnost navigace, letové technickd chyba UAS a chyba stanoveni
drahy (napf. chyba mapy) a prodlevy (reakéni doby).

3.3 Pokud UA opusti provozni prostor, mély by byt okamZité aktivovany
nouzové postupy.

Riziko na zemi

3.4 Kochrané tfetich stran na zemi mimo provozni prostor by méla byt
zfizena rezerva pro pokryti rizika na zemi.
3.4.1 Minimalnim kritériem by mélo byt pouziti ,pravidla 1:1* (napf.
pokud se planuje, ze UA bude létat ve vySce 150 m, méla by byt
rezerva pro pokryti rizika na zemi 150 m).
3.5 Provozni prostor a rezerva pro pokryti rizika ha zemi by se mély celé
nachazet uvnitf fidce zalidnéného prostiedi.
3.6 Zadatel by mél oblast provozu vyhodnotit typicky prosttednictvim

prohlidky na mist¢ nebo odhadem, a mél by byt schopen
ospravedInit niz8i hustotu lidi vystavenych riziku.

Riziko ve vzduchu

3.7 Méla by byt stanovena rezerva pro pokryti rizika ve vzduchu.

3.8 Tato rezerva pro pokryti rizika ve vzduchu by se méla nachazet uvnitf
vzdusného prostoru tfidy F nebo G (nefizeny vzdusny prostor) nad
fidce zalidnénymi oblastmi a v zemépisnych zénach pro UAS
stanovenych ¢&lenskymi staty, kde pravdépodobnost setkani
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s letadlem s posadkou na palubé nebo jinymi uzivateli vzdu$ného
provozu neni nizka.

3.9 Provozni prostor by mél byt mimo jakoukoli zemépisnou zénu
odpovidajici zéné s omezenimi letd chranéného letisté nebo jiného
typu, jak je stanoveno odpovédnym dfadem, pokud neni
provozovatel UAS drzitelem pfisluSsného povoleni.

3.10 Pred letem by méla byt posouzena blizkost planovaného provozu a
Cinnosti provadéné letadly s posadkou na palubé.

VO

3.11 Dalkové fidici pilot by mél urcit spravné umisténi a pocet VO podél
zamySlené drahy letu. Pfed kazdym letem by mél provozovatel UAS
zkontrolovat:

3.11.1splnéni podminky dohlednosti a planovaného doletu ve vztahu
k VO;

3.11.2pfitomnost moznych terénnich prekazek ve vztahu k VO; a

3.11.3Ze mezi zénami pokrytymi jednotlivymi VO neexistuji mezery.

3.12 Béhem letového provozu by méli byt na misté VO nezbytni
k bezpe€nému provedeni letu.

Poznamka: Dalkové Fidici pilot mizZe vzdusny prostor sledovat pohledem

misto VO, pokud je pracovni zatizeni tmérné tomu, aby mohl vykonavat

své povinnosti jako dalkové Fidici pilot.

4. Podminky tykajici se

provozovatele

Provozovatel 4.1 Provozovatel UAS by mél:
4.1.1 mit znalosti pouzivaného UAS; a
4.1.2 vytvofit souvisejici postupy zahrnujici pfinejmensim jako
minimum  nasledujici: provozni postupy (napf. kontrolni
seznamy), udrzbu, vycvik, odpovédnosti a povinnosti.

4.2 VySe uvedené aspekty by mély byt feSeny v tzv. ConOps (viz Pfiloha
A k AMC1 k Clanku 11 UAS nafizeni).

Provoz UAS 4.3 Provozovatel UAS by mél wvytvoiit OM (vzor viz GM1
UAS.SPEC.030(3)(e)).

4.4 Provozni postupy by mély byt ovéfeny oproti standardidm uznavanym
pfislusnym ufadem a/nebo vsouladu se zplsoby prikazu
pfijatelnymi pro tento ufad.

4.5 Adekvatnost postupl pro nenadalé situace a nouzovych postupl by
méla byt prokazana prostfednictvim:

4.5.1 specializovanych letovych zkouSek; nebo

4.5.2 simulaci, pod podminkou, Ze byla s pozitivnimi vysledky
prokazana reprezentativnost tohoto zplsobu simulace pro
zamysleny ucel; nebo

4.5.3 jakymkoli jinym zpusobem pfijatelnym pro pfislusny urad.

4.6 Provozovatel UAS by mél wytvofit ERP (viz GM2
UAS.SPEC.030(3)(e))

4.7 Dalkové fidici posadka by méla byt odborné zpUsobila a opravnéna
provozovatelem UAS vykonavat zamyseny provoz.

4.8 Je zfizen a aktualizovan seznam ¢lend dalkové fFidicich posadek
opravnénych k provadéni provozu UAS.

4.9 Je zfizen a aktualizovan zaznam o vSech souvisejicih kvalifikacich,
praxi a/nebo vycviku absolvovanych dalkové Fidici posadkou.

4.10 Zadatel by mé&l mit politiku, ktera stanovuje, jak dalkové Fidici pilot
deklaruje svou zdravotni zpUsobilost k fizeni pfed provedenim
jakéhokoli letu.

Udrzba UAS 4.11 Provozovatelem UAS by mély byt stanoveny a zdokumentovany

Strana 117 z 277




eRules pro UAS Predmétné narizeni
(nafizeni (EU) 2019/947 a (EU) 2019/945) k nafizeni (EU)
2019/947

instrukce k udrzbé UAS, které by mély pokryvat nejméné instrukce a
pozadavky vyrobce UAS, kdz je to pouzitelné.

4.12 Personal udrzby by mél by odborné zpusobily a mél by mit od
provozovatele UAS opravnéni provadét udrzbu.

4.13 Personal udrzby by mél pfi jejim provadéni pouzivat instrukce
k udrzbé UAS.

4.14 Instrukce k udrzbé& by mély byt zdokumentovany.

4.15 Udrzba provedend na UAS by méla byt zaznamenana v systému
deniku udrzby.

4.16 Mél by byt zfizen a aktualizovan seznam personalu udrzby
opravnéného k provadéni udrzby.

4.17 Mél by byt zfizen a aktualizovan zaznam o vSech souvisejicih
kvalifikacich, praxi a/nebo vycviku absolvovanych personalem
udrzby.

4.18 Schvalujici Ufad nebo opravnény zastupce si muze denik udrzby
vyzadat pfi kontrole/auditu.

Externi sluzby

4.19 Zadatel by mél zajistit, Ze Groven jakékoli externé zajistované sluzby
nezbytné pro bezpec€nost letu je pro zamysleny provoz dostate¢na.
Zadatel by mél deklarovat, Ze je této dostadujici Urovn& vykonosti
dosazeno.

4.20 Mély by byt stanoveny role a odpovédnosti mezi zadatelem a
poskytovatelem externi sluzby.

5. Podminky tykajici se

personalu odpovédného za povinnosti nezbytné pro provoz UAS

Dle Dodatku A

6. Technické podminky

VSeobecné

6.1 Kdispozici by mély byt prostfedky k monitorovani parametrd
kritickych pro bezpec&ny let, zejména:
6.1.1 polohy, vySky nebo nadmofiské vysky tratové nebo vzdusné
rychlosti, letové polohy a trajektorie UA;
6.1.2 stavu energie UAS (palivo, vyuziti baterie, atd.); a
6.1.3 stavu kritickych funkci a systému; jako minimum, u sluzeb
zalozenych na RF signalech (napf. C2 Link, GNSS, atd.), by
mély byt k dispozici prostfedky, které monitoruji dostatecnou
vykonnost a spusti alarm, pokud by se Uroven stala pfilis nizkou.
6.2 UA by mélo mit kapacitu vykonu k bezpe&nému klesani z provozni
do ,bezpecné” nadmorské vysky v pribéhu méné nez minuty, nebo
mit rychlost klesani alespori 2,5 m/s (500 fpm).

HMI

6.3 Informacni a fidici rozhrani UAS by méla byt prezentovana jasné a
struéné a neméla by mast, mit za nasledek bezdivodnou unavu
nebo se podilet na plsobeni jakéhokoli ruSeni personalu
odpovédného za povinnosti nezbytné pro provoz UAS, tak Ze by to
mohlo negativné ovlivnit bezpe€nost provozu.

6.4 Pokud VO pouzivaji ve své roli k podpofe udrzovani povédomi
o poloze bezpilotniho letadla elektronické prostfedky, mélo by jejich
HMI:

6.4.1 byt dostate€né jednoduché pro pochopeni, aby dovolovalo VO
urcit polohu UA bé&hem provozu; a
6.4.2 nesnizovat schopnost VO:
6.4.2.1 provadét vizualni sledovani vzdusného prostoru pohledem
bez pouziti pomocnych prostfedkd, zatimco UA sméfuje
k jakémukoli moznému nebezpedi srazky; a
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6.4.2.2 udrzovat po celou dobu ucinné spojeni s dalkové Fidicim
pilotem.
6.5 Zadatel by mé&l provést hodnoceni UAS zohlediujici a fesici lidské
Cinitele, aby se urcilo, zda je HMI pro dany ukol vhodné.

C2 spojeni a
komunikace

6.6 UAS by mél vyhovovat pfisluSnym pozadavkim na radiové vabaveni
a pouziti RF spektra.

6.7 Maél by byt pouzit mechanismus ochrany proti ruSeni, zejména pokud
jsou pro C2 Link pouzita nelicencovana pasma (napf. ISM)
(mechanismus jako FHSS, dekonflikce technologie nebo kmitoc¢tu
pomoci postupu).

6.8 Spojeni mezi dalkové Fidicim pilotem a VO by mélo pilotovi
umozrovat manévrovat UA s dostateChym pfedstihem, aby se
predeslo jakémukoli riziku srazky s letadlem s posadkou na palubg,
v souladu s UAS.SPEC.060(3)(b) UAS nafizeni.

Takticka zmirfiujici
opatieni

6.9 Navrh UAS by mél byt dostateCny k tomu, aby zajiStoval, Ze doba
potfebna mezi pfikazem udélenym dalkové Fidicim pilotem a jeho
provedenim UA nepfekroCi 5 sekund.

6.10 Kde vyuzivaji dalkove fidici pilot a/nebo VO pomoci elektronickych
prostfedkl, aby méli povédomi a poloze UA vzhledem k moznym
,harusiteldm vzdusného prostoru®, je informace poskytovana spolu
se zpozdénim a rychlosti aktualizace dat narusitele (napf. poloha,
rychlost, nadmofska vyska, trat), ktera podporuji rozhodovaci
kritéria.

Kontrola Sifeni

6.11 S cilem zajistit bezpe€né vybrani nasledkem technického problému
zahrnujiciho UAS nebo externi systém podporujici provoz,
provozovatel UAS by mél zajistit, ze:

6.11.1 jakakoli pravdépodobna porucha UAS nebo jakéhokoli
externiho systému podporujicicho provoz by nevedla k letu
mimo provozni prostor.

6.11.2 se dlvodné predpoklada, Ze nedojde k smrtelnému zranéni
v dusledku jakékoli pravdépodobné poruchy UAS nebo
jakéhokoli externiho systému podporujiciho provoz.

6.12 Vertikélni rozsah provozniho prostoru by mél byt 150 m nad
povrchem (nebo jakakoli jina vztazna nadmorska vySka stanovena
danym statem).

Poznamka: Pojem ,pravdépodobny“ je potfeba chapat v jeho
kvalitativnim vyznamu, tj. ,o¢ekava se, Ze se vyskytne jednou nebo
vicekréat za celou dobu systémové/provozni Zivotnosti poloZky.“

6.13 K dispozici by mélo byt posouzeni navrhu a zdstavby a minimainé by
mélo zahrnovat:

6.13.1 vyznacné rysy navrhu a zastavby (nezavislost, oddélenost a
zalohovani);

6.13.2 zvIastni rizika napf. kroupy, namraza, snih, elektromagnetické
ruseni, atd.) v souvislosti s ConOps.

6.14 Nasledujici dodateéné pozadavky by mély platit, pokud pfilehly

prostor klasifikovan jako ARC-d (podle AMC1 k Clanku 11 UAS
nafizeni):
6.14.1 Pravdépodobnost opusténi provozniho prostoru by meéla byt
méné nez 10°/FH.
6.14.2 Z4dna jednotlivda porucha UAS nebo jakéhokoli externiho
systému podporujiciho provoz by neméla mit za nasledek
provoz mimo rezervu pro pokryti rizika na zemi.

Poznamka: Pojem ,porucha“ je tfeba chapat jako udalost, ktera
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ovlivriuje provoz letadlového celku, letadlové ¢asti nebo prvku tak, ze
jiz nadale nemdize plnit svou zamyS$lenou funkci. Chyby mohou
zpusobit poruchy, ale nepovaZzuji se za poruchy. Nékteré konstrukéni
nebo mechanické poruchy mohou byt z tohoto kritéria vylouceny,
pokud Ize prokazat, Ze tyto mechanické casti byly navrzeny podle
zavedenych postupt leteckého pramysiu.

6.16.3 SW a AEH, jejichz vyvojové chyby by mohly pfimo vést
k provozu mimo rezervu pro pokryti rizika na zemi, by mély byt
vyvijeny podle priimyslové normy nebo metodiky, které jsou
pFislusnym Ufadem uznavany jako adekvatni.

Poznamka 1: Navrhované dodateéné bezpecnostni pozZadavky
pokryvaji jak urovné integrity, tak zabezpeceni.

Poznamka 2: Navrhované dodateéné bezpecnostni pozadavky
automaticky nepredpokladaji systematickou potfebu vyvijet SW a
AEH podle primyslové normy nebo metodiky, které jsou pfislusnym
Uradem uznavany jako adekvatni. Napf. pokud navrh UA zahrnuje
nezavislou funkci vypnuti motoru, ktera systematicky brani UA
v opusténi rezervy pro pokryti rizika na zemi v dusledku jednotlivych
poruch nebo chyby SW/AEH letového Fizeni, |ze poZadavky ust.
6.16.2 a 6.16.3 v podstaté povaZovat za splnéné.

6.15 Vyhovéni ust. 6.16.1 a 2 vySe by mélo byt dolozeno analyzou a/nebo

zku$ebnimi daty s podplrnymi dikazy.

Tabulka PDRA-01.1 — Zakladni omezeni a podminky pro PDRA-01

| Model rizika na zemi

Model rizika ve vzduchu

Prilehla oblast

Rezerva pro
pokryti
rizika na
zemi

7

.

Nouzové postupy

Prostor pro nenadalé situace
1

Letovy zemépisny prostor

p—

asena ATM

Nouzové postupy

-
: Volitelna

rezerva pro7

pokryti
rizika ve
vzduchu

!
Provozni prostor = letovy
zem. prostor + prostor pro
nenadalé situace

Postupy pro nenadalé situace—
Postupy pro nenadalé situace

Obrazek PDRA-01.1 — Grafické zobrazeni sémantického modelu SORA
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Dale jsou uvedeny pozadavky vztahujici se na provozovatele UAS v souvislosti se zajisténim
dovednosti, odborné zpuUsobilosti a jasného pfidéleni Ukoll persondlu odpovédného za povinnosti
nezbytné pro provoz UAS. Provozovatel UAS se mize rozhodnout rozsifit tyto pozadavky podle
pouzitelnosti pro jeho provoz.

Al
All

A2
A21

A3
A3.1

Vycvik a kvalifikace personalu odpovédného za povinnosti nezbytné pro provoz UAS

Provozovatel UAS by mél zaijistit, ze veSkerému personalu odpovédnému za povinnosti
nezbytné pro provoz UAS (j. jakychkoli osob zapojenych do provozu) je poskytnut teoreticky
a prakticky vycvik zalozeny na odborné zpusobilosti specificky pro jejich povinnosti, ktery
sestava z nasledujicich ¢asti:

A.1.1.2 Zakladni zplsobilosti z ramce odborné zplsobilosti, které jsou nezbytné pro personal,
tak aby byl adekvatni pro provoz s cilem zajistit bezpeény let, jsou nasledujici:
A.1.1.2.1 UAS nafizeni,

A.1.1.2.2 provozni principy vzduSného prostoru UAS,
A.1.1.2.3 pilotni dovednosti a bezpec¢nost letectvi,
A.1.1.2.4 omezeni lidské vykonnosti,
A.1.1.2.5 meteorologie,
A.1.1.2.6 navigace/mapy,
A.1.1.2.7 znalost UA,
A.1.1.2.8 provozni postupy,
A.1.1.2.9 pfidélovani ukoll posadce,
A.1.1.2.10 navazani spojeni krok po kroku, a
A.1.1.2.11 koordinace a pfedani.
A.1.1.3 Seznameni se se ,specifickou“ kategorii provozu

A.1.1.3.1 Program vycviku by mél byt zdokumentovan (k dispozici by méla byt
alespon osnova vycviku).

A.1.1.3.2 Na Zadost pfisluSného ufadu nebo opravnéného zastupce by mély byt ke
kontrole pfedloZeny doklady o vycviku.

VO
Hlavni odpovédnosti VO by mély byt:

A.2.1.1 provadét vizualni sledovani pohledem bez pouziti pomocnych prostfedk( vzdusného
prostoru, vnémz je provozovano UA, zdlvodu pfitomnosti jakéhokoli mozného
nebezpedi ve vzduchu;

A.2.1.2 udrzovat povédomi o poloze UA prostiednictvim pfimého vizualniho pozorovani nebo
s pomoci poskytovanou elektronickym prostfedkem; a

A.2.1.3 upozornit dalkové fidiciho pilota, pokud je zjiSténo nebezpedia pomoci s vyhnutim
nebo minimalizaci moznych negativnich dopad.

Dalkové fidici pilot

Dalkové fidici pilot ma za nasledujicich podminek pravomoc zru$it nebo odloZit jakykoli nebo
veskery letovy provoz:

A.3.1.1 je ohroZena bezpec€nost osob; nebo
A.3.1.2 je ohroZen majetek na zemi; nebo

A.3.1.3 v ohroZeni jsou jini uZivatelé vzdusného prostoru; nebo
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A.3.2

A.3.3

A4
A4l

A5

A.6

A.3.1.4 existuje poruSeni podminek tohoto opravnéni.

V pripadé vyuziti VO by mél dalkové Fidici pilot zajistit, Ze jsou k dispozici potfebni VO a ze
jsou spravné rozmisténi a Ze s nimi Ize mit dostate¢né spojeni.

Dalkové Fidici pilot by mél zajistovat, ze UA zlistane mimo oblaénost a Ze schopnost dalkové
fidiciho pilota, nebo jednoho z VO provadét vizualni sledovani pohledem bez pouziti
pomocnych prostfedkd vzdusného prostoru, v némz je provozovano bezpilotni letadlo, zda
neni jakékoli mozné nebezpecdi zastfeno oblaénosti.

Spoluprace ve vice€lenné posadce (MCC)
V zadostech, kde mlze byt vyzadovana MCC, by mél provozovatel UAS:

A.4.1.1 zaclenit postupy s cilem zajistit koordinaci mezi ¢leny dalkové fidici posadky pomoci
silnych a efektivnich komunikacnich kanald. Tyto postupy by mély pokryvat alesporni:

A4.11.1 pridéleni ukol ¢lenim dalkové fidici posadky; a
A4.1.1.2 navazani spojeni krok po kroku; a

A.4.1.2 zajistit, ze vycvik dalkové fidici posadky pokryva MCC.

Dalkove fidici posadka je (zdravotné) zplsobila provadét let

A.5.1 Provozovatel UAS by mél mit politiku stanovujici, jakym zpusobem muzZe dalkové
fidici posadka prohlasit sama sebe za (zdravotné) zpusobilou k fizeni pred
provedenim jakéhokoli provozu.

A5.2 Na zakladé politiky stanovené provozovatelem UAS musi dalkové Fidici posadka
prohlasit, Zze je (zdravotné) zpUsobila k Fizeni pfed provedenim jakéhokoli provozu.

Personal udrzby

A.6.1 Jakykoli ¢len eprsonalu opravnény provozovatelem UAS k provadéni ¢innosti udrzby
by mél byt nalezité vyskolen, co se ty¢e dokumentovanych postupl udrzby.

A.6.2 Na zadost pfislusného ufadu nebo opravnéného zastupce by mély byt ke kontrole
predloZeny doklady o vycviku.

A.6.3 Provozovatzel UAS muze vydat prohldSeni, Zze skupina udrzby absolvovala Skoleni
ohledné dokumentovanych postup(i udrzby; nicméné doklady o tomto vycviku musi
byt k dispozici na vyzadani pfislusného ufadu nebo opravnéného zastupce.

Clanek 12 — Povolovani provozu ve ,.specifické* kategorii
Narizeni (EU) 2019/947

PFislusny ufad vyhodnoti posouzeni rizik a robustnost zmirfiujicich opatfeni, jez provozovatel
bezpilotnich systémd navrhuje k zachovani bezpecnosti provozu bezpilotniho systému ve
vSech fazich letu.

PFisludny ufad udéli opravnéni k provozu, pokud hodnoceni dospéje k zavéru, Ze:
a) cile bezpeé&nosti provozu zohledfuiji rizika provozu;

b) kombinace zmirfiujicich opatfeni tykajicich se provoznich podminek pro provadéni
provozu, zpuUsobilosti zapojeného personalu a technickych vlastnosti bezpilotniho
letadla je odpovidajici a dostatecné robustni pro zachovani bezpe&ného provozu
s ohledem na zji§téna rizika na zemi i ve vzduchu;

c) provozovatel bezpilotnich systému poskytl prohlaseni potvrzujici, ze zamysleny
provoz vyhovuje platnym pfedpisim Unie a vnitrostatnim predpisim, které se na néj
vztahuji, zejména pokud jde o soukromi, ochranu udajl, pravni odpovédnost,
pojisténi, ochranu pfed protipravnimi €iny a ochranu Zivotniho prostredi.

Neni-li provoz povaZzovan za dostateCné bezpelny, pfislusny ufad o tom informuje Zadatele,
pficemz uvede dlvody, které ho vedly k odmitnuti vydat opravnéni k provozu.
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V opravnéni k provozu udéleném pfislusnym ufadem jsou podrobné popsany:

a) rozsah opravnéni;
b) specifické podminky, které se vztahuiji:
i) na provoz bezpilotniho systému a provozni omezeni;
i) na pozadovanou zpusobilost provozovatele bezpilotnich systém( a pfipadné
dalkové Fidicich pilot(;
iii) na technické vlastnosti bezpilotniho systému, pfipadné vcetné jeho
osvédceni;
c) tyto informace:
i) registracni Cislo provozovatele bezpilotnich systém( a technické vlastnosti
bezpilotniho systému;
i) odkaz na posouzeni provoznich rizik vypracované provozovatelem
bezpilotnich systém;
iii) provozni omezeni a podminky provozu;
iv) opatfeni ke zmirnéni rizik, jez musi provozovatel bezpilotniho systému
provadeét;
V) misto (mista), kde je provoz povolen, a jakakoli dalSi mista v ¢lenskych

statech v souladu s ¢lankem 13;

Vi) vSechny doklady a zaznamy relevantni pro dany druh provozu a druh
udalosti, které by mély byt hlaSeny nad ramec udalosti stanovenych
v nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) €. 376/2014".

Po pfijeti prohlaseni podle &l. 5 odst. 5 pfisludny urad:

a) oveéfi, zda toto prohlaseni obsahuje vSechny prvky stanovené v bodé UAS.SPEC.020
odst. 2 prilohy;

b) pokud ano, poskytne provozovateli bezpilotnich systém( bez zbyteéného odkladu
potvrzeni o pfijeti a o Uplnosti, aby mohl provozovatel zahajit provoz.

Rozhodnuti 2019/021/R

PROHLASENI, OVERENI A POTVRZENI O PRIJETIi

@)

(b)

(©)

PfisluSny ufad by mél zfidit on-line systém k podani prohlaSeni, ktery poskytuje podavajici
osobé automatické potvrzeni pfijeti, bylo-li podani uspésné.

Aby bylo podani povazovano za uspésné, mél by on-line systém zkontrolovat, ze byly
poskytnuty vSechny pozadované informace. Jinak by mél systém podavajici osobé indikovat,
které €asti informaci je jeSté potfeba dodat, aby bylo podani prohldSeni uplné (napf. pole,
ktera maji byt vyplnéna, vyhovéni pozadavkim nebo prohlaseni, ktera maji byt pfijata nebo
potvrzena, atd.).

S cilem zjednodusit pfeshrani¢ni provoz mélo by byt potvrzeni pfijeti vedle jazyka &lenského
statu napsano alespori v angli¢tiné. Lze pouzit nasledujici formulaci:

‘The {name of the competent authority} acknowledges the receipt of the declaration submitted
by {name of the UAS operator and UAS operator registration number}, on {date of submission

41

Natizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) €. 376/2014 ze dne 3. dubna 2014 o hlaSeni udalosti v civilnim letectvi,
analyze téchto hlaSeni a navazujicich opatfenich a o zméné nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) €. 996/2010 a
zru$eni smérnice Evropského parlamentu a Rady 2003/42/ES, nafizeni Komise (ES) ¢. 1321/2007 a nafizeni Komise (ES)
¢. 1330/2007 (UF. vést. L 122, 24.4.2014, s. 18).
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—

of the declaration} related to the STS {identification of the STS}. The declaration has been
found to be complete.’

(,{nazev prislusného aradu} potvrzuje pfijeti prohlaseni podaného {nazev provozovatele UAS
a jeho registracni ¢islo (poznavaci znacka)}, ze dne {datum podéani prohlaSeni} tykajiciho se
STS {oznacéeni STS}. Prohlaseni bylo shledano uplnym.*)

Clanek 13 — Preshraniéni provoz nebo provoz bez registrace
Narizeni (EU) 2020/639

1. Jestlize provozovatel bezpilotnich systém( zamysli provadét provoz ve ,specifické” kategorii,
pro ktery bylo jiz vydano opravnéni k provozu podle ¢lanku 12 a ktery se ma uskutecnit z&asti
nebo zcela ve vzdusném prostoru jiného Clenského statu nez Clenského statu registrace,
predlozi provozovatel bezpilotnich systému pfisluSnému Gfadu ¢lenského statu zamysleného
provozu zadost obsahujici tyto informace:

a) kopii opravnéni k provozu udéleného provozovateli bezpilotnich systému podle ¢lanku
12;a
b) misto (mista) zamysleného provozu véetné pfipadné vyzadovanych aktualizovanych

opatieni ke zmirnéni rizik za u€elem feSeni rizik zjisténych podle €l. 11 odst. 2 pism.
b), ktera jsou pro vzdusny prostor v misté specificka, vlastnosti terénu a obydlenosti a
klimatické podminky.

2. Po pfijeti zadosti uvedené v odstavci 1 ji pfislusny ufad Elenského statu zamysleného provozu
bez zbyte¢ného odkladu posoudi a poskytne pfislusnému ufadu Clenského statu registrace a
provozovateli bezpilotnich systémi potvrzeni o tom, Ze aktualizovana opatfeni ke zmirnéni
rizik podle odst. 1 pism. b) jsou pro provoz v zamysleném misté uspokojiva. Po pfijeti tohoto
potvrzeni mlize provozovatel bezpilotnich systému zahajit zamysSleny provoz a ¢lensky stat
registrace zaznamena aktualizovana opatfeni ke zmirnéni rizik, jez musi provozovatel
bezpilotnich systému provadét, v opravnéni k provozu vydaném podle ¢lanku 12.

3. Jestlize provozovatel bezpilotnich systém( zamysli provadét provoz ve ,specifické” kategorii,
pro ktery bylo u€inéno prohlaseni v souladu s €l. 5 odst. 5 a ktery se ma uskutec€nit z&asti
nebo zcela ve vzdusném prostoru jiného ¢lenského statu nez ¢lenského statu registrace,
predloZi provozovatel bezpilotnich systému pfislusnému ufadu ¢lenského statu zamysleného
provozu kopii prohlaseni poskytnutého ¢lenskému statu registrace a kopii potvrzeni o pfijeti a
uplnosti.

4. Pokud provozovatel bezpilotniho systému, ktery je drzitelem osvéd&eni provozovatele lehkych
bezpilotnich systém( s odpovidajicimi pravy v souladu s bodem UAS.LUC.060 prilohy,
zamysli provadét provoz ve ,specifické“ kategorii, kterd se ma uskutecnit z&asti nebo zcela ve
vzdudném prostoru jiného Clenského statu neZz Clenského statu registrace, predlozi
provozovatel bezpilotnich systému pfisluSnému ufadu ¢lenského statu zamysleného provozu
tyto informace:

a) kopii podminek schvaleni udéleného v souladu s bodem UAS.LUC.050 pfilohy a

b) misto (mista) zamysSleného provozu v souladu s odst. 1 pism. b) tohoto ¢lanku.

GM1 Clanku 13  Pieshraniéni provoz nebo provoz mimo stat zapisu do

rejstriku

Rozhodnuti 2019/021/R

VSEOBECNE

Obrazek nize ilustruje pfiklad povoleni jiz udéleného pfislusSnym ufadem k provadéni provozu
v Elenském staté zapisu do rejstfiku, které se pouZije k provedeni stejného provozu v jiném &Elenském
staté:
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Provoz v €lenském staté Provoz v jiném €lenském staté
zapisu do rejstiiku

Opravneni " Prohlaseni o
schvaleni
Provozovatel K proo wye ‘ Revidovana zmirnujici
v" Posouzeni rizika S
v opatfeni pro:

UAS v’ Zmirfiujici opatfeni v mistni vz. prostor
v’ Cile provozni v terén P

v zalidnéni
NAA &I, statu

zapisu do reistiiku 3 NAA ¢l. statu provozu

bezpecnosti

V tomto prikladé provozovatel UAS obdrzi povoleni od pfislusného Ufadu ¢lenského statu zapisu do
rejstfiku, kde jsou uvedena zmirfujici opatfeni, a ta mohou byt uzpUsobena charakteristikam oblasti
provozu (napf. riziko na zemi mize byt zmirnéno letem nad fekou).

Pokud provozovatel UAS zamysli provadét stejny provoz v jiném ¢&lenském staté, je potfeba kopii
povoleni vydaného pfislusnym ufadem &lenského statu zapisu do rejstfiku zaslat NAA Elenského statu
provozu UAS. Rada prvkd zmirfiujicich opatfeni mizZe zUstat platna, jako napf. zplisob organizace
provozovatele, odborna zpusobilost pilota nebo charakteristiky UAS. Jiné prvky je na misto toho
potfeba upravit podle geografie oblasti provozu (napf. provoz nem(ze byt provadén z vétsi ¢asti nad
fekou, nebo je nezbytné urcit drahu letu spliujici rovnocenné podminky, pokud jde o riziko na zemi,
mistni vzduSny prostor, terén a klima). U téchto bodd a rovnéz u vzdusného prostoru, terénu a klimatu
se ocekava, ze provozovatelé UAS prezkoumaji a pfipadné aktualizuji zmirfiujici opatfeni, ale pouze
v souvislosti s témito prvky.

NeoCekava se, Ze pfisluSny ufad &lenského statu provozu pfezkoumd celé posouzeni rizik, ale Ze
soustfedi svou &innost na ovéfeni a poskytnuti provozovateli UAS a pfislusnému ufadu ¢lenského
statu zapisu do rejstfiku potvrzeni, ze jsou aktualizovana zmirfiujici opatfeni dostateCna. Na zakladé
prijeti potvrzeni mGze provozovatel UAS okamzité zahdjit provoz a pfislusny Ufad zapisu do rejstfiku
aktualizuje dané povoleni.

Obrazek nize ilustruje pfiklad pfipadu, kdy je provoz vyhovujici jednomu z STS uvedenych Dodatku 1
k UAS nafizeni provadén v ¢lenském staté jiném, nez je stat zapisu do rejstfiku:

Provoz v €lenském staté Provoz v jiném €lenském staté
zapisu do rejstiiku

Proiasent NAA &I, statu NAA ¢l. statu
/—\ zapisu do provozu
Provozovatel - reistiku Provozovatel ‘@ .
UAS o A UAS : >
Prohlaseni

+
Potvrzeni o pfijeti a uplnosti

Potvrzeni o pfijeti a uplnosti

Strana 125 z 277



eRules pro UAS Predmétné nafizeni
y # (nafizeni (EU) 2019/947 a (EU) 2019/945) k nafizeni (EU)
2019/947

Provozovatel UAS nejprve predlozi prohlaseni pFislusnému Gfadu ¢lenského statu zapisu do rejstfiku,
ktery, pokud prohlaseni vyhovuje UAS nafizeni, vyda potvrzeni o pfijeti a o uplnosti. Provozovatel
UAS pak poskytne pfislusnému Gfadu ¢lenského statu provozu kopii prohlaSeni a potvrzeni o uplnosti
pfijatého od ¢lenského statu zapisu do rejstfiku. DalSi ovéfovani neni potfeba.

Clanek 14 — Registrace provozovatelti bezpilotnich systému a certifikovanych
bezpilotnich systému

Nafizeni (EU) 2020/639

1. Clenské staty zfidi a udrzuji presné systémy registrace bezpilotnich systému, jejichz
konstrukce podléha osvédceni, a provozovatell bezpilotnich systémd, jejichz provoz mize
predstavovat riziko pro bezpe&nost, ochranu pfed protipravnimi €iny, soukromi a ochranu
osobnich udaja ¢i Zivotni prostredi.

2. Systémy registrace provozovatelll bezpilotnich systém( musi obsahovat poloZky pro vkladani
a vymeénu téchto informaci:
a) celé jméno a datum narozeni fyzickych osob a jméno a identifikaCni Cislo pravnickych
0sob;
b) adresa provozovatell bezpilotnich systém;
c) jejich e-mailova adresa a telefonni &islo;
d) Cislo pojistné smlouvy k bezpilotnimu systému, pokud to vyZaduje pravo Unie nebo

vnitrostatni pravo;

e) potvrzeni nasledujiciho prohlaseni pravnickymi osobami: ,V3echny osoby pfimo
zapojené do provozu jsou zpUsobilé k vykonu svych Ukold a bezpilotni systém budou
provozovat pouze dalkové Fidici piloti s odpovidajici Urovni zpUsobilosti®;

f) opravnéni k provozu a osvédceni provozovatele lehkych bezpilotnich systémi, jichz
je provozovatel bezpilotnich systému drzitelem, a prohlaseni spolu s potvrzenim
podle ¢l. 12 odst. 5 pism. b).

3. Systémy registrace bezpilotnich letadel, jejichz projektovani podléha osvédCovani, musi

obsahovat poloZky pro vkladani a vyménu téchto informaci:

a) jméno vyrobce;

b) oznaleni bezpilotniho letadla pfidélené vyrobcem;

c) vyrobni Cislo bezpilotniho letadla;

d) celé jméno, adresa, e-mailova adresa a telefonni €islo fyzické nebo pravnické osoby,
pod jejimZ jménem je bezpilotni letadlo registrovano.

4, Clenské staty zajisti, aby systémy registrace byly digitalni a interoperabilni a umozfiovaly
vzajemny pfistup a vyménu informaci prostfednictvim databaze podle ¢lanku 74 nafizeni (EU)
2018/1139.

5. Provozovatelé bezpilotnich systému se registru;ji:

a) jestlize provozuiji v ,oteviené” kategorii nékteré z téchto bezpilotnich letadel:
i) letadlo s maximalni vzletovou hmotnosti 250 g nebo vysSi nebo letadlo, které
v pfipadé narazu mlze na Clovéka prenést kinetickou energii vyssi nez 80
jould;
i) letadlo, které je vybaveno &idlem schopnym zachycovat osobni udaje, ledaze
je v souladu se smérnici 2009/48/ES;
b) jestlize provozuji ve ,specifické“ kategorii bezpilotni letadlo jakékoli hmotnosti.
6. Provozovatelé bezpilotnich systém( se registruji v Clenském staté, v némz maji bydlisté

v pfipadé fyzickych osob nebo v némz maji hlavni misto podnikani v pfipadé pravnickych
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osob, a zajisti, aby jejich registracni informace byly pfesné. Provozovatel bezpilotnich
systéml nemuze byt soucasné registrovan ve vice nez jednom ¢lenském staté.

Clenské staty vydaji provozovatelim bezpilotnich systémd a bezpilotnim systémim, jez
vyzaduji registraci, jedinecné digitalni registracni Cislo umozhujici jejich individualni
identifikaci.

Registracni Cislo provozovatell bezpilotnich systém( se stanovi na zakladé norem, jez
podporuji interoperabilitu registracnich systéma.

Vlastnik bezpilotniho letadla, jehoz konstrukce podléha osvédCeni, musi takové bezpilotni
letadlo zaregistrovat.

Statni pfislusnost a registraéni znacka bezpilotniho letadla se stanovi v souladu s pfilohou 7
ICAO. Bezpilotni letadlo nemuze byt soucasné registrovano ve vice nez jednom ¢lenském
staté.

Provozovatelé bezpilotnich systém( uvedou své registracni Cislo na kazdém bezpilotnim
letadle, které splfiuje podminky popsané v odstavci 5.

Kromé udaji uvedenych v odstavci 2 mohou ¢lenské staty shromazdovat dal$i informace
o0 totoZnosti od provozovatel(l bezpilotniho systému.

Rozhodnuti 2019/021/R

NARODNi KONTAKTNIi MiSTO PRO PRISTUP A VYKONAVANI PRAV

Pfislusny ufad by mél urcit a zvefejnit kontaktni misto pro pfistup a vykonavani prav v souladu
s nafizenim (EU) 2016/679* o ochrané fyzickych osob v souvislosti se zpracovanim osobnich Gdajti a
0 volném pohybu téchto udaju.

Rozhodnuti 2019/021/R

UVADENI REGISTRACNICH INFORMACI

@)

(b)
(©)

(d)

Pokud je provozovatel UAS vlastnikem UAS, mél by na UA uvést registracni Cislo (poznavaci
znacku), které ziskal na konci procesu registrace (zapisu do rejstfiku), takovym zpusobem,
aby byla tato informace citelna pfinejmensim, je-li UA na zemi, bez potfeby jakéhokoli jiného
zafizeni, nez jsou dioptrické bryle nebo kontaktni ¢ocky.

Muze se pouzit QR kod (quick response code).

Pokud rozméry UA nedovoluji, aby byla zna¢ka uvedena viditelnym zplisobem na trupu, nebo
UA pFedstavuje realné letadlo, kdy by pfipevnéni znadeni na UA zkazilo realisti€nost
zpodobnéni, je pfijatelné oznaceni uvnitf prostoru baterie, je-li tento prostor pfistupny.

Pokud provozovatel vyuziva UAS, jehoZ vlastnikem je tieti strana, mél by provozovatel UAS,
ktery toto UAS provozuje:

(1) zaregistrovat sam sebe;

(2) uvést na UA svou poznavaci znacku; a

2 Natizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2016/679 ze dne 27. dubna 2016 o ochrané fyzickych osob v souvislosti se

zpracovanim osobnich udaji a o volném pohybu téchto udaji a o zruseni smérnice 95/46/ES (obecné nafizeni o ochrané
osobnich udaju).
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3) nahrat svou poznavaci znacku do identifikaéniho e-systému, pokud je jim UA
vybaveno.

Clanek 15 — Provozni podminky v zemépisnych zéndch pro bezpilotni systémy

Narizeni (EU) 2020/639

Clenské staty pfi vymezovani zemépisnych zén pro bezpilotni systémy za UGdelem
bezpeclnosti, ochrany pfed protipravnimi ¢iny, soukromi nebo Zivotniho prostfedi mohou:

a) zakazat urcity druh nebo vSechny druhy provozu bezpilotnich systému, pozadovat
konkrétni podminky pro ur€ity druh nebo vSechny druhy provozu bezpilotnich
systémU nebo pozadovat pfedchozi opravnéni k letu pro urcity druh nebo vSechny
druhy provozu bezpilotnich systémd;

b) podFidit provoz bezpilotnich systému uréitym normam v oblasti Zivotniho prostfedi;
c) povolit pFistup pouze urcitym tfidam bezpilotnich systémd;
d) povolit pfistup pouze bezpilotnim systémim vybavenym ur&itymi technickymi prvky,

zejména systémy dalkové identifikace nebo systémy s funkci ,geo-awareness”.

Na zakladé posouzeni rizik provedeného pfislusSnym ufadem mohou clenské staty urdit
zemépisné zoény, v nichz provoz bezpilotnich systéml nepodiéha jednomu nebo vice
pozadavkim ,oteviené” kategorie.

Pokud v souladu s odstavci 1 a 2 Clenské staty vymezi zemépisné zony pro bezpilotni
systémy, zajisti pro ucely funkce ,geo-awareness*, aby informace o zemépisnych zénach pro
bezpilotni systémy, v€etné doby jejich platnosti, byly zvefejnény ve spole¢ném jednotném
digitalnim formatu.

Clanek 16 — Provoz bezpilotnich systémii v ramci klubi a sdruZeni leteckych

3.

modelart
Narizeni (EU) 2019/947

Na zadost klubu nebo sdruzeni leteckych modelafd muze pfislusny Ufad vydat opravnéni
k provozu bezpilotnich systému v ramci klub( a sdruzeni leteckych modelar{.

Opravnéni podle odstavce 1 se vyda:
a) bud v souladu s pfisludnymi vnitrostatnimi pfedpisy,

b) nebo v souladu se zavedenymi postupy, organizacni strukturou a systémem fizeni
klubu nebo sdruzeni leteckych modelafd, pficemz:

i) dalkové fidici piloti provadeéjici provoz v ramci klubl nebo sdruzeni leteckych
modelafd jsou informovani o podminkach a omezenich stanovenych
v opravnéni vydaném pfisluSnym ufadem;

i) dalkové fidicim pilotdm provadéjicim provoz v ramci klubl nebo sdruzeni
leteckych modelafd je poskytovana pomoc pfi dosazeni minimalni
zpusobilosti potfebné k tomu, aby mohli provozovat bezpilotni systémy
bezpelné a v souladu s podminkami a omezenimi stanovenymi v opravnéni;

iii) klub nebo sdruzeni leteckych modelaft pfijme vhodna opatfeni, pokud je
informovano, ze dalkové fidici pilot provadéjici provoz v ramci klubd nebo
sdruzeni leteckych modelafd nespliiuje podminky a omezeni stanovené
v opravnéni, a v pfipadé potfeby o tom informuji pfisludny ufad;

iv) klub nebo sdruzeni leteckych modelafll na Zadost pfislusného ufadu
poskytne dokumentaci nezbytnou pro ucely dozoru a sledovani.

Opravnéni podle odstavce 1 stanovi podminky, za nichz Ize provadét provoz v ramci klubl a
sdruzeni leteckych modelaf, a je omezeno na uzemi clenského statu, ve kterém bylo
vydano.
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4, Clenské staty mohou klubtim a sdruZenim leteckych modelafti umoznit, aby svym jménem

zaregistrovaly své Cleny v registraCnich systémech zfizenych v souladu s ¢lankem 14. Pokud
jim to neumozni, registruji se ¢lenové klubtu a sdruzeni leteckych modelafd v souladu
s ¢lankem 14 sami.

v o

GM1 Clanku 16  Provoz UAS v ramci klubt a sdruzeni leteckych modelaft

Rozhodnuti 2019/021/R

VSEOBECNE

Pokud neni vnitrostatnim predpisem zajisténo jinak, mGze klub nebo sdruzeni leteckych modelari
ziskat od narodniho pfislusného ufadu opravnéni k provozu UA podle podminek a omezeni
uzpusobenych pro klub nebo sdruzeni, které plati pro vSechny jeho ¢leny.

Klub nebo sdruzeni leteckych modelart predlozi pfislusnému ufadu postupy, které jsou vsichni
¢lenové povinni dodrzovat. Pokud pfislusny ufad povazuje tyto postupy, organizacni strukturu a
systém fizeni klubu nebo sdruzeni leteckych modelar za uspokojivy, mize mu udélit opravnéni, které
stanovuje omezeni a podminky odlisné od téch, které jsou uvedeny v UAS nafizeni. Opravnéni se
bude omezovat na provoz provadény v ramci opravnéného klubu nebo sdruzeni a v ramci uzemi
¢lenského statu pfislusného Uradu, ktery opravnéni vydal. Opravnéni nezprostuje ¢leny klubu nebo
asociace povinnosti registrovat se v souladu s Clankem 14 UAS nafizeni, nicméné muaze dovolovat
klubu nebo sdruzeni leteckych modelafd, aby své €leny registroval jejich jménem.

Opravnéni mlze rovnéz zahrnovat lety provadéné osobami, které se zapojuji do ¢innosti klubu nebo
sdruzeni doCasné (napf. pro zabavu bé&hem prazdnin nebo po dobu soutéze), pokud postupy
stanovené klubem nebo sdruzenim definuji podminky pfijatelné pro pfislusny ufad.

GM2 Clanku 16 Provoz UAS v ramci klubt a sdruzeni leteck

Rozhodnuti 2019/021/R

MOZNOSTI PROVOZU MODELU LETADLA

Letecti modeléfi maji nasledujici moznosti, jak provozovat své letadla:

(a) Mohou létat jako ¢lenové klubu nebo sdruzeni leteckych modelaf(i, které obdrzelo od
pFisludného UFadu opravnéni, jak je stanoveno v Clanku 16 UAS nafizeni. V tom pFipadé by
méli splfiovat postupy klubu nebo sdruzeni leteckych modelart v souladu s danym opranénim
Opravnéni by mélo stanovovat v8echny odchylky od vy3e uvedeného nafizeni udélené
¢lendm klubu nebo sdruZeni leteckych modelaid. Clenové se musi sami zaregistrovat
v souladu s Clankem 14 UAS nafizeni, s vyjimkou toho, kdy kluby nebo sdruZeni leteckych
modelart obdrzely od Elenského statu pravo registrovat své Cleny v systému registarce.

(b) V souladu s Clankem 15(2) UAS nafizeni, ¢lenské staty mohou urdit zény, v nichz UAS
nemusi splfiovat nékteré technické pozadavky, a/nebo kde jsou rozSifena provozni omezeni,
v€etné hmotnostnich nebo vyskovych omezeni. Rovnéz mohou pro tyto zoény stanovit odlisna
vySkova omezeni.

(©) UAS muze byt provozovan v podkategorii A3, v niz je povoleno létat s UAS nasledujicich
kategorii v souladu s omezenimi a podminkami stanovenymi v UAS.OPEN.040:

Q) UAS s oznacenim CE tfidy CO, C1, C2, C3, C4;
(2) UAS, které spliiuji pozadavky stanovené v Clanku 20(b) UAS nafizeni; a
3) soukromé postaveny UAS s MTOM mensi nez 25 kg.
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GM1 Clanku 16(2)(b)(iii) Provoz UAS v ramci klubii a sdruzeni leteckych

7w o

modelaru

Rozhodnuti 2019/021/R

JEDNANI V PRIPADE PROVOZU/LETU NAD RAMEC PODMINEK A OMEZENi STANOVENYCH
V OPRAVNENI K PROVOZU

Pokud je klub nebo sdruzeni leteckych modelafa informovano o tom, Ze ¢len nedodrzel podminky a
omezeni stanovena v opravnénni k provozu, budou pfijata vhodna opatifeni, umeérna riziku, které
pfedstavoval. S ohledem na uUroven rizika klub nebo sdruzeni leteckych modelafi rozhodne, zda by
mél byt informovan pfislusny Gfad. V kazdém pfipadé musi byt klubem nebo sdruzenim leteckych
modelard pfislusnému ufadu hlaseny udalosti, pfi nichz doslo ke zranéni osob, nebo byla ohrozena
bezpe&nost jiného letadla, jak je stanoveno v Clanku 125 nafizeni (EU) 2018/1139%.

Poznamka piekladatele: Pravdépodobné chybny odkaz, ma byt Clanek 136.

Clanek 17 — Uréeni pfislusného uradu

Narizeni (EU) 2019/947

1. Kazdy ¢lensky stat urci jeden nebo vice subjektl jako Ufad pfislusny pro Ukoly podle ¢lanku
18.

2. Pokud ¢&lensky stat uréi jako pfislusny ufad vice neZ jeden subjekt:
a) jasné vymezi pravomoci kazdého pfislusného ufadu, pokud jde o odpovédnost;
b) zavede vhodné mechanismy pro koordinaci mezi témito subjekty k zajisténi u€inného

dozoru nad vSemi organizacemi a osobami, na néz se vztahuje toto nafizeni.

GM1 Clanku 17  Uréeni prislu$ného ufadu

Rozhodnuti 2019/021/R

VSEOBECNE
Clenské staty mohou urgit subjekt jako prislusny Gfad pouze pro urdité ukoly. V takovém ptipadé by

mélo byt zduraznéno, Ze tento subjekt musi vyhovovat Clanku 62(3) nafizeni (EU) 2018/1139 a je tim,
ktery bude auditovan EASA podle Clanku 85 (Sledovani ¢lenskych statt) téhoz nafizeni.

Clanek 18 — Ukoly prislusného uradu

Nafizeni (EU) 2019/947
Pfislusny ufad je odpovédny:
a) za prosazovani tohoto nafizeni;

b) za vydavani, pozastaveni nebo zruSeni osvédceni provozovatell bezpilotnich systému a
prikaz( zpusobilosti dalkové Fidicich pilotl provadéjicich provoz v ramci ,certifikované®
kategorie provozu bezpilotnich systém;

c) za vydavani dokladu dalkoveé Fidicim pilotdm o absolvovani on-line testu teoretickych znalosti
podle bodli UAS.OPEN.020 a UAS.OPEN.040 pfilohy a za vydavani, zménu, pozastaveni,

3 Natizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2018/1139 ze dne 4. ¢ervence 2018 o spole€nych pravidlech v oblasti

civilniho letectvi a o zfizeni Agentury Evropské unie pro bezpecénost letectvi, kterym se méni nafizeni (ES) ¢. 2111/2005,
(ES) €. 1008/2008, (EU) ¢. 996/2010, (EU) ¢&. 376/2014 a smérnice Evropského parlamentu a Rady 2014/30/EU a
2014/53/EU a kterym se zru$uje nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢&. 552/2004 a (ES) ¢. 216/2008 a nafizeni
Rady (EHS) ¢. 3922/91.
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d)

f)

g)

h)

k)

m)

omezeni nebo zruSeni osvédceni o zpusobilosti dalkové Fidicich pilotd podle bodu
UAS.OPEN.030 pfilohy;

za vydavani, zménu, pozastaveni, omezeni nebo zruSeni opravnéni k provozu a osvédceni
provozovatele lehkych bezpilotnich systémi a za ovéfovani Uplnosti prohlaseni, jeZz jsou
poZadovana pro provadéni provozu bezpilotnich systém( ve ,specifické” kategorii provozu
bezpilotnich systému;

za uchovavani dokumentll, zaznamu a zprav tykajicich se opravnéni k provozu bezpilotnich
systém(l, prohlaseni, osvédCeni o zplsobilosti dalkové Fidicich pilotd a osvédéeni
provozovatelll lehkych bezpilotnich systému;

za zptistupnéni informaci o zemépisnych zénach pro bezpilotni systémy uréenych ¢lenskymi
staty a zfizenych v ramci vzdusného prostoru jeho statu ve spoleném jednotném digitalnim
formatu;

za vydavani potvrzeni o pfijeti a Uplnosti podle €l. 12 odst. 5 pism. b) nebo potvrzeni podle €l.
13 odst. 2;

za vypracovani systému dozoru zalozeného na posouzeni rizik:

i) nad provozovateli bezpilotnich systéma, ktefi predlozZili prohlaSeni nebo jsou drzitel
opravnéni k provozu nebo osvédcéeni provozovatele lehkych bezpilotnich systému;

i) nad kluby a sdruzenimi leteckych modelarQ, které obdrzely opravnéni podle &lanku
16;

u provozu jiného nez v ,oteviené” kategorii za zavedeni planu auditd na zakladé rizikového
profilu, Urovné dodrZeni pozadavkl a bezpeénostni vykonnosti na strané provozovatell
bezpilotnich systému, ktefi predlozili prohlaseni nebo jsou drzZiteli osvédéeni vydaného
pfislusnym ufadem;

u provozu jiného nez v ,oteviené” kategorii za provadéni kontrol provozovateltl bezpilotnich
systémd, ktefi predlozili prohlaseni nebo jsou drziteli osvédéeni vydaného pfislusnym Ufadem
provadéjicim kontroly bezpilotnich systému, a za zajisténi toho, Ze provozovatelé bezpilotnich
systémU a dalkove fidici piloti dodrzuji toto nafizeni;

za zavedeni systému k odhalovani a proSetfovani incidentd tykajicich se nedodrzeni
pozadavkl na strané provozovatell bezpilotnich systém( provadéjicich provoz v ramci
Loteviené“ nebo ,specifické” kategorie, které byly hlaseny v souladu s ¢l. 19 odst. 2;

za poskytovani informaci a pokynU provozovatellm bezpilotnich systémd, jez podporuji
bezpecnost provozu bezpilotnich systému;

za zfizeni a udrzovani systému registrace bezpilotnich systémdu, jejichz konstrukce podléha
osvédceni, a provozovatell bezpilotnich systémd, jejichZ provoz mlze pfedstavovat riziko pro
bezpecnost, ochranu pfed protipravnimi €iny, soukromi, ochranu osobnich udaju &i Zivotni
prostfedi.

GM1 Clanku 18(a) Ukoly pfFisludného Gfadu

Rozhodnuti 2019/021/R

PROSAZOVANI

Za prosazovani nafizeni UAS jsou odpovédné Clenské staty a je na jejich rozhodnuti jmenovat
pfisluSny ufad. Pfi rozhodovani by mél pfislusny ufad vzit do Uvahy, ze vétSina provozu UAS bude
provadéna v oblastech daleko od letist, a proto by mél zvoleny pfislusny Uufad zaméstnavat personal
schopny ovéfit, ze je provoz UAS provadény v takové oblasti bezpecny. Navic problémy, které se
budou pravdépodobné vyskytovat Castéji, budou souviset s hlukem, ochranou soukromi a ochranou
pfed protipravnimi €iny. S ohledem na toto vS8echno mohou byt k plnéni této ulohy dobie hodit organy
prosazujici zakon. Tyto organy mohou mit rizné formy, v zavislosti na vnitrostatnim pravnim ramci

daného

¢lenského statu.
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Rozhodnuti 2019/021/R

DOKUMENTY, ZAZNAMY A ZPRAVY, KTERE MAJi BYT UCHOVAVANY

@)

(b)

Pfislusny ufad by mél uchovavat alespon nasledujici dokumentaci:

1) opravnéni k provozu, v souladu s Clankem 12(2) UAS nafizeni:

@

prvotni zadost o opravnéni, jak je stanoveno v UAS.SPEC.030(3) Casti-B a
souvisejici dokumenty;

(ii) Z&dost(i) o zmény opravnéni k provozu;

(i) kone¢nd verze posouzeni rizik provedeného provozovatelem UAS a
podplrny material;

(iv) prohlaseni provozovatele UAS potvrzujici, ze zamysleny provoz UAS
vyhovuje platnym predpisim Evropské unie a vnitrostatnim predpisim, které
se na néj vztahuji, zejména pokud jde o soukromi, ochranu udaju, pravni
odpovednost, pojisténi, ochranu pred protipravnimi ¢iny a ochranu zivotniho
prostfedi, v souladu s Clankem 12(2)(c) UAS nafizeni;

(v) postupy k zajisténi toho, Ze veskery provoz vyhovuje nafizeni (EU) 2016/679
o ochrané fyzickych osob v souvislosti se zpracovanim osobnich Udaju a
o volném pohybu téchto udajl;

(vi) potvrzeni vydané pfisluSnym Ufadem ¢lenského statu provozu, ze
aktualizovana zmirnujici opatfeni jsou dostateCna pro provoz v zamyslené
lokalité, v souladu s Clankem 13(2) UAS nafizeni;

(vii) je-li to pouzitelné, postup koordinace s pfislusnym poskytovatelem sluzby
fizeni vdaném vzdudném prosotoru, pokud ma byt cely provoz nebo jeho
Cast provadéna v fizeném vzdusSném prostoru; a

(viii) aktualni opravnéni k provozu spolu s tabulkou pfehledu po sobé jdoucich
Zmén;

(2) prohlaseni v souladu s Clankem 12(5) UAS nafizeni:

0] aktualni prohlaseni spolu s tabulkou pfehledu po sobé jdoucich zmén;

(i) aktualni potvrzeni o pfijeti a o Uplnosti, poskytnuta v souladu s Clankem
12(5)(b) UAS nafizeni, spolu s tabulkou pfehledu po sobé jdoucich zmén;

3) odborna zplsobilost dalkové Fidicich pilotd:

0] doklad zpusobilosti dalkové Fidicich pilotd, ktefi UspéSné slozili on-line
zkousku teoretickych znalosti podle UAS.SPEC.020(4)(b) Casti-B;

(ii) osvédCeni zpusobilosti dalkové Fidicich pilotl, ktefi Uspésné sloZili zkousku
podle UAS.SPEC.030(2)(c) Casti-B, spolu s prohlaSenim o absolvovani
praktického vycviku dalkové Fidiciho pilota formou samostudia; a

(iii) doklad zpusobilosti nebo jina osvédceni dalkové Fidicich pilotd, jak je

pozadovano STA, jak je stanoveno v Dodatku 1 k UAS nafizeni nebo
opravnénich k provozu;

4) osvédceni provozovatele lehkych UAS (LUC):

0]
(i)
(iii)

prvotni zadost podle UAS.LUC.010(2) Casti-C a souvisejici dokumenty;
zadosti o zmény stavajiciho LUC a souvisejici dokumenty; a

aktualni podminky schvaleni podle UAS.LUC.050 Casti-C, spolu s tabulkou
prehledu po sobé jdoucich zmén.

Zaznamy by se mély uchovavat nejméné po dobu tfi let od data ukon&eni platnosti.
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GM1 Clanku 18(h) Ukoly ptisludného tfadu

Rozhodnuti 2019/021/R

ZASADY PRO SYSTEM DOZORU ZALOZENY NA POSOUZENI RIZIK (RBO)

POZNAMKA: Zasady uvedené nize jsou zaloZeny na dokumentu ,Practices for risk-based oversight*,
ktery Ize nalézt na niZze uvedené adrese, kde Ize rovnéz nalézd i dalSi informace:

https://www.easa.europa.eu/document-library/general-publications/practices-risk-based-oversight

Tento dokument:

(a)

(b)

zdlraznuje vztah mezi RBO a systémem fizeni (bezpecnosti), fizenim zmény, celkovou
vykonnosti organizace a cyklem dozoru;

popisuje vzajemné vztahy, dostupnost a vyménu dat, kterd& vyznamné& méni vztah mezi
urfadem a jim regulovanymi subjekty, stejné jako jejich neustalé Fizeni bezpec€nosti;

nepredstavuje regulatorni material, ani zplsoby prikazu nebo poradensky material. Odrazi
soucasny stav RBO, ve snaze ziskat obecné porozuméni a planovat do budoucna; a

muze byt pouzit jako voditko pro pfislusné urady, které musi zavést RBO.

Obecné definice:

Q) Dozor: funkce, jejimz prostfednictvim pFislusny ufad zajistuje, ze jsou regulovanymi
subjekty pInény pouzitelné pozadavky.

(2) Rizikovy profil: prvek rizik, ktery je nedélitelnou sou€asti povahy a provozu
regulovaného subjektu, coz zahrnuje:

— specifickou povahu organizace;
— slozitost jejich Cinnosti; a
— rizika pramenici z vykonavanych &innosti.

3) Vykonnost v oblasti bezpe&nosti: prokéazani, jak uc€inné regulovany subjekt umi
zmirfiovat sva rizika, dolozené pomoci prokazané schopnosti:

— vyhovét pfislusnym pozadavkim;

— zavést a udrzovat u€inné fizeni bezpec€nosti;

— urcit a zvladnout bezpec€nostni rizika; a

— dosahnout a udrzovat bezpe¢ny provoz.

Zohlednit je rovnéz tfeba vysledky pfedchozi certifikace nebo dozoru.
(4) RBO: zplsob provadéni dozoru, pfi némz:

— se planovani fidi kombinaci rizikového profilu a vykonnosti v oblasti
bezpeclnosti; a

— se provedeni zaméfuje na fizeni rizik, vedle zajidténi shody.

Schéma RBO je shrnuto s pomoci nasledujiciho nakresu:
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(1) rizikovy profil a dozor jsou popsany v bodé 3 dokumentu ,Practices for risk-based
oversight*,
(2) fizeni informaci tykajicich se bezpecnosti a sdileni informaci s jinymi Gfady jsou
popsany v bodé 4 dokumentu ,Practices for risk-based oversight;
3) vycvik a odborna zpUsobilost inspektorl jsou popsany v bodé 4.3 dokumentu
LPractices for risk-based oversight*,
(4) provadéni auditl zaloZzenych na systému posuzovani rizik je popsano v bodé 5

dokumentu ,Practices for risk-based oversight*.

Clanek 19 — Informace o bezpeénosti

Nafizeni (EU) 2019/947

PFislusné ufady Clenskych statl a ufady dozoru nad trhem a jeho kontroly uvedené v ¢lanku
36 nafizeni v pfenesené pravomoci (EU) 2019/945 spolupracuji v bezpecnostnich otazkach a
zavedou postupy pro u¢innou vyménu informaci o bezpecnosti.

Kazdy provozovatel bezpilotnich systému informuje pFislusny ufad o jakékoli udalosti
souvisejici s bezpec€nosti a sdili informace tykajici se jeho bezpilotniho systému v souladu s
nafizenim (EU) &. 376/2014.

Agentura Evropské unie pro bezpecnost letectvi (dale jen ,agentura®) a pfisluSné urady
shromazduji, analyzuji a zvefejiuji informace o bezpeénosti provozu bezpilotnich systému na
jejich uzemi v souladu s ¢lankem 119 nafizeni (EU) 2018/1139 a jeho provadécimi akty.

Po obdrzeni informaci podle odstavcu 1, 2 nebo 3 pfijme agentura a pfislusny Ufad nezbytna
opatfeni k feSeni jakychkoli bezpecnostnich problém( na zakladé nejlepSich dostupnych
dikazl a analyzy, pfiCemz zohledni vzajemnou zavislost mezi riznymi oblastmi bezpeénosti
letectvi a mezi bezpeénosti letectvi, kybernetickou bezpeénosti a jinymi technickymi oblastmi
regulace letectvi.

Pokud pfislusny ufad nebo agentura pfijmou opatfeni v souladu s odstavcem 4, ihned to
oznami vSem prislusnym zuCastnénym stranam a organizacim, jez musi témto opatfenim
vyhovét v souladu s nafizenim (EU) 2018/1139 a jeho provadécimi akty.
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GM1 Clanku 19  Informace o bezpeénosti

Rozhodnuti 2019/021/R

VYMENA INFORMACIi O BEZPECNOSTI

Spoluprace mezi pfisludnymi Gfady by méla byt organizovana na zakladé Clanku 61 natizeni (EU)
2018/1139. Spoluprace mezi organy dozoru nad trhem a vyména informaci tykajicich se bezpe&nosti
a neshody by méla byt organizovana na zakladé nafizeni (ES) &. 765/2008*. Clanek 19 UAS nafizeni
ma za cil pomoci organizovat tok informaci a spolupraci mezi pfislusnymi Ufady na strané jedné, a
mezi organy dozoru nad trhem na strané druhé.

Spoluprace by méla byt organizovana primarné na urovni ¢lenskych stati. VSechny dotéené prislusné
Urady by mély co nejlépe vyuzivat informaéni systémy stanovené v Clanku 22 ,Vyména informaci —
systém Spoleéenstvi pro rychlou vyménu informaci“ a Clanku 23 ,Obecny systém informaéni podpory*
narizeni (ES) €. 765/2008, stejné jako systém hlaseni udalosti nafizeni (EU) ¢. 376/2014.

GM1 Clanku 19(2) Informace o bezpeénosti

Rozhodnuti 2019/021/R

HLASENi UDALOSTI

Podle nafizeni (EU) &. 376/2014 musi byt udalosti hlaseny, pokud odkazuji na stav, ktery ohroZuje,
nebo ktery, pokud by nebyl napraven nebo feSen, by ohrozil letadlo, osoby na jeho palubé, jakékoliv
daldi osoby, vybaveni nebo zafizeni majici vliv na provoz letadla. Povinnost hlasit se vztahuje,
v souladu s nafizenim (EU) & 376/2014, jmenovité jeho Clankem Article 3(2), ktery omezuje hlaseni
udalosti v pfipadé provozu UA, pro které se nevyzaduje osvéd&eni nebo prohlaseni, na udalosti a jiné
informace souvisejici s bezpecnosti tykajici se takového UA, pokud tato udalost méla za nasledek
smrtelné nebo vazné zranéni osoby nebo se U€astnikem stalo jiné letadlo nez UA.

Clanek 20 — Zviastni ustanoveni tykajici se pouZivani nékterych bezpilotnich
systému v ,,oteviené‘ kateqorii

Nafizeni (EU) 2020/746

Druhy bezpilotnich systému ve smyslu rozhodnuti Evropského parlamentu a Rady &. 768/2008/ES™,
které nejsou v souladu s nafizenim v pfenesené pravomoci (EU) 2019/945 a které nejsou soukromé
zhotoveny, je povoleno i nadale provozovat za nasledujicich podminek, pokud byly uvedeny na trh
prfede dnem 1. ledna 2023:

a) v podkategorii A1, jak je definovana v ¢asti A pfilohy, pokud ma bezpilotni letadlo maximaini
vzletovou hmotnost nizZsi nez 250 g, v&etné uziteCného zatiZeni;

b) v podkategorii A3, jak je definovana v €asti A pfilohy, pokud ma bezpilotni letadlo maximaini
vzletovou hmotnost niZsi nez 25 kg, v€etné paliva a uziteCného zatiZeni.

Clanek 21 — Uprava oprdvnéni, prohlaseni a osvédéeni
Natizeni (EU) 2020/746

1. Opravnéni udélena provozovatelim bezpilotnich systému, osvéd&eni o zpusobilosti dalkové
fidicich pilotd a prohlaSeni ucinéna provozovateli bezpilotnich systéma &i rovnocenna
dokumentace vydana na zakladé vnitrostatniho prava zlstavaji v platnosti do 1. ledna 2022.

Natizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 765/2008 ze dne 9. ¢ervence 2008, kterym se stanovi pozadavky na
akreditaci a dozor nad trhem tykajici se uvadéni vyrobki na trh a kterym se zruuje nafizeni (EHS) &. 339/93 (UF. vést.
L 218, 13.8.2008, s. 30).

Rozhodnuti Evropského parlamentu a Rady €. 768/2008/ES ze dne 9. ¢ervence 2008 o spole¢ném ramci pro uvadéni
vyrobki na trh a o zrugeni rozhodnuti Rady 93/465/EHS (UF. vést. L 218, 13.8.2008, s. 82).
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Do 1. ledna 2022 ¢lenské staty upravi sva stavajici osvédceni o zpUsobilosti dalkové fidicich
pilotd a sva opravnéni nebo prohlaseni provozovatele bezpilotnich systémU nebo
rovnocennou dokumentaci, véetné téch vydanych do uvedeného dne, tak, aby byly v souladu
s timto nafizenim.

Aniz jsou dotéena ustanoveni ¢lanku 14, v provozu bezpilotnich systému provadéném v ramci
klubl a sdruzeni leteckych modelaft je dovoleno pokracovat v souladu s pfisluSnymi
vnitrostatnimi pravidly a bez opravnéni podle ¢lanku 16 do 1. ledna 2023.

Clanek 22 — Pfechodnd ustanoveni

Narizeni (EU) 2020/746

Aniz jsou dotena ustanoveni ¢lanku 20, pouzivat bezpilotni systémy, jez nespliuji poZzadavky ¢asti 1
az 5 prilohy nafizeni Komise v prenesené pravomoci (EU) 2019/945", v ,otevieng" kategorii je
povoleno po prechodné obdobi 30 mésicl, které zacina rok po dni vstupu tohoto nafizeni v platnost, a
to za téchto podminek:

a)

b)

c)

bezpilotni letadla se vzletovou hmotnosti nizsi nez 500 g provozuje v ramci provoznich
pozadavku stanovenych v bodé UAS.OPEN.020 odst. 1 ¢asti A pfilohy dalkoveé Fidici pilot,
jehoz uroven zpusobilosti stanovil dotéeny ¢lensky stat;

bezpilotni letadla se vzletovou hmotnosti niz8i nez 2 kg jsou provozovana pfi zachovani
minimalni vodorovné vzdalenosti 50 metrd od osob a dalkové fidici piloti maji Uroven
zpUsobilosti pfinejmensim rovnocennou urovni zpusobilosti stanovené v bodé UAS.OPEN.030
odst. 2 ¢asti A pfilohy;

bezpilotni letadla se vzletovou hmotnosti niz§i nez 25 kg jsou provozovana v ramci
provoznich pozadavk( stanovenych v bodé UAS.OPEN.040 odst. 1 a 2 a dalkové Fidici piloti
maji uroven zpUsobilosti pfinejmensim rovnocennou urovni zpusobilosti stanovené v bodé
UAS.OPEN.020 odst. 4 pism. b) ¢asti A pfilohy.

Clanek 23 — Vstup v platnost a pouZitelnost

Nafizeni (EU) 2020/746

Toto nafizeni vstupuje v platnost dvacatym dnem po vyhlageni v Ufednim véstniku Evropské
unie.

Pouzije se ode dne 31. prosince 2020.

Ustanoveni €l. 5 odst. 5 a bodu UAS.SPEC.050 odst. 1 pism. I) se pouziji ode dne 2. prosince
2021.

Ustanoveni bodu UAS.OPEN.060 odst. 2 pism. g) se pouZije ode dne 1. ervence 2022.

Aniz je dotéen €l. 21 odst. 1, do dne 2. prosince 2021 mohou ¢&lenské staty pfijimat prohlaseni
provozovatell bezpilotniho systému v souladu s €l. 5 odst. 5 na zakladé vnitrostatnich
standardnich scénafil nebo rovnocennych predpisl, pokud tyto vnitrostatni scénare spliuji
pozadavky bodu UAS.SPEC.020 pfilohy.

Tato prohlaSeni prestanou platit ode dne 2. prosince 2023.

Ustanoveni ¢l. 15 odst. 3 se pouzije ode dne 1. ledna 2022.

® Nafizeni Komise v pfenesené pravomoci (EU) 2019/945 ze dne 12. bfezna 2019 o bezpilotnich systémech a

o0 provozovatelich bezpilotnich systémi ze tfetich zemi (UF. vést. L 152, 11.6.2019, s. 1).
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Narizeni (EU) 2019/947
Toto nafizeni je zavazné v celém rozsahu a pfimo pouzitelné ve vdech &lenskych statech.

V Bruselu dne 24. kvétna 2019.
Za Komisi

pfedseda
Jean-Claude JUNCKER
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PRILOHA K NARIZENI (EU) 2019/947 - PROVOZ BEZPILOTNICH
SYSTEMU V ,,OTEVRENE* A ,,SPECIFICKE*“ KATEGORII

CAST A — PROVOZ BEZPILOTNICH SYSTEMU V ,,OTEVRENE*
KATEGORII

UAS.OPEN.010 Obecna ustanoveni

Nafizeni (EU) 2020/639

1) Kategorie ,otevieného” provozu bezpilotnich systému se déli na tfi podkategorie A1, A2 a A3
na zakladé provoznich omezeni, pozadavkl na dalkové fidiciho pilota a technickych
pozadavku na bezpilotni systém.

2) Pokud provoz bezpilotnich systém( zahrnuje let bezpilotniho letadla, ktery zac¢ina z pfirodni
vyvySeniny v terénu nebo nad terénem s pfirodnimi vyvySeninami, je bezpilotni letadlo
udrzovano ve vzdalenosti do 120 metrd od nejbliz§iho bodu povrchu zemé. Méfeni
vzdalenosti se odpovidajicim zplsobem upravi podle zemépisnych znaku terénu, jako jsou
roviny, kopce, hory.

3) PFi provozovani bezpilotnich letadel ve vodorovné vzdalenosti do 50 metr(i od umélé prekazky
vy$8i nez 105 metrl mize byt na zadost subjektu odpovédného za tuto pfekazku maximalni
vy$ka provozu bezpilotnich systému zvySena az na 15 metrd nad vysSkou prekazky.

4) Odchylné od odstavce 2 Ize bezpilotni kluzaky s maximalni vzletovou hmotnosti nizsi nez
10 kg, v€etné uziteného zatizeni, provozovat ve vzdalenosti pfesahujici 120 metri od
nejblizs§iho bodu povrchu zemé, a to za predpokladu, Ze bezpilotni kluzak neni v Zadném
okamziku provozovan ve vysce vétsi nez 120 metr( nad dalkové Fidicim pilotem.

GM1 UAS.OPEN.010 Obecna ustanoveni

Rozhodnuti 2019/021/R
MAXIMALNI VYSKA

Dalkové fidici pilot musi zajistit, aby udrzoval bezpilotni letoun (UA) ve vzdalenosti nejvyse 120 m od
terénu. Obrazek niZze znazornuje, jak se maximalni vyska, kterou mize bezpilotni letoun dosahnout,
méni podle topografie terénu. Navic, pokud clensky stat (MS) stanovil zemépisnou zénu s nizSi
maximalni vySkou, musi dalkové Fidici pilot zajistit, aby bezpilotni letadlo vzdy vyhovovalo
pozadavkim zemépisné zony.

Je potfeba, aby subjekt odpovédny za umélou prekazku, ktera je uvedena v bodé UAS.OPEN.010(3),
vyslovné udélil provozovateli bezpilotniho systému (UAS) povoleni k provadéni letl v blizkosti vysoké
prekazky vytvofené &lovékem, napf. budovy nebo antény. Zadny provozovatel UAS by nemél
provadét lety v blizkosti takovéto piekazky bez povoleni subjektu odpovédného za tuto prekazku.
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Na zadost vlastnika umélé
prekazky

GM1 UAS.OPEN.010(4) Obecna ustanoveni

Rozhodnuti 2019/021/R

PROVOZ S BEZPILOTNiMI KLUZAKY

Tato vyjimka byla zahrnuta proro, aby bylo umoznéno modellim kluzak( pokracovat v létani podél

Tento provoz byl UspéSné provadén celd desetileti a v nékterych zemich byl dokonce soucasti
mikroekonomiky. Ke snizeni miry rizika byla pfijata dvé nasledujici opatfeni:
@ Maximalni vzletova hmotnost (MTOM), v€etné uzite€ného zatiZeni, je omezena na 10 kg kvuli

snizeni nasledk( pfipadného narazu. Vaha 10 kg by méla zahrnovat velkou vétSinu
provozovanych kluzakd.

(b) Maximalni vySka nad déalkové fidicim pilotem je omezena na 120 m, cozZ sniZuje riziko ve
vzduchu.

UAS.OPEN.020 Provoz bezpilotnich systému v podkategorii A1

Nafizeni (EU) 2020/639
Provoz bezpilotnich systému v podkategorii A1 musi splfovat vSechny tyto podminky:

1) u bezpilotnich letadel uvedenych v odst. 5 pism. d) je provadén takovym zplsobem, kdy
dalkové fFidici pilot bezpilotniho letadla nepfelétava nad shromazdénimi osob a ddvodné
predpoklada, ze nepreleti nad zadnou nezapojenou osobou. V pfipadé neocekavaného
preletu nad nezapojenymi osobami dalkové Fidici pilot co nejvice zkrati dobu, po kterou
bezpilotni letadlo nad témito osobami leti;
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2)

3)

4)

5)

u bezpilotnich letadel uvedenych v odst. 5 pism. a), b) a c) je provadén takovym zpUlsobem,
kdy dalkové fidici pilot bezpilotnich letadel muze prelétavat nad nezapojenymi osobami, ale
nikdy nad shromazdénimi osob;

odchylné od ¢l. 4 odst. 1 pism. d) je provadén, pokud je aktivni rezim ,follow-me*, az do
vzdalenosti 50 metrd od dalkové fidiciho pilota;

je provadén dalkové fidicim pilotem, ktery:
a) je obeznamen s pokyny vyrobce poskytnutymi vyrobcem bezpilotniho systému;

b) jde-li o bezpilotni letadlo tfidy C1, jak je definovana v Casti 2 pfilohy nafizeni Komise
v pfenesené pravomoci (EU) 2019/945, absolvoval on-line vycvikovy kurz a poté
Uuspésné slozil on-line zkousku z teoretickych znalosti stanovenou pfislusnym ufadem
nebo subjektem stanovenym pfislusnym ufadem c&lenského statu a dosahl alespoi
75 % celkového poc¢tu bodového hodnoceni. ZkousSka sestava ze 40 otazek
s vybérem odpovédi, které jsou vhodné rozloZeny tak, aby pokryvaly tato témata:

i) letecka bezpelnost;
ii) omezeni vzdu$ného prostoru;

iii) predpisy tykajici se letectvi;

iv) omezeni lidské vykonnosti;

V) provozni postupy;

Vi) obecné znalosti o bezpilotnich systémech;
vii) ochrana soukromi a ochrana udaju;

viii) pojisténi;

iX) ochrana pfed protipravnimi ¢iny;

je provadén bezpilotnim letadlem, které:

a) ma maximalni vzletovou hmotnost niz§i nez 250 g, v€etné uziteCného zatizeni, a
maximalni provozni rychlost niz8i nez 19 m/s, v pfipadé soukromé& zhotovenych
bezpilotnich systému, nebo

b) splfiuje pozadavky stanovené v &l. 20 pism. a);

c) je oznaceno jako letadlo tfidy CO a spliuje pozadavky této tfidy, jak jsou stanoveny
v ¢asti 1 pfilohy nafizeni v pfenesené pravomoci (EU) 2019/945, nebo

d) je oznaceno jako letadlo tfidy C1 a spliuje pozadavky této tfidy, jak jsou stanoveny
v Casti 2 pfilohy nafizeni v pfenesené pravomoci (EU) 2019/945, a je provozovano
s aktivnimi a aktualizovanymi systémy pifimé dalkové identifikace a funkci
.geo-awareness”.

Rozhodnuti 2019/021/R

PROVOZNi OMEZENi V PODKATEGORII Al

Pravidla v zasadé zakazuji pfelety nad shromazdénimi lidi. Je mozné prelétavat nad izolovanymi
lidmi, zde je v8ak rozdil mezi UAS tfidy C1 a CO nebo individualné postavenym UAS s MTOM menSi
nez 250 g.

(@)

U UAS tfidy C1 by mél dalkové fididi pilot pfed zahajenim provozu UAS posoudit oblast a mél
by dlvodné ocCekavat, Ze nebude prelétavat nad zadnou nezapojenou osobou. Toto
zhodnoceni situace by mélo byt provedeno s pfihlédnutim k uspofadani mista provozu (napf.
vyskyt silnic, ulic, péSich &i cyklistickych stezek), moznosti zabezpeeni mista a denni dobé.
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V pfipadé, Ze dojde k neoCekavanému preletu, mél by dalkoveé fidici pilot, co mozna nejvice
zkratit dobu preletu, napf. letem UAS tak, aby se vzdalenost mezi UA a nezapojenymi
osobami zvySovala, nebo preletem UAS na misto, kde se Zadné nezapojené osoby
nenachazi.

120 m Provoz ve vizualnim dohledu (VLOS)

» Zakaz létani nad shromazdénimi lidi

» Duvodné se oCekava, Ze nejsou prelétavany nezapojené osoby.
c € a V pfipadé neoCekavaného preletu nad nezapojenymi osobami musi
dalkové Fidici pilot co mozna nejvice zkratit dobu, po kterou je

MTOM<S00
o bezpilotni letadlo nad témito osobami

(b) Pfipousti se, ze UAS tfidy CO nebo individualné postavené UAS s MTOM mensi nez 250 g,
mohou nad nezapojenymi osobami létat. Nicméné, kdykoli je to mozné, mély by se jim
vyhnout, a kde je to nevyhnutelné, mélo by byt postupovano s mimofadnou opatrnosti.

Rozhodnuti 2019/021/R

PREDMETY TEORETICKYCH ZNALOSTi PRO ZAKLADNi ON-LINE VYCVIKOVE KURZY A
ZKOUSKY PRO PODKATEGORIE A1 A A3

Ziskani teoretickych znalosti kazdym dalkoveé Fidicim pilotem by mélo zahrnovat nasledujici soucasti:
@ Bezpecnost létani:

(1) nezodpovédné chovani, bezpecnostni opatfeni pro provoz UAS a zakladni pozadavky
tykajici se nebezpecného zbozi;

(2) zahdjeni &i pferuSeni provozu s ohledem na €initele prostfedi, podminky a omezeni
UAS, omezeni dalkové fididiho pilota a na lidské Cinitele;

3) provoz ve vizualnim dohledu (VLOS), ktery zahrnuje:

0] udrZzovani bezpe&né vzdalenosti od lidi, zvifat, majetku, vozidel a jinych
uzivatell vzdusného prostoru;

(ii) identifikaci shroméazdéni lidi;

(iii) kodex chovani v pfipadé, ze se UA setka s jinym provozem;
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(iv) respektovani vyskového omezeni; a
(v) v pfipadé pouziti pozorovatele UA — odpovednosti a komunikace mezi

pozorovatelem UA a dalkové Fidicim pilotem; a

4) seznameni s provoznim prostfedim, a to zejména:
0] jak provést vyhodnoceni pfitomnosti nezapojenych osob v pfelétavané
oblasti, jak je pozadovano v UAS.OPEN.020(1) a UAS.OPEN.040(1); a
(i) informovani zapojenych osob;
(b) Omezeni vzdudného prostoru: ziskavat a dodrzovat aktualizované informace o veSkerych

letovych omezenich nebo podminkach, které jsou zvefejnovany Clenskym statem podle
Clankul5 UAS nafizeni®’.

(c) Letecké predpisy:

(1) uvod k EASA a systém v letectvi;

(2) nafizeni (EU) 2019/945 a nafizeni (EU) 2019/947:
® jejich pouzitelnost v ¢lenskych statech EU;

(ii) podkategorie v ,oteviené“ kategorii a souvisejici tfidy UAS;
(iii) registrace provozovatel(l UAS;
(iv) odpovédnosti (povinnosti) provozovatele UAS;
(V) odpoveédnosti (povinnosti) dalkoveé fidiciho pilota; a
(vi) hlaseni incidentd a nehod;
(d) Omezeni lidské vykonnosti:

D vliv psychoaktivnich latek nebo alkoholu nebo, nebo je-li dalkové Fidici pilot
nezpUlsobily vykonavat své ukoly v disledku zranéni, Unavy uzivani 1ékd, nevolnosti
nebo z jinych pficin;

(2) lidské vnimani:

0] Cinitele ovlivAujici VLOS;
(i) vzdalenost pfekazek a vzdalenost mezi UA a prfekazkami;
(iii) vyhodnocovani rychlosti UA;
(iv) vyhodnocovani vysky UA;
(V) situacni povédomi; a
(vi) nocni provoz.
(e) Provozni postupy:

D predletové:

0] posouzeni oblasti provozu a pfilehlé oblasti, zahrnujici terén a mozné

pfekazky a prekazky zabranujici udrzovani VLOS UA, mozné prelety
nezapojenych osob, mozné prelety kritické infrastruktury;

(ii) uréeni bezpecéné oblasti, kde mize dalkové Fidici pilot provést zkuSebni let;

(iii) podminky prostfedi a poc€asi (napf. Cinitele, které mohou mit vliv na
vykonnost UAS, jako elektromagnetické ruseni, vitr, teplota, atd.); metody
ziskavani pfedpovédi pocasi; a

(iv) kontrola stavu UAS;

" Provadéci nafizeni Komise (EU) 2019/947 ze dne 24. kvétna 2019 o pravidlech a postupech pro provoz bezpilotnich

letadel.
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(2) za letu:
® normalni postupy; a
(ii) postupy pro mimofadné situace (napf. pro pfipad ztraty spojeni datovym
spojem);

3) poletové:

0] udrzba; a

(ii) zaznamenani podrobnosti o letu;
VSeobecné znalosti UAS:
(1) zakladni principy letu;

(2) vliv podminek prostfedi na vykonnost UAS;

3) principy pfikazu a fizeni (command and control):
® prehled;
(ii) kmitoCty a spektra datovych spoju; a
(i) ?’utorpatické rezimy letu, pfechod na ru€ni ovladani a manualni zasah do
fizeni;
4) seznameni se s instrukcemi uvedenymi v uzivatelské pfiru¢ce UAS, zejména co se
tycCe:
0] pfehledu hlavnich &asti UAS;
(ii) omezeni (napf. hmotnosti, rychlosti, prostfedi, vydrze baterie, atd.);
(iii) fizeni (kontrola) UAS ve vSech fazich letu (napf. béhem vzletu, viseni ve
vzduchu, je-li to pouzitelné, letu zakladnich prvkd (obrazcil) a pfistani);
(iv) prvky ovliviujici bezpe€nost letu
(v) nastaveni parametrd pro postupy ztraty spojent;
(vi) nastaveni maximalni vysky;

(vii) postupy nahrani dat zemépisné zény do systému ,geo-awareness®;

(viii)  postupy nahrani registratniho C¢isla provozovatele UAS do systému
umoziujiciho pfimou identifikaci na dalku;

(ix) bezpecnostni ohledy:
(A) instrukce pro zajisténi uzite€ného zatizeni;
(B) opatfeni k vyhnuti se zranénim od rotord a ostrych hran; a
© bezpe&na manipulace s bateriemi;
x) instrukce pro udrzbu;
Soukromi a ochrana udaju:
D porozumeéni riziku, které pfedstavuje pro soukromi a ochranu udaju; a
(2) hlavni zasady ochrany udaj podle GDPR*;
Pojisténi:

Q) odpovédnost v pfipadé nehody nebo incidentu;

8 Natizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2016/679 ze dne 27. dubna 2016 o ochrané fyzickych osob v souvislosti se

zpracovanim osobnich udajd a o volném pohybu téchto Udaju a o zruseni smérnice 95/46/ES (obecné nafizeni o ochrané
osobnich udaju) (UF. vést. L 119, 4.5.2016, s. 1).
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(2) zakladni znalosti pfedpist EU; a
3) povédomi o moznych rozdilech mezi narodnimi pozadavky tykajicimi se pojisténi
v jednotlivych Elenskych statech.
0] Ochrana pied protipravnimi €iny (security):
1) porozumeéni bezpecnostnim (security) rizikiim;
2 prehled pfedpist EU;
3) povédomi o moznych rozdilech mezi narodnimi poZadavky tykajicimi se ochrany pred

protipravnimi €iny v jednotlivych Clenskych statech.

Rozhodnuti 2019/021/R

DOKLAD O ABSOLVOVANI ON-LINE VYCVIKU

Po pfijeti dokladu o tom, ze dalkoveé fidici pilot Uspé&Sné slozil online teoretickou zkousku, by mél
Clensky stat dalkové fidicimu pilotovi vydat nasledujici doklad o absolvovani. Doklad muze ¢lensky

stat vystavit v elektronické podobé.

)

)

BAEASA  CLENskY STAT oweonio
. Tanid

Doklad o absolvovani online vycviku

JMENO: Jméno
NNN-RP-123456789ABC

PRIJMENI: PFijmeni
DATUM PLATNOSTI: dd.mm.rrrr

Uvedte identifikator pfidéleny Gfadem vydavajicim doklad o absolvovani. Cislo dokladu by
mélo mit nasledujici format:

NNN-RP-XXXXXXXXXXX
Kde:

- NNN je kéd Clenského statu, ktery vydava doklad o absolvovani, dle 1ISO 3166
Alpha- 3;

- RP je pevné dana zkratka pro dalkové fidiciho pilota (remote pilot); a

- XxXxXxxxxxxxxx je 12 alfanumerickych znakl (pouze mala pismena), které jsou
stanoveny ¢lenskym statem vydavajicim doklad o absolvovani.

Pfiklad: (FIN-RP-123456789abc)

QR kod slouzi k pfipojeni se do narodni databaze, kde jsou ulozeny informace souvisejici
s dalkové fFidicimi piloty. Prostfednictvim ,identifikatoru dalkové fidiciho pilota“, &isla (1) Ize
ziskat veSkeré informace tykajici se vycviku dalkoveé fidiciho pilota.
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Rozhodnuti 2019/021/R

MODIFIKACE UAS S OZNACENIM TRIDY CE

Provozovatelé UAS by neméli provadét jakékoliv modifikace UAS spadajicich do tfid CO, C1, C2,C3
nebo C4, které by naruSovaly shodu vyrobku se stanovenymi pozadavky. Pokud provozovatel takovou
modifikaci na UAS provede, neni jiz mozné UAS oznacovat tfidou CE a smi byt provozovano pouze
v podkategorii A3 nebo ve ,specifické” kategorii v souladu s Casti B Prilohy | k UAS nafizeni.

GM1 UAS.OPEN.020(5)(c) a (d), UAS.OPEN.030(3) a UAS.OPEN.040(4)(c), (d) a

(e) Provoz UAS v podkategoriich A1, A2 a A3

Rozhodnuti 2019/021/R

MODIFIKACE UAS S OZNACENIM TRIDY CE

Za modifikace UAS, které naruSuji shodu s pozadavky pro oznacéeni CE, jsou ty, které ovliviuji
hmotnost ¢&i vykonnost tak, Zze jsou mimo specifikace nebo instrukce poskytnuté vyrobcem
v uzivatelské priruéce. Vyména soucasti za jinou, ktera ma stejné fyzické a funkéni vlastnosti, se
nepovazuje za poruseni pozadavkl pro oznaceni CE (napf. vyména vrtule za jinou stejné konstrukce).
V uzivatelské pfiru¢ce UA by mély byt stanoveny instrukce pro provadéni udrzby a provadéni zmén,
které nenarusuji shodu s pozadavky na oznaceni CE.

UAS.OPEN.030 Provoz bezpilotnich systému v podkateg

Nafizeni (EU) 2020/639
Provoz bezpilotnich systému v podkategorii A2 musi splfiovat vS§echny tyto podminky:

1) je provadén tak, aby bezpilotni letadlo nepfelétavalo nad nezapojenymi osobami a provoz
bezpilotnich systému probihal v bezpeéné vodorovné vzdalenosti nejméné 30 metrd od nich;
dalkové fidici pilot mOze snizit horizontalni bezpeénou vzdalenost az na 5 metrd od
nezapojené osoby pfi provozovani bezpilotniho letadla s aktivni funkci nizkorychlostniho
rezimu (,Jlow speed mode*“) a po vyhodnoceni situace z hlediska:

a) povétrnostnich podminek;
b) vykonnosti bezpilotniho letadla;
c) segregace prelétavaného prostoru;
2) je provadén dalkové fidicim pilotem, ktery je obezndmen s pokyny vyrobce poskytnutymi

vyrobcem bezpilotniho systému a ktery je drzitelem osvédceni o zplsobilosti dalkové Fidiciho
pilota vydaného pfislusSnym ufadem nebo subjektem stanovenym pfisluSnym ufadem
Clenského statu. Toto osvédCeni se vyda po spinéni vSech nize uvedenych podminek
v nasledujicim poradi:

a) absolvovani on-line vycvikového kurzu a slozeni on-line zkousky z teoretickych
znalosti podle bodu UAS. OPEN.020 odst. 4 pism. b);

b) absolvovani praktického vycviku v provoznich podminkach podkategorie A3
stanovenych v bodé UAS.OPEN.040 odst. 1 a 2;

c) prohldSeni o absolvovani praktického vycviku stanoveného v pismeni b) a sloZeni

dal8i zkousky z teoretickych znalosti poskytnuté pfislusnym ufadem nebo u subjektu
stanoveného pfislusnym ufadem ¢lenského statu pfi dosaZeni alespori 75 %
celkového poc¢tu bodového hodnoceni. ZkouSka sestava nejméné ze 30 otazek

Strana 145 z 277



y eRules pro UAS Priloha k narizeni

(nafizeni (EU) 2019/947 a (EU) 2019/945) (EV) 2019/947
Cast A

3)

s vybérem odpovédi, jejichz cilem je posoudit znalosti dalkové fidiciho pilota tykajici
se technickych a provoznich opatfeni ke zmirnéni rizik na zemi a které jsou rozlozeny
tak, aby pokryly tato témata:

i) meteorologie;
i) provadéni letll bezpilotnich systému;
iii) technicka a provozni opatfeni ke zmirnéni rizik na zemi;

je provadén bezpilotnim letadlem oznaenym jako letadlo tfidy C2, které splfiuje pozadavky
této tfidy stanovené v €asti 3 pfilohy nafizeni v pfenesené pravomoci (EU) 2019/945, a je
provozovano s aktivnimi a aktualizovanymi systémy pfimé dalkové identifikace a funkci
~.geo-awareness”.

Rozhodnuti 2019/021/R

BEZPECNA VZDALENOST OD NEZAPOJENYCH OSOB

(a)

(b)

(©

Minimalni horizontalni vzdalenost UA od nezapojenych osob by méla byt definovana jako
vzdalenost mezi body, kde by UA dopadlo na zem v pfipadé svislého padu a kde se nachazi
nezapojené osoby.

Jako voditko — pokud se UA pohybuje v tésné blizkosti osob, mél by dalkové fidici pilot
udrzovat UA v pfi¢nou vzdalenost od jakékoliv nazapojené osoby ne menSi, nez je vyska
(,pravidlo 1:1% tj. pokud se UA pohybuje ve vySce 30 m, vzdalenost od jakékoliv nezapojené
osoby by méla byt alespori 30 m).

Vzdalenost od nezapojenych osob by v kazdém pfipadé méla byt vzdy vétsi nez:

(1) 5 m v pfipadé zapnuté funkce nizkorychlostniho rezimu na UA a nastaveni rychlosti
na 3 m/s;
(2) 5 m pfi provozu UAS balénu nebo vzducholodi; nebo
3) 30 m ve v8ech ostatnich pfipadech.
S
4
Délkové Fidici |
pilot a | Nezapojené osoby

I
I

® 5m, pokud fidite balon nebo vzducholod
nebo pfi zapnutém nizkorychlostnim rezimu

® 30 m bez zapnutého nizkorychlostniho rezimu
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GM1 UAS.OPEN.30(1 Provoz UAS v podkateg

Rozhodnuti 2019/021/R

BEZPECNA VZDALENOST OD NEZAPOJENYCH OSOB

Bezpecna vzdalenost UA od nezapojenych osob je proménliva a je silné zavisla na vykonnosti a
charakteristikach dotéeného UAS, povétrnostnich podminkach a vyhrazeni (segregaci) prelétavané
oblasti. Kone¢nou odpovédnost za stanoveni této vzdalenosti ma dalkoveé fidici pilot.

Rozhodnuti 2019/021/R

OSVEDCENI O ZPUSOBILOSTI DALKOVE RIDICIHO PILOTA

Po ovéfeni toho, Zze zadatel uspéSné slozil online zkousku z teoretickych znalosti, absolvoval a
deklaroval prakticky vycvik formou samostudia a uspésné slozil dalSi zkousku teoretickych znalosti,
kterou stanovuje pfisluSny ufad nebo subjekt uznavany pfislusSnym ufadem, by mél Clensky stat
dalkové Fidicimu pilotovi vystavit nasledujici osvédcéeni o zpUsobilosti. Toto osvédéeni muze byt
vydano také v elektronické podobé.

BEEASA CLENSKY STAT (50 )roniio.

AN

\ﬁi’

Osvédceni o zpusobilosti dalkové Fidiciho pilota

2)
JMENO: Jméno PRIJMENI: PFijmeni [m] =2
NNN-RP-123456789ABC DATUM PLATNOSTI: dd.mm.rrrr i
(1) GlEES
D) Uvedte identifikator pfidéleny ufadem vydavajicim osvédceni o zpUsobilosti dalkoveé fidiciho

pilota. Cislo osvéd&eni by mélo mit nasledujici format:

NNN-RP-XXXXXXXXXXX

Kde:

- NNN je kéd Elenského statu, ktery vydava osvédéeni, dle ISO 3166 Alpha-3;
- RP je pevné dana zkratka pro dalkové fidiciho pilota (remote pilot); a

- XXXxxxxxxxxx je 12 alfanumerickych znakd (pouze malad pismena), které jsou
stanoveny ¢lenskym statem vydavajicim osvédceni.

Pfiklad: (ESP-RP-123456789abc)

(2) QR kod slouzi k pfipojeni se do narodni databaze, kde jsou uloZeny informace souvisejici
s dalkové Fidicimi piloty. Prostfednictvim ,identifikatoru dalkové Fidiciho pilota“, €isla (1) Ize
ziskat veSkeré informace tykajici se vycviku dalkové fidiciho pilota.
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Rozhodnuti 2019/021/R

PRAKTICKY VYCVIK FORMOU SAMOSTUDIA

@)

(b)

(©

(d)

Ugelem praktického vycviku formou samostudia je zajistit, aby byl dalkové Fidici pilot schopen
za vSech okolnosti prokazat schopnost:

() provozovat UAS tfidy C2 v ramci jeho omezeni;

(2) provést plynule a pfesné& vSechny obraty (manévry);

3) uplatfiovat dobry usudek a pilotni dovednosti;

(4) pouzivat své teoretické znalosti; a

(5) udrzovat kontrolu nad UA po celou dobu provozu takovym zplsobem, aby nikdy

nebylo vaznych pochyb o UspéSném vysledku postupu nebo manévru.

Dalkové Fidici pilot by mél absolvovat prakticky vycvik formou samostudia s vyuzitim UAS,
ktery ma stejné letové vlastnosti (napf. letadlo s pevnymi kfidly, rotorové letadlo), stejné
schéma Fizeni (manualni nebo automatizované, rozhrani ¢lovék-stroj) a podobnou hmotnost
jako UAS, které zamysli pouzivat v provozu UAS. To znamena, Ze po uplynuti pfechodného
obdobi pro oznacovani CE bude ukonéeno pouziti UA s MTOM mensi nez 4 kg a nesouci CE
oznaceni tfidy 2.

Pouziva-li se UAS s manudlnim i automatizovanym schématem fizeni, mél by byt praktické
vycvik formou samostudia provadén s obéma schématy fizeni. Pokud ma UAS vice
automatizovanych prvku, meél by dalkoveé Fidici pilot prokazat odbornou zpUsobilost s kazdym
z téchto prvkad.

Prakticky vycvik formou samostudia by mél minimalné obsahovat letova cvieni tykajici se
vzletu nebo vypusténi, pfistani nebo navratu, pfesné letové obraty (manévry) letu uvnitf
daného vzduSného prostoru, viseni ve vSech orientacich nebo vy&kavani na pozicich, je-li to
pouzitelné. Dale by mél dalkoveé Fidici pilot procviCovat postupy pro mimoradné situace (napfr.
funkce navratu domd, je-li k dispozici), jak je stanoveno v uZivatelské pfiruéce poskytovné
vyrobcem.

AMC2 UAS.OPEN.030(2)(b) Provoz UAS v podkategorii A2

Rozhodnuti 2019/021/R

PRAKTICKE DOVEDNOSTI PRO PRAKTICKY VYCVIK FORMOU SAMOSTUDIA

PFi provadéni praktického vycviku formou samostudia by mél dalkové fidici pilot provést tolik letd,
kolik jich povazuje za nutné k osvojeni dostate¢né urovné znalosti a dovednosti pro provozovani UAS.

V uvahu by mél byt vzat nasledujici seznam praktickych dovednosti:

@)

Pfiprava provozu UAS:

(1) ujistit se, ze:
0] vybrané uZite€né zatiZzeni je kompatibilni s UAS, které bude pouZito pro
provoz;
(ii) pro zamysleny provoz je vybrana vhodna zéna provozu UAS; a
(iii) UAS splriuje technické pozadavky dané pro zemépisnou zénu;
(2) stanovit oblast provozu, ve které bude zamySleny provoz probihat v souladu
s UAS.OPEN.040;
3) stanovit oblast provozu s ohledem na vlastnosti UAS;
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(b)

(©)

®)
(6)

()

Pfiprava na let:

1)

)
3

(4)
(®)
(6)
()
8)

ur€it omezeni, ktera jsou zvefejnéna ¢lenskym statem pro zemeépisnou zénu (napf.
bezletova zéna, omezena zéna nebo zéna se zvlastnimi podminkami v blizkosti
provozni zény) a v pfipadé potfeby pozadat o povoleni subjekt, ktery je za tyto zény
odpovédny;

stanovit cile provozu UAS;

urCit jakékoliv pfekazky a moznou pfitomnost nezapojenych osob v oblasti provozu,
které by mohly branit planovanému provozu UAS; a

oveéfit aktualni meteorologické podminky a predpovéd podasi pro planovany &as
provozu.

posoudit celkovy stav UAS a zajistit, aby jeho konfigurace byla v souladu
s instrukcemi uvedenymi vyrobcem v uzivatelské prirucce;

zajistit, aby vSechny odnimatelné soucasti UA byly fadné zajistény;

zkontrolovat, ze software nainstalovany v UAS a na dalkové fidici stanici (RPS) je
aktualizovany na nejnovéjsi vydany vyrobcem UAS;

provést kalibraci pfistroji na palubé UA, je-li potfeba;

vymezit mozné okolnosti, které mohou ohrozit zamysleny provoz UAS;

zkontrolovat stav baterie a ujistit se, zZe je dostalujici pro planovany provoz UAS;

aktualizovat systém ,geo-awareness®; a

v pfipadé potfeby nastavit systém omezeni vysky.

Let za normalnich podminek:

)

pomoci postupu stanovenych vyrobcem v uzivatelské pfiruéce se seznamit s tim, jak:

(i)
(ii)

(i)

(iv)
)

(vi)
(Vi)

provést vzlet (vypusténi);

provést ustaleny let;

(A) provadét viseni v pfipadé vicerotorového UA,;
(B) provadét velké koordinované zatacky;

© provadét ostré koordinované zatacky;

(D) provadét pfimy let ve stalé nadmorské vysce;
(E) ménit smér, vySku a rychlost;

(3] dodrzovat drahu;

(G) v pfipadé vicerotorového UA — provést navrat UA smérem k dalkové
fidicimu pilotovi poté, co se UA dostalo do vzdalenosti, ktera jiz
neumoZznuje rozliSovat jeho orientaci,

H) v pfipadé UA s pevnym kFidlem — provést horizontalni let pfi rdzné
rychlosti (kriticky vysokérychlosti nebo kriticky nizké rychlosti);

udrzovat UA mimo bezletové zény nebo omezené zény, pokud nejsou drZitel
povoleni,

pouzivat k posouzeni vzdalenosti a vySky UA vnéjsi reference;
provést postup pro navrat domu — automaticky nebo manuaini;
provést pfistani (nebo navrat (stahnuti)); a

provést postup pro pfistani a nezdafeného pfiblizeni v pfipadé UA s pevnam
kfidlem; a
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(2) dodrzovat dostatecny rozstup od prekazek;
(d) Let za mimofadnych podminek:
0] fidit drahu letu UAS za mimofadnych situaci;
(ii) mit pod kontrolou situaci v pfipadé, ze dojde k poSkozeni vybaveni UAS k urCovani
jeho polohy;
(iii) mit pod kontrolou situaci, kdy dojde k naruSeni oblasti provozu osobou, a pfijmout
vhodna opatfeni k zachovani bezpecnosti;
(iv) zvladnout opusténi provozni zény stanovené pfi pfipravé letu;
(v) mit pod kontrolou naruseni provozem jinych letadel s pilotem na palubé v blizkosti
oblasti provozu;
(vi) mit pod kontrolou naru$eni provozem jiného UAS v oblasti provozu;
(vii) vybrat spravny mechanismus zabezpeceni relevatni pro danou situaci;
(viii) umét se vyporadat se situaci v pfipadé ztraty fizeni letové polohy nebo pozice
vyvolané vnéjSimi jevy;
(ix) obnovit manualni fizeni UAS v pfipadé, Zze automatické systémy nejsou pro danou
situaci bezpecné;
) provést postup pro pfipad ztraty spojeni.
(e) Briefing, debriefing a zpétna vazba:

0] provést vyhodnoceni provozu UAS; a

(ii) identifikovat situace, které je potfeba hlasit, a vyplnit hlaSeni udalosti.

Rozhodnuti 2019/021/R

DALSiI TEORETICKE ZNALOSTI POTREBNE PRO ZKOUSKU PRO PODKATEGORII A2

(@)

(b)

Dalkoveé fidici pilot by mél sloZzenim dalSi zkousky teoretickych znalosti prokazat, Ze:

D rozumi bezpecnostnim rizikim spojenym s provozem UAS vtésné blizkosti
nezapojenych osob nebo s provozem té€z5iho UA;

(2) je schopen posoudit riziko na zemi souvisejici s prostfedim, kde se let provadi, stejné
jako s létanim v tésné blizkosti nezapojenych osob;

3) ma zakladni znalosti o tom, jak planovat let a stanovit postupy pro nenadalé situace;
a

4) ma prehled o tom, jak mohou povétrnostni podminky ovlivnit vykonnost UA.

Zkous$ka teoretickych znalosti by méla zahrnovat znalosti z téchto oblasti:
(1) meteorologie:
0] vliv po€asi na UA:
(A) vitr (napf. vliv méstské zastavby, turbulence);
(B) teplota;
(C) dohlednost; a
(D) hustota vzduchu;

(ii) ziskavani predpovédi pocasi;
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(2) letové charakteristiky (vykonnost) UAS:
® typicka provozni obalka rotorového letadla — pro hybridni konfiguraci a

konfiguraci s pevnym kfidlem;
(ii) hmotnost, vyvazeni a t&zisté (CG):
(A) vzit vuvahu celkové vyvazZeni v pfipadé pfipojeni kardanovych
zavésl, uziteCnych zatizeni;
(B) chapat, Ze uziteCna zatizeni mohou mit rdzné charakteristiky, coz
muze znacné ovlivnit stabilitu letu; a
(C)  chapat, ze kazdy jiny typ UA ma odliSné tézisté;
(iii) zajisténi uzite€ného zatizeni (nakladu);
(iv) baterie:

(A) rozumét zdroji energie, coz pomUze predejit moznym nebezpeénym
podminkam;

(B) byt obeznamen s rlznymi existujicimi druhy baterii;
© rozumeét terminologii pouzivané pro baterie (napf. pamétovy efekt,
kapacita, ,c-rate®); a

(D) chapat, jak baterie funguje (napf. nabijeni, pouzivani, nebezpedi,
skladovani); a

3) technicka a provozni zmirnéni rizika na zemi:
® funce nizkorychlostniho rezimu;
(ii) vyhodnoceni vzdalenosti od lidi; a

(i) pravidlo 1:1.

GM1 UAS.OPEN.030(2) Provoz UAS v podkategorii A2

Rozhodnuti 2019/021/R

ODBORNA ZPUSOBILOST POTREBNA K ZiSKANi OSVEDCENi O ZPUSOBILOSTI DALKOVE
RiDICIHO PILOTA

Dalkové fidici pilot muze ziskat znalosti potfebné ke sloZeni zkouSky pro ziskani osvédceni
0 zpUsobilosti dalkové Fidiciho pilota jednim z nasledujicich dvou zplUsobu:

(a) Vycvik zaloZeny na odborné zpUsobilosti

(1) Vycvik zalozeny na odborné zpuUsobilosti zahrnuje aspekty souvisejici
s netechnickymi dovednostnmi integrovanym zpusobem, pfi€emz v Gvahu se berou
zvlastni rizika spojena s provozem UAS.

(2) Vycvik zalozeny na odborné zplsobilosti by mél byt vytvafen s vyuzitim zasad
analyzy, designu, vyvoje, zavadéni, hodnoceni (ADDIE = analysis, design,
development, implementation, evaluation).

(b) Samostudium
Q) Pro ziskani osvéd&eni o zpusobilosti muze dalkoveé fidici pilot absolvovat rizné formy

samostudia. Cilem samostudia je osvojit si nékteré zakladni odborné znalosti,
seznamit se s UA, stejné jako s provozem UAS, ktery chce provadét.

(2) Pfiklady samostudia:

0] studium pfiru¢ky nebo broZury, ktera je poskytnuta vyrobcem UA;
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(ii) studium souvisejicich informaci nebo sledovani instruktaznich videi; a
(iii) ¢erpani informaci od ostatnich, ktefi jiz maji s 1étanim s UA zku$enosti.

Vzdalené Fidici pilot mGze také toto studium absolvovat jako Skoleni ve tfidé, e-learning a nebo vycvik
ve vycvikovém zafizeni. Vzhledem k tomu, Ze tento vycvik neni Clenskymi staty nafizen, nemusi
narodni letecké ufady (NAA) schvalovat osnovy tohoto vycviku.

UAS.OPEN.040 Provoz bezpilotnich systému v podkategorii A3

Nafizeni (EU) 2020/639
Provoz bezpilotnich systému v podkategorii A3 musi splfiovat v§echny tyto podminky:

1) je provadén v prostoru, kde dalkové fidici pilot divodné ocekava, ze nebudou ohrozeny
zadné nezapojené osoby v okruhu, v némz je provozovano bezpilotni letadlo po celou dobu
provozu bezpilotniho systémui;

2) je provadén v bezpecéné vodorovné vzdalenosti nejméné 150 metrl od obytnych, obchodnich,
pramyslovych nebo rekreacnich prostor;

3) je provadén dalkové fidicim pilotem, ktery je obeznamen s pokyny vyrobce poskytnutymi
vyrobcem bezpilotniho systému a ktery absolvoval on-line vycvikovy kurz a slozil on-line
zkou$ku z teoretickych znalosti stanovenou v bodé UAS.OPEN.020 odst. 4 pism. b);

4) je provadén bezpilotnim letadlem, které:
a) ma maximalni vzletovou hmotnost niz8i nez 25 kg, vCetné uzite€ného zatizeni,
v pfipadé soukromé zhotovenych bezpilotnich systémua nebo
b) splfiuje pozadavky stanovené v €l. 20 pism. b);
c) je oznaceno jako letadlo tfidy C2 a splhuje pozZadavky této tfidy, jak jsou stanoveny

v Casti 3 pfilohy nafizeni v pfenesené pravomoci (EU) 2019/945, a je provozovano
s aktivnimi a aktualizovanymi systémy pfimé dalkové identifikace a funkci
.geo-awareness” nebo

d) je oznaceno jako letadlo tfidy C3 a spliuje poZadavky této tfidy, jak jsou stanoveny
v Casti 4 pfilohy nafizeni v pfenesené pravomoci (EU) 2019/945, a je provozovano
s aktivnimi a aktualizovanymi systémy pfimé dalkové identifikace a funkci
~.geo-awareness” nebo

e) je oznaCeno jako letadlo tfidy C4 a spliuje pozadavky této tfidy, jak jsou stanoveny
v Casti 5 pfilohy nafizeni v pfenesené pravomoci (EU) 2019/945.

Rozhodnuti 2019/021/R

OBLASTI, VE KTERYCH LZE PROVADET PROVOZ UAS V PODKATEGORII A3

(a) Pokud nezapojena osoba vstoupi do dosahu provozu UAS, mél by dalkové fidici pilot provoz
v pfipadé potfeby pfizpUsobit tak, aby byla zajisténa bezpecfnost této osoby. V pfipadé, ze
neni bezpecénost provozu UAS zajiSténa, mél by dalkové fidici pilot provoz prerusit.

(b) Minimalni horizontalni vzdalenost od osoby, ktera oblasti prochazi, by méla byt stanovena
nasledovné:
Q) minimalné 30 m;
(2) ne méné nez vyska (pravidlo 1:1, tzn. pokud UA leti ve vySce 30 m, vzdalenost UA od

nezapojené osoby by méla byt alespon 30 m); a
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3) ne méné, nez je vzdalenost, kterou by UA uletélo za 2 sekundy pfi maximalni

rychlosti (pfedpoklada se reakéni doba 2 sekundy).

Tato minimalni horizontalni vzdalenost je ur€ena primarné k ochrané osob na zemi, ale mize
byt pouzita také na majetek a zvifata.

GM1 UAS.OPEN.030(1) a UAS.040(1) Provoz UAS v podkategoriich A1 a A3

Rozhodnuti 2019/021/R

ROZDIiL MEZI PODKATEGORIEMI A2 A A3

Podkategorie A2 je zamé&fena na provoz, pfi kterém se pfedpoklada, Zze vyznamna c€ast letu bude
provadéna v blizkosti lidi. Minimalni vzdalenost od nezapojenych osob se pohybuje od 5 m do 30 m.
Vzdalenost 5 m je pfipustna pouze v pfipadé, ze UA ma zapnutou funkci nizkorychlostniho rezimu a
vzdalené fidici pilot provedl vyhodnoceni situace, pokud jde o poc€asi, vykonnost UA a vyhrazeni
(segregaci) preletavané oblasti.

Podkategorie A3 se zabyva provozem, ktery je provadén v takové oblasti, kde dalkové fidici pilot
dlvodné ocekava, ze v dosahu bezpilotniho letadla, v némz Iéta v pribéhu ukolu, nebudou ohrozeny
zadné nazapojené osoby. Kromé toho musi byt provoz provadén v bezpecné horizontalni vzdalenosti
minimalne 150 m od obytnych, obchodnich, priimyslovych nebo rekreacnich oblasti.

UAS.OPEN.050 Povinnosti provozovatele bezpilotnich systému

Narizeni (EU) 2020/639

Provozovatel bezpilotnich systému spini vSechny nize uvedené pozadavky:

1) vypracuje provozni postupy pfizpisobené druhu provozu a s nim spojenym rizik(im;

2) zajisti, aby veskery provoz efektivné vyuzival radiové spektrum a podporoval jeho ucinné
vyuzivani, aby se zabranilo Skodlivé interferenci;

3) ur¢i dalkové fidiciho pilota pro kazdy let;

4) zajisti, aby dalkové fidici piloti a vSichni ostatni pracovnici provadéjici ukoly na podporu

provozu byli obezndmeni s pokyny vyrobce poskytnutymi vyrobcem bezpilotniho systému a:

a) méli odpovidajici zplsobilost v podkategorii zamysleného provozu bezpilotnich
systéml v souladu s body UAS. OPEN.020, UAS.OPEN.030 nebo UAS.OPEN.040
pro plnéni jejich ukold nebo, v pfipadé jinych pracovnikd nez dalkoveé fidicich pilotd,
absolvovali kurz praktického vycviku vypracovany provozovatelem;

b) byli plné obeznameni s postupy provozovatele bezpilotnich systému;
c) méli k dispozici informace dulezité pro zamysleny provoz bezpilotnich systém( a
tykajici se vSech zemépisnych zon, jez zvefejnil Clensky stat provozu podle Elanku 15;
5) pfipadné aktualizuje informace v systému ,geo-awareness® podle zamysleného mista
provozu;

6) v pfipadé provozu bezpilotniho letadla jedné ze tfid stanovenych v &astech 1 az 5 pfilohy
nafizeni v pfenesené pravomoci (EU) 2019/945 zajisti, aby k tomuto bezpilotnimu systému:
a) bylo pfiloZzeno odpovidajici EU prohlaSeni o shodé, v€etné odkazu na pfisludnou tfidu
a
b) byl pfipevnén Stitek s oznagenim pfislusné tfidy;

7 v pfipadé provozu bezpilotnich systéma v podkategorii A2 nebo A3 zajisti, aby vSechny
zapojené osoby pfitomné v oblasti provozu byly informovany o rizicich a aby vyslovné
souhlasily se svou pfitomnosti.
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Rozhodnuti 2019/021/R

PROVOZNi POSTUPY

Provozovatel UAS by mél vypracovat postupy pfizpisobé druhu provozu a s tim souvisejicim rizik(im.
Pokud je provozovatel UAS zaroven dalkové fidici pilot, pisemné postupy vypracovavat nemusi, a
dalkové Fidici pilot mGze pouzit postupy stanovené vyrobcem v provozni pfiruéce (OM).

V pfipadé, ze provozovatel UAS zaméstnava vice nez jednoho dalkové fFidiciho pilota, mél by
provozovatel UAS:

) vypracovat postupy pro provoz UAS za u€elem koordinace €innosti mezi svymi zaméstnanci;
a
(b) sestavit a vést seznam svych zaméstnanc( a jim pfidélenych povinnosti.

Rozhodnuti 2019/021/R

ZiSKANi AKTUALIZOVANYCH INFORMACI O ZEMEPISNE ZONE

Provozovatel UAS by mél stahnout nejnovéjsi verzi geografickych dat a zpfistupnit ji dalkové fidicimu
pilotovi tak, aby ji mohl nahrat do systému ,geo-awareness®, pokud je v pfipadé UA pouZivaného pro
tento provoz k dispozici.

UAS.OPEN.060 Povinnosti dalkové ridiciho pilota

Nafizeni (EU) 2020/639
1) Pfed zahajenim provozu bezpilotniho systému dalkové fidici pilot:

a) ma odpovidajici zplsobilost v podkategorii zamySleného provozu bezpilotnich
systémul v souladu s body UAS. OPEN.020, UAS.OPEN.030 nebo UAS.OPEN.040
k plnéni Ukolu a ma u sebe doklad o této zplsobilosti béhem provozovani
bezpilotnich systém(, vyjma pfipadu, kdy provozuje bezpilotni letadlo uvedené v
bodé UAS. OPEN.020 odst. 5 pism. a), b) nebo c);

b) ziska aktualizované informace relevantni pro zamysleny provoz bezpilotnich systéma
o v8ech zemépisnych zénach, jez zvefejnil Elensky stat provozu podle €lanku 15;

c) pozoruje provozni prostfedi, zkontroluje pFitomnost pfekazek, a pokud neprovadi
provoz v podkategorii A1 s bezpilotnim letadlem uvedenym v bodé UAS.OPEN.020
odst. 5 pism. a), b) nebo ¢), zkontroluje pfitomnost jakychkoli nezapojenych osob;

d) zajisti, aby bezpilotni systém byl v takovém stavu, aby mohl bezpecné dokongit
zamysleny let, a pfipadné zkontroluje, zda je pfima dalkova identifikace aktivni a
aktualizovana;

e) v pripadé, ze je bezpilotni systém vybaven dodatenym uziteCnym zatizenim, oveéfi,
zda jeho hmotnost nepfekraCuje ani maximalni vzletovou hmotnost stanovenou
vyrobcem, ani mezni hodnotu maximalni vzletové hmotnosti pro tuto tfidu.

2) Béhem letu dalkové fidici pilot:

a) nevykonava ukoly pod vlivem psychoaktivnich latek nebo alkoholu, nebo pokud je
nezpusobily k vykonu svych uUkold v dlsledku zranéni, Unavy, uzivani |ékd,
onemocnéni nebo z jinych pFicin;

Strana 154 z 277



y eRules pro UAS Pfiloha k nafizeni

ki (nafizeni (EU) 2019/947 a (EU) 2019/945) (EU) 2019/947
Cast A
b) udrzuje bezpilotni letadlo ve vizualnim dohledu a provadi dukladnou vizualni kontrolu

vzduSného prostoru v okoli bezpilotniho letadla s cilem zabranit jakémukoli riziku
srazky s letadlem s posadkou na palubé. Déalkové fidici pilot let pferusi, pokud takovy
provoz pfedstavuje riziko pro jiné letadlo, osoby, zvifata, Zivotni prostfedi nebo

majetek;

C) dodrzuje provozni omezeni v zemé&pisnych zénach vymezenych v souladu s ¢lankem
15;

d) je schopen udrzet bezpilotni letadlo pod kontrolou, vyjma pFipad(l ztraty spojeni nebo
pfi provozovani bezpilotniho letadla ve volném letu;

e) provozuje bezpilotni systém v souladu s pokyny vyrobce poskytnutymi vyrobcem,
vCetné veskerych platnych omezeni;

f) dodrzuje postupy provozovatele, pokud jsou k dispozici;

o)) pfi provozu v noci zajisti, aby na bezpilotnim letadle bylo zapnuto zelené blikajici
svétlo.

3) Béhem letu dalkové Fidici piloti a provozovatelé bezpilotnich systému nelétaji v blizkosti nebo

uvnitf oblasti, ve kterych probihaji zachranarské prace, pokud k tomu nemaji povoleni od
pfisluSnych zachrannych sluzeb.

4) Pro ucely odst. 2 pism. b) muze byt dalkové fidicim pilotdm napomocen pozorovatel
bezpilotnich letadel. V takovém pfipadé je mezi dalkové fidicim pilotem a pozorovatelem
bezpilotnich letadel zfizena jasna a ucinna komunikace.

GM1 UAS.OPEN.060(1)(b Povinnosti dalkové fidiciho pilota

Rozhodnuti 2019/021/R

ZiISKAVANi AKTUALIZOVANYCH INFORMACIi O LETOVYCH OMEZENICH NEBO JINYCH
PODMINKACH ZVEREJNENYCH CLENSKYM STATEM

Clenské staty poskytnou informace o rozdéleni vzdusného prostoru a jeho omezenich, vcetné
omezenych zén pro UA nebo zén, kde UA létat nesmi, v souladu s Clankem 15 UAS nafizeni.

Rozhodnuti 2019/021/R

PROVOZNi PROSTREDI

(a) Dalkové fidici pilot by mél sledovat provozni prostiedi a zkontrolovat jakékoli podminky, které
by mohly ovlivnit provoz UAS, jako je rozmisténi osob, majetku, vozidel, vefejnych
komunikaci, prekazek, letist, kritické infrastruktury a jakychkoliv dalSich elementu, které
mohou predstavovat riziko pro bezpecénost provozu UAS.

(b) Obeznameni se s prostfedim a pfekazkami by mélo byt provedeno, je-li to mozné, tak, ze se
projde oblast, kde se zamysli, ze ma byt provoz provadén.

(©) Mélo by byt ovéfeno, Ze povétrnostni podminky v okamziku zahajeni provozu a ty, které jsou
oCekavany po celou dobu provozu, jsou slucitelné s podminkami stanovenymi v pfiru¢ce
vyrobce.

(d) Dalkové Fidici pilot by mél byt obezndmen s provoznim prostfedim a svételnymi podminkami

a mél by vynaloZit pfiméfené usili, aby ur&il mozné zdroje elektromagnetické energie, které by
mohly mit neZadouci vlivy, jako elektromagnetickou interferenci (EMI) nebo fyzické poskozeni
provozniho vybaveni UAS.
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Rozhodnuti 2019/021/R

UAS JE V BEZPECNEM STAVU, ABY MOHL DOKONCIT ZAMYSLENY LET
Dalkové fidici pilot by mél:
€) aktualizovat UAS pomoci dat pro funkci ,geo-awareness®, je-li tato v UA dostupna;

(b) zajistit, Ze je UAS zpUsobily k letu a vyhovuje instrukcim a omezenim stanovenym vyrobcem
zajistit, nebo osvédéenym postupum v pfipadé individualné postaveného UAS;
(©) zajistit, Ze je jakékoli pfepravované uziteCné zatizeni fadné zabezpeleno a zastavéno, a

dodrzuje omezeni, co se tyée hmotnosti a t&zisté (CG) UA,

(d) zajistit, aby nabiti baterie UA bylo dostate¢né vzhledem k:

D planovanému provozu; a
(2) potfebé dalSi energie v pfipadé nepfedvidatelnych udalosti; a
(e) v pfipadé UAS vybaveného funkci navratu pfi ztraté datového spojeni zajistit, Zze funkce

navratu umozfuje bezpeény navrat UAS u pfedpokladaného provozu; u programovatelnych
funkci navratu pfi ztraté datového spojeni je mozné, Ze pilot musi nastavit parametry této
funkce, aby ji pfizpUsobil pfedpokladanému provozu.

GM UAS.OPEN.060(2)(a) a UAS.SPEC.060(1)(a) Povinnosti dalkové Fridiciho

pilota

Rozhodnuti 2019/021/R

JINE PRICINY

~Jinymi pFicéinami® se rozumi jakakoli fyzickd nebo dusevni porucha nebo jakékoli funkéni omezeni
smyslového organu, které by dalkové Fidicimu pilotovi branilo v bezpe€ném provedeni letu.

Rozhodnuti 2019/021/R

DOSAH VLOS

(a) Maximalni vzdalenost UA od dalkové fidiciho pilota by méla zaviset na velikosti UA a na
vlastnostech prostfedi v dané oblasti (napf. dohlednost, pfitomnost vysokych prfekazek, atd.).

(b) Dalkove fidici pilot by mél UA udrzovat v takové vzdalenosti, aby byl vzdy schopen jej jasné
vidét a vyhodnotit vzdalenost UA od jinych pfekazek. Pokud let probiha v oblasti, kde nejsou
zadné prekazky, a dalkoveé Fidici pilot ma nezastfeny vyhled az na horizont, mize s UA letét
az do takové vzdalenosti, ve které UA zUstava jasné viditelné. V pfipadé piekazek by se méla
vzdalenost snizit tak, aby byl dalkoveé fidici pilot schopen vyhodnotit relativni vzdalenost UA
od této prekazky. Navic by UA mélo byt udrZzovano dostate&né nizko, tak aby bylo v podstaté
.zastiténo* prekazkou, jelikoz letadla s pilotem na palubé obvykle létaji vySe, neZ jsou
prekazky.
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GM1 UAS.OPEN.060(2)(b Povinnosti dalkové fidiciho pilota

Rozhodnuti 2019/021/R

PRERUSENI LETU V PRIPADE, ZE PREDSTAVUJE RIZIKO PRO JINE LETADLO

Pravidla ukladaji dalkové fidicimu pilotovi povinnost bezpilotni letadlo provadét didkladnou vizualni
kontrolu vzdusného prostoru s cilem zabranit jakémukoli riziku srazky s letadlem s posadkou na
palubé. To znamenad, Ze za vyhnuti se srazkam primarné odpovida dalkové fidici pilot. Davod je ten,
ze pilot (piloti) letadla s posadkou na palubé nemusi byt schopni vidét UA kvili jeho malé velikosti.
Proto by mél dalkové Fidici pilot provést vyhodnoceni rizika srazky a pfijmout vhodna opatfeni.

Jakmile dalkové fidici pilot uvidi jiné letadlo, padak nebo jiného uzivatele vzdusného prostoru, musi
od néj okamzité udrzovat UA v bezpe€né vzdalenosti a pfistat, pokud je UA na trajektorii smérem
k jinému objektu.

NapF. pokud dalkové fidici pilot uvidi letadlo s posadkou na palubé letici ve velmi vysoké nadmoiské
vysce (1j. let na trati ve vySce 1 km nebo vice), mize pokracovat v letu s UA, protoze pilot bude vzdy
udrzovat UA pod 120 m.

Pokud dalkové fidici pilot zpozoruje letadlo s posadkou na palubé letici v nizké nadmofiské vySce, pfi
které by mohlo dojit k interakci s UA, je potfeba, aby okamzité snizil vySku UA (napf. na méné nez
10 m nad zemi) a udrzoval UA v oblasti, ktera je daleko (nejméné 500 m) od jinych letadel. Pokud tuto
vzdalenost nemuze zajistit, je potfeba, aby s UA bezprostfedné pristal.

Rozhodnuti 2019/021/R

SCHOPNOST UDRZOVAT UA POD KONTROLOU

(a) Dalkove fidici pilot by se mél:
(1) dle vhodnosti zaméfit na provoz UA;
(2) nefidit UA pfi fizeni pohybujiciho se vozidla; a
3) nefidit najednou vice UA.

(b) Pokud dalkové fidici pilot fidi UA z pohybujiciho se pozemniho vozidla nebo lodi, méla by byt
rychlost vozidla dostate¢né nizka, aby dalkové fidici pilot udrzoval VLOS UA, mél nad UA
kontrolu po celou dobu letu a udrzoval si povédomi o situaci a orientaci.

GM 1 UAS.OPEN.060(2)(d) Povinnosti dalkové fidiciho pilota

Rozhodnuti 2019/021/R

SCHOPNOST UDRZOVAT UA POD KONTROLOU

Autonomni provoz neni v ,oteviené“ kategorii povolen a dalkové fidici pilot musi byt schopen kdykoliv
prevzit kontrolu nad UA, vyjma pfipadl ztraty spojeni nebo pfi provozovani bezpilotniho letadla ve
volném letu.

Strana 157 z 277



@ eRules pro UAS Priloha k nafizeni
S (nafizeni (EU) 2019/947 a (EU) 2019/945) (EU) 2019/947

Cast A

GM2.UAS.OPEN.060(2)(d Povinnosti dalkové fidiciho pilota

Rozhodnuti 2019/021/R

PROVOZOVANi UA VE VOLNEM LETU

~Provozovanim ve volném letu“ se rozumi provadéni letd bez vnéjsi kontroly, s vyuzitim vzestupnych
vzdudnych proudd, dynamickych vétrll a vykonnosti modelu. Venkovni volné lety se provadéji
s pomoci kluzakd nebo modeld vybavenych pohonem (napf. gumickami, tepelnymi motory), ktery je
vytahne do nadmorské vysky, z niz volné klouzou a sleduji vzdusné masy.

GM2 UAS.OPEN.060(3) a UAS.SPEC.060(3)(c) Povinnosti dalkové

pilota

Rozhodnuti 2019/021/R

DEFINICE ZACHRANARSKYCH PRACI

.Zachranafské prace” je €innost provadéna v reakci na na neoekavanou a nebezpecnou udalost ve
snaze zmirnit jeji dopad na lidi, majetek nebo Zivotni prostfedi.

GM1.UAS.OPEN.060(3) a UAS.SPEC.060(3) Povinnosti dalkové fidiciho pilota

Rozhodnuti 2019/021/R

PROBIHAJICi ZACHRANARSKE PRACE

Pokud v provozni oblasti UAS probihaji zachranarské prace, mél by byt provoz UAS okamzité
preruSen, pokud nebyl vyslovné schvalen pfisluSnymi zachrannymi sluzbami. Jinak musi byt mezi UA
a mistem zachranarskych praci dodrzovana bezpecna vzdalenost, aby UA nezasahoval ani
neohrozoval €innosti zachrannych sluzeb. Provozovatel UAS by mél zvlasté dbat na to, aby nebranil
mozné letecké pomoci a chranil soukromi osob zapojenych do mimoradné udalosti.

GM1 UAS.OPEN.060(4) Povinnosti dalkové ridiciho pilota

Rozhodnuti 2019/021/R

ULOHA POZOROVATELE UA A ,FIRST PERSON VIEW*

Dalkové Fidimu pilotovi mize byt napomocen pozorovatel UA, ktery mu pomaha udrzovat UA
z dosahu piekazek. Pozorovatel UA se musi nachazet po boku dalkové fidiciho pilota, aby ho varoval
a pomahal udrZovat poZadovany rozstup mezi UA a jakoukoli pfekazkou, v&etné jiného letového
provozu.

Pozorovatele UA Ize také pouzit v pfipadé, ze dalkové Fidici pilot provadi let UAS pomoci ,first-person
view (FPV)*, coz je metoda pouzivana k fizeni UA pomoci vizualniho systému pfipojeniho ke kamefe
UA. V kazdém pfipadé, i béhem provozu FPV, je dalkové fidici pilot stale zodpovédny za bezpecnost
letu.

Vzhledem k tomu, Ze se pozorovatel UA nachazi vedle dalkové fidiciho pilota a nesmi pouzivat
k vidéni pomocné prostfedky (napf. dalekohled), neni jeho cilem zvySovat dosah UA za vzdalenost
VLOS od dalkové fFidiciho pilota. Vyjimkou jsou pouze nouzové situace, napf. pokud pilot musi
provést nouzové pfistani daleko od mista dalkové fidiciho pilota a dalekohled mu mlze v tomto
pfipadé pomoci pfi bezpecném provedeni takového pfistani.
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UAS.OPEN.070 Trvani a platnost on-line teoretické zpusobilosti dalkové

fidiciho pilota a osvédceni o zpuisobilosti dalkové ridiciho pilota

Narizeni (EU) 2020/639

1) On-line teoreticka zpusobilost dalkové Fidiciho pilota, kterou vyzaduje bod UAS.OPEN.020
odst. 4 pism. b) a bod UAS. OPEN.040 odst. 3, a osvédceni o zpUsobilosti dalkové fidiciho
pilota, které vyzaduje bod UAS.OPEN.030 odst. 2, jsou platné po dobu péti let.

2) Prodlouzeni platnosti on-line teoretické zpuUsobilosti dalkové Fidiciho pilota a osvédcéeni
0 zpuUsobilosti dalkové fidiciho pilota podléha béhem své platnosti:

a) prokazani zpUsobilosti v souladu s bodem UAS.OPEN.020 odst. 4 pism. b) nebo
bodem UAS.OPEN.030 odst. 2, nebo

b) absolvovani udrzovaciho vycviku zaméfeného na pfedméty teoretickych znalosti, jak
je stanoveno v bodé UAS. OPEN.020 odst. 4 pism. b) nebo bodé UAS.OPEN.030
odst. 2, poskytovaného pfislusnym ufadem nebo subjektem stanovenym pfisluSnym
Uradem.

3) Za ucelem prodlouzeni platnosti on-line teoretické zpusobilosti dalkové Fidiciho pilota nebo
osvédceni o zpusobilosti dalkové fidiciho pilota pfi vyprSeni platnosti, splfiuje dalkové fidici
pilot pozadavky odst. 2 pism. a).
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CAST B — PROVOZ BEZPILOTNICH SYSTEMU VE ,,SPECIFICKE*

KATEGORII

UAS.SPEC.010 Obecna ustanoveni

Narizeni (EU) 2020/639

Provozovatel bezpilotnich systéml poskytne pfislusnému Ufadu posouzeni provoznich rizik pro
zamysleny provoz v souladu s ¢lankem 11 nebo v pfipadé pouzitelnosti bodu UAS.SPEC.020 predlozi
prohlaseni, pokud neni provozovatel drzitelem osvéd¢eni provozovatele lehkych bezpilotnich systém
s odpovidajicimi pravy v souladu s ¢asti C této pfilohy. Provozovatel bezpilotnich systému pravidelné
vyhodnocuje adekvatnost pfijatych opatfeni ke zmirnéni rizik a v pfipadé potfeby je aktualizuje.

UAS.SPEC.020 Prohlaseni o provozu

1)

Nafizeni (EU) 2020/639

V souladu s ¢lankem 5 mlze provozovatel bezpilotnich systém0 predlozit pfislusnému ufadu
Clenského statu registrace provozni prohlaseni o souladu se standardnim scénafem, jak je
definovan v dodatku 1 k této pfiloze, jako alternativu k ustanovenim bodi UAS.SPEC.30 a
UAS.SPEC.40 ve vztahu k provozu:

a)

bezpilotnich letadel:

i) s maximalnim charakteristickym rozmérem do 3 metrll v provozu ve
vizualnim dohledu nad kontrolovanou pozemni plochou, vyjma nad
shromazdénimi osob;

i) s maximalnim charakteristickym rozmérem do 1 metru v provozu ve
vizualnim dohledu, vyjma nad shromazdénimi osob;

iii) s maximalnim charakteristickym rozmérem do 1 metru v provozu mimo
vizualni dohled nad fidce osidlenymi oblastmi;

iv) s maximalnim charakteristickym rozmérem do 3 metrd v provozu mimo
vizualni dohled nad kontrolovanou pozemni plochou;

provadénému ve vysi do 120 metrl od nejbliz§iho bodu povrchu zemé a:

i) v nefizeném vzdusném prostoru (tfida F nebo G), pokud clenské staty
nestanovi odliSna omezeni prostfednictvim zemépisnych zén pro bezpilotni
systémy v oblastech, kde neni pravdépodobnost setkani s letadlem
s posadkou na palubé nizka, nebo

i) v fizeném vzdudném prostoru v souladu se zvefejnénymi postupy pro danou
oblast provozu tak, aby byla zajisténa nizka pravdépodobnost stietnuti
s letadlem s posadkou na palubé.

Prohlaseni provozovatelll bezpilotnich systému musi obsahovat:

administrativni informace o provozovateli bezpilotnich systém{;

prohlaSeni o tom, Ze provoz vyhovuje provoznimu pozadavku stanovenému
v odstavci 1 a standardnimu scénafi, jak je definovan v dodatku 1 k této pfiloze;

zavazek provozovatele bezpilotnich systém dodrzovat pfisluSna opatfeni ke
zmirnéni rizik vyZzadovana pro zajisténi bezpelnosti provozu, v&etné pfislusnych
pokynu pro dany provoz, pro konstrukci bezpilotniho letadla a zpUsobilost zapojenych
pracovniki;
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d) potvrzeni provozovatele bezpilotnich systému, Zze pro kazdy let uskute¢nény v ramci

daného prohlaseni bude zajisténo, pokud to vyzaduje unijni nebo vnitrostatni pravo,
odpovidajici pojistné kryti.

Prislusny ufad po pfijeti prohlaseni ovéfi, ze obsahuje vSechny prvky uvedené v odstavci 2, a
bez zbyteéného odkladu poskytne provozovateli bezpilotnich systém0( potvrzeni o pfijeti a
Uplnosti prohlaseni.

Po obdrzeni potvrzeni o pfijeti a Uplnosti je provozovatel bezpilotnich systému opravnén
zahajit provoz.

Provozovatelé bezpilotnich systém( bez zbyte¢ného odkladu oznami pfislusnému ufadu
kazdou zménu v informacich obsazenych v prohlaseni o provozu, jez predlozili.

Predlozeni prohlaseni se nevyzaduje od provozovatell bezpilotnich systémd, ktefi jsou
drziteli osvédéeni provozovatele lehkych bezpilotnich systéma s odpovidajicimi pravy
v souladu s ¢asti C této prilohy.

UAS.SPEC.030 Zadost o opravnéni k

1)

2)

3)

Nafrizeni (EU) 2020/639

Pfed zahajenim provozu bezpilotniho systému ve ,specifické“ kategorii ziska provozovatel
bezpilotnich systém( opravnéni k provozu od pfislu§ného vnitrostatniho Ufadu ¢lenského
statu registrace, s vyjimkou:

a) pfipadu, kdy je pouzitelny bod UAS.SPEC.020, nebo

b) kdy je provozovatel bezpilotnich systém drzitelem osvédéeni provozovatele lehkych
bezpilotnich systémi s odpovidajicimi pravy v souladu s ¢asti C této prilohy.

Dojde-li k jakymkoli vyznamnym zménam provozu nebo opatieni ke zmirnéni rizik uvedenych
v opravnéni k provozu, poda provozovatel bezpilotnich systému Zadost o aktualizované
opravneéni k provozu.

Zadost o opravnéni k provozu je zaloZena na posouzeni rizik podle &lanku 11 a navic
obsahuje nize uvedené informace:

a) registracni Cislo provozovatele bezpilotnich systémd;

b) jméno odpovédného vedouciho pracovnika nebo jméno provozovatele bezpilotnich
systému v pfipadé, ze se jedna o fyzickou osobu;

C) posouzeni provoznich rizik;

d) seznam opatieni ke zmirnéni rizik navrzenych provozovatelem bezpilotnich systému,

s dostatenymi informacemi, aby pfislusny uUfad mohl posoudit adekvatnost
zmirfujicich prostfedkd pro zvladnuti rizik;

e) provozni pfiru¢ku, pokud ji vyZaduje rizikovost a sloZitost provozu;

f) potvrzeni, Zze pfi zahajeni provozu bezpilotnich systémd bude zajisténo odpovidajici
pojistné kryti, pokud to vyZaduje unijni nebo vnitrostatni pravo.

Rozhodnuti 2019/021/R

FORMULAR ZADOSTI O OPRAVNENiI K PROVOZU

Provozovatel UAS by mél podat Zadost odpovidajici nasledujicimu formulafi. Zadost a veskera
odkazovana nebo pfilozena dokumentace by mély byt uchovavany po dobu dvou let zpisobem, ktery
zajistuje jejich ochranu proti neopravnénému pfistupu, posSkozeni, pozménéni a odcizeni. Prohlaseni
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mUze byt doplnéno popisem postupl k zajisténi toho, Zze veSkery provoz se uskutec¢ni v souladu
s nafizenim (EU) 2016/679 o ochrané fyzickych osob v souvislosti se zpracovanim osobnich Udaji a
o volném pohybu téchto udaju, jak je vyzadovano UAS.SPEC.050(1)(a)(iv).

oy

Zadost o opravnéni k provozu

Ochrana udaju: Osobni udaje obsazené v této zadosti jsou zpracovavany prislusnym drfadem v souladu s nafizenim Evropského
parlamentu a Rady (EU) 2016/679 ze dne 27. dubna 2016 o ochrané fyzickych osob v souvislosti se zpracovanim osobnich Gdaju a
0 volném pohybu téchto Udajl a o zruSeni smérnice 95/46/ES (obecné nafizeni o ochrané osobnich udaji). Budou zpracovany za
ucelem provedeni, fizeni a nasledného sledovani zadosti pfisluSnym Ufadem v souladu s ¢lankem 12 nafizeni (EU) 2019/947.

Pokud pozadujete dalSi informace tykajici se zpracovani vasich osobnich Gdaji nebo uplatnéni vasich prav (napf. z ddvodu pfistupu
nebo opravy jakychkoli nepfesnych nebo nelplnych udajd), obratte se prosim na kontaktni misto pfislusného Gfadu.

Zadatel ma pravo kdykoli podat stiZnost ohledné zpracovani osobnich Gdajti vnitrostatnimu organu dozoru ochrany osobnich tdajd.

Udaje provozovatele UAS

1.1 Registracni ¢islo provozovatele UAS

1.2 Jméno provozovatele UAS
Udaje UAS

2.1 Vyrobce 2.2 Model
2.3 Vyrobni ¢islo nebo registracni znacka UA,

je-li to pouzitelné
2.4 Konfigurace [J Letoun [ Vrtulnik [] Multirotorova (] Hybridni/VTOL [] Lehéi nez vzduch/

ostatni
25 MTOM 2.6 Maximalni vzdusna 2.7 Maximalni charakteri
rychlost stické rozméry
Provoz

3.1 ConOps
3.2 Provozni pfiru¢ka k dispozici [Jano O ne
3.3 Preddefinované posouzeni

rizika  (PDRA) to

pouzitelné)
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3.4 Pokud provoz vyhovuje PDRA publikovanému EASA, poskytnéte veskeré informace a dokumentaci v ném
uréené.

3.5 Pokud provoz nevyhovuje PDRA publikovanému EASA, poskytnéte posouzeni provoznich rizik v souladu
s €lankem 11 nafizeni (EU) 2019/947

3.6 Zmirnujici opatfeni a cile
provozni bezpecnosti (0OSO)

3.7 Na zaéatku provozu UAS bude sjednano pojistné kryti [J ano [ ne

Ja, nize podepsany, timto prohladuji, Ze provoz UAS bude vyhovovat:

- Jjakymkoli pouzitelnym unijnim a vnitrostatnim prfedpisim tykajicim se soukromi, ochrany udajd, pravni
odpovédnosti, pojisténi, ochrany pred protipravnimi &iny a ochrany Zivotniho prostred,

- pouzitelnym pozadavkim nafizeni (EU) 2019/947; a

- omezenim a podminkam stanovenym v opravnéni poskytnutém prislusnym tradem.

Datum Podpis

Pokyny pro vyplnéni formulare

1.1 Registraéni &islo provozovatele UAS v souladu s Clankem 14 UAS nafizeni.

1.2 Jméno odpovédného vedouciho nebo jméno provozovatele UAS v pfipadé fyzické osoby.
2.1 Nazev vyrobce UAS.

2.2 Model UAS, stanoveny vyrobcem.

2.3 Vyrobni Cislo UA stanovené vyrobcem, nebo registracni znacka v pripadé UA vyzadujiciho
registraci podle Clanku 14 UAS nafizeni.

2.4 Konfigurace UA.

25 Maximalni vzletova hmotnost, pro kterou je UA navrzeno, vyjadiena v kg.

2.6 Maximalni cestovni vzdudna rychlost vyjadiena v m/s a v zavorkach v uzlech (kt).

2.7 Uvedte maximalni rozméry UA v metrech (napf. pro letouny: délku rozpéti kfidel; pro
vrtulniky: pramér vrtuli; pro multirotorové: maximalni vzdalenost mezi konci 2 protilehlych
vrtuli).

POZNAMKA: Oddil 2 mGze obsahovat vice nez jeden UAS. V takovém pfipadé by mély byt vyplnény
udaje vSech UAS zamyslenych pro provoz.

3.1 Popis zamysleného provozu charakterizujici oblast, kde bude provadén (tj. urbanisticka, fidce
zalidnéna, priimyslova, atd.), a vzdusny prostor.

3.3 Cislo PDRA, je-li to pouzitelné.

3.6 Seznam zavedenych zmirfiujicich opatfeni a OSO, jak jsou vyzadovany PDRA nebo navrzeny
provozovatelem UAS, pokud neni zadné PDRA k dispozici. PfislusSnému Gfadu by mély byt
poskytnuty dostateéné informace k posouzeni robustnosti téchto opatieni.

3.8 Struény popis postupll stanovenych provozovatelem UAS k zajisténi toho, aby se veskery
provoz uskutec¢nil v souladu s nafizenim (EU) 2016/679 o ochrané osobnich udajd, jak je
vyZzadovano bodem UAS.SPEC.050(1)(a)iv.
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POZNAMKA: Podpis a razitko mohou byt uvedeny v elektronické podobé.

Rozhodnuti 2019/021/R

VYZNAMNE ZMENY OPRAVNENI K PROVOZU

€) Jakékoli zmény jiné nez editaniho charakteru, které maji vliv na opravnéni k provozu, nebo
ovliviuji jakoukoli souvisejici dokumentaci, ktera je pfedlozena za u¢elem prokazani vyhovéni
pozadavkdm stanovenym pro opravnéni, by mély byt povazovany za vyznamnou zménu.

(b) Pokud jde o informace a dokumentaci souvisejici s opravnénim, mély by byt zmény
povazovany za vyznamné, pokud zahrnuji napfiklad:

1) zmény v provozu, které maji vliv na pfedpoklady posouzeni rizik;

(2) zmeény, které souvisi se systémem fizeni provozovatele UAS (v€etné zmén klicového
personalu), jeho vlastnictvim nebo hlavnim sidlem;

3) zmény jiné nez editaéniho charakteru, které maji vliv na zpravu o posouzeni
provoznich rizik;

4) zmény jiné nez editaniho charakteru, které maji vliv na politiky a postupy
provozovatele UAS; a

(5) zmeény jiné nez editaniho charakteru, které maji vliv na OM (je-li vyzadovana).

GM1 UAS.SPEC.030(2) Zadost o opravnéni k provozu

Rozhodnuti 2019/021/R

FORMULAR ZADOSTI O OPRAVNENi K PROVOZU

V zavislosti na udrovni rizika provozu mohou pfi zmirfiovani rizika hrat dalezitou roli technické
charakteristiky UAS. V takovém pfipadé muize provozovatel UAS poskytnout NAA dalsi informace
o charakteristikach UAS, ktery ma byt provozovan. NAA v kazdém pfipadé pozada o dalsi udaje
v pfipadé potfeby.

Priklad, jak strukturovat dopliujici informace — provozovatel UAS miZe zadost o opravnéni doplnit
dalSimi nize uvedenymi ¢astmi. Césti z pfikladu Ize podle potieby pfidavat nebo odebirat.

PODVOZEK [ ano [Ine
Typ (] Pevny [ zatazitelny [ Jiny
Charakteristiky [J Kola [ Liziny (] Nohy [ Jiny

CHARAKTERISTIKY VIDITELNOSTI (2)

Natér (1):

Svétla (2) [ ano [ ne Svitivost:

Svétla zvysSujici viditelnost letadla:

Kontrolni svétla (letovy reZzim nebo indikatory vystrahy, atd.):
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POHON (3)

[] Elektricky [] Spalovaci (] Hybridni [ Jiny
Popis:

Poznamka: Uved'te struény popis (napf. ,push/pull“ systémy, koaxialni systémy v pfipadé multirotor(i, kombinované
systémy, atd.).

SYSTEMY

[ Vrtulové [] Turbinové [ Jiné

Popis:

Ridici a/nebo poziéni systém (4)

OVLADAC LETU (5)

Vyrobce Model:

Popis:

SYSTEM UKONCENI LETU (6)

Popis:

REZIMY LETU (7)

Popis:

POZEMNI RIDICi STANICE (8)

Radiovysilac:

Vyrobce: Model:

Mobilni/poc¢itacova aplikace:

Vyrobce: Model:
Jiné:
Vyrobce: Model:

KOMUNIKACNI SPOJENi PRO RiZENi

Popis (kmitocet):

KOMUNIKACNI SPOJENiI PRO TELEMETRII [ ano One

Popis (kmitocet):

KOMUNIKACNi SPOJENi PRO VIDEOSYSTEM (FPV) [J ano O ne

Popis (kmitocet):

KOMUNIKACNI SPOJENiI PRO UZITECNE ZATIiZENI O ano O ne
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Popis (kmitocet):

UZITECNE ZATIZENI (9) [Jano (Ine
TYP
[J] Pevné [J zaménitelné
Popis:

PROVOZNi OMEZENI (10)

Maximalni provozni vyska:

Maximalni vzdusna rychlost:

Meteorologické podminky:

BEZPECNOSTNIi SYSTEMY / BEZPECNOSTNI SITE A VYSTRAHY (11)

DETEKCE A VYHNUTI []ano [l ne

Popis:

GEO-FENCING NEBO GEO-CAGING []ano [l ne

Popis:

ODPOVIDAC O ano O ne

Popis:

SYSTEMY OMEZUJiCi ENERGII DOPADU [ ano O ne

Popis:

JINE

Popis:

(1) NATER

Popisté jakékoli namalované prvky, které jsou viditelné (znaky) a vyznamné (barva, tvar, atd.).
2) SVETLA

Popiste svétla, véetné jejich barvy a umisténi.
(3) POHON

Oznacte druh pouzitého pohonu, s uvedenim (ve stanoveném bloku) vyrobce a modelu a
souvisejicimi podrobnostmi, jako je pocet motor(i, konfigurace, atd. V pfipadé potfeby mize
byt pfiloZeno schéma pohonné jednotky.

(4) RIDICi AINEBO POZICNi SYSTEM

Jako obecny pokyn pro tento oddil — kromé popisu a informaci povaZovanych za nezbytné pro
definovani téchto systémdu, uvedte jakoukoli certifikaci a klasifikaci systému, jako jsou ty, které
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®)

(6)

(@)

(8)

9)

(10)

11

se vztahuji k elektromagnetické kompatibilité nebo jakékoli jiné evropské smérnici plnéné
vybavenim zastavénym na letadle, k posouzeni béhem posouzeni specifického rizika
provadéného pomoci posouzeni rizika specifické kategorie provozu (SORA) nebo jakékoli jiné
metodiky SMS za u€elem vyhodnoceni a schvaleni provozu.

OVLADAC LETU

Uvedte vyrobce a model ovladace letu. Popisté souvisejici aspekty ovliviiujici bezpe€nost
letu.

SYSTEM UKONCENI LETU

Popisté a uvedte technické charakteristiky systému, jeho rezimy provozu, aktivaci systému a
jakékoli certifikace a klasifikace u letadlovyvh celkl, stejné jako doklad jeho
elektromagnetické kompatibility pro zohlednéni v ramci SORA nebo jakékoli jiné metody SMS,
podle niz se provoz hodnoti a schvaluje.

REZIMY LETU

Popiste rezimy letu (fj. manualni, uméla stabilita s ovladacem, automaticky, autonomni). Pro
kazdy rezim letu popiste proménnou, ktera Fidi letadlo: pfirGstky polohy, fizeni rychlosti, fizeni
letové polohy, typ Fizeni nadmorské vysky (ktery senzor se pro tento ucel pouziva), atd.

POZEMNI RIDICI STANICE

Pro ,Sifrovana“ spojeni popiste pouzity systém Sifrovani, existuje-Ii.

UZITECNE ZATIZENI

Popisté kazdou z rozdilnych konfiguraci uzite¢ného zatizeni, které maji vliv na ukol, neb ty,
které bez vymény ovliviiuji hmotnost a vyvazena, elektrické zatizeni nebo dynamiku letu.

Uvedte vesSkeré relevantni technické detaily. V pfipadé potfeby muzete pouzit jiné
dokumenty, které uvadi stanovené detaily.

PROVOZNi OMEZENI

V tomto oddile popiSte maximalni provozni vySku, maximalni vzdusnou rychlost (v€etné Vmax
stoupani, Vmax klesani a Vmax vodorovného letu), and navic meteorologické mezni
podminky, za kterych mUze UAS létat (napf. dést, maximalni vitr, atd.)

BEZPECNOSTNI SYSTEMY / BEZPECNOSTNI SITE A VYSTRAHY

Popisté systémy nebo vybaveni zastavéné na letadleza u€elem zmirnéni moznych rizik
provozni bezpec€nosti, at’ uz jsou ve formulafi nebo ne.

Rozhodnuti 2019/021/R

PROVOZNi PRIRUCKA - VZOR

Je-li vyZadovdna podle UAS.SPEC.030(3)(e), méla by OM obsahovat alespof nize uvedené
informace, je-li to pouzitelné, uzptsobené pro danou oblast a druh provozu.

0.
0.1

0.2
1.

11
1.2

Titulni strana a kontaktni udaje.

Titulni strana uvadgjici provozovatele UAS spolu s nazvem ,Provozni pfiru¢ka“, kontaktni
informace a €islo revize OM.

Tabulka obsahu.
Uvod
Definice, zkratkova slova a zkratky.

Systém zménovani a revizi OM (seznam zmén, které vyZaduji pfedchozi schvéleni, a zmén,
které se oznamuji pfislusnému uradu).
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13
14

15
1.6

3.

Zaznam revizi spolu s daty u€innosti.

Seznam platnych stran (seznam platnych stran, pokud neni prevydéana cela pfirucka, a pak je
datum déinnosti uvedeno na ni).

Ugel a rozsah OM spolu se struénym popisem riznych &asti dokumentti.

Prohlaseni o bezpec¢nosti (zaradte prohlaseni, Ze OM vyhovuje souvisejicim pozZadavkum
narizeni (EU) 2019/947 a opravnéni nebo podminkam schvaleni osvédceni provozovatele
lehkych bezpilotnich systému (LUC), v pfipadé drzitele LUC, a obsahuje instrukce, které maji
byt pInény personalem zapojenym do letového provozu).

Podpis schvalujiciho (toto prohlaseni musi podepsat odpovédny vedouci).

Popis organizace provozovatele UAS (véetné organizaéniho schématu a jeho stru¢ného
popisu).
Provozni koncepce (ConOps)

Pro kazdy provoz prosim popiste nasledujici:

3.1

3.2

3.3

3.4

3.5

3.6

4.

Povaha provozu a souvisejici rizika (popiSte povahu vykonavanych ¢&innosti a souvisejici
rizika).

Provozni prostfedi a geograficka oblast pro zamysleny provoz (obecné popiste charakteristiky
oblasti, kterda ma byt prelétavana, jeji topografie, prekazky atd. a charakteristiky vzdusného
prostoru, ktery ma byt pouzit, a podminky prostredi (tj. po¢asi a elektromagnetické prostredi);
stanoveni poZadovaného provozniho prostoru a rezerv pro pokryti rizik pro feseni rizik na
zemi a ve vzduchu).

Pouzité technické prostiedky (obecné popiste jejich hlavni charakteristiky, vykonnost a
omezeni, véetné UAS, externich systém( podporujicich provoz UAS, zafizeni, atd.)

Odborna zpusobilost, povinnosti a odpovédnosti personalu zapojeného do provozu, jako je
dalkové fidici pilot, pozorovatel UA, vizualni pozorovatel (VO), supervisor, controller, provozni
vedouci, atd. (pocatecni kvalifikace; zkuSenosti s provozem UAS; zkuSenosti s konkrétnim
provozem; vycvik a pfezkusSovani; vyhovéni pouZitelnym predpisim a pokynim pro &leny
posadky ohledné zdravi, zpusobilosti ke sluzbé a unavy; pokyny pro personal, jak usnadnit
kontroly provadéné personalem pfislusného uradu).

Analyza rizik a metody sniZeni identifikovanych rizik (popis pouZité metodiky; analyza typu
motylek nebo jiné).

Udrzba (uvedte instrukce pro udrzbu potfebné k udrzeni UAS v bezpecném stavu, pokryvajici
instrukce a poZzadavky pro udrzbu vyrobce UAS, je-li to pouzitelné).

Normalni postupy

Nasledujici odstavce by mél provozovatel UAS vyplnit s ohledem na body uvedené nize. Postupy
pouzitelné pro vesSkery provoz UAS mohou byt uvedeny v odstavci 4.1).

4.1
4.2
5.

VSeobecné postupy platné pro vesSkery provoz
Postupy specifické pro jednotlivy provoz

Postupy pro nenadalé situace

(Nasledujici odstavce by mél provozovatel UAS vyplnit s ohledem na body uvedené niZe. Postupy
pouZzitelné pro veSkery provoz UAS mohou byt uvedeny v odstavci 5.1).

51
5.2
6.

V3eobecné postupy platné pro veskery provoz
Postupy specifické pro jednotlivy provoz

Nouzové postupy

(Provozovatel UAS by mél stanovit postupy, jak si poradit s nouzovymi situacemi.)

7.

Pohotovostni plan (ERP) (volitelny)
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—

10.
11.

Ochrana pired protipravnimi €iny (security) (postupy ochrany pred protipravnimi ¢iny
odkazované v UAS.SPEC.050 (a)(ii) a (iii); instrukce, ndavody, postupy a odpovédnosti
tykajici se toho, jak zavést pozadavky na ochranu pred protipravnimi ¢iny a chranit UAS
pfed neopravnénymi upravami, rusenim, atd.)

Pokyny, jak minimalizovat rusivé a environmentalni dopady provozu uvadéné
v UAS.SPEC.050 (a)(v);

Postupy hlaseni udalosti podle nafizeni (EU) ¢. 376/2014.

Postupy pro uchovavani zaznamu (instrukce tykajici se deniki a zaznamu pilotl a jinych
udaji povazovanych za uziteéné pro ucely zpétné vysledovani a monitorovani ¢innosti).

GM1 UAS.SPEC.030(3)(e Zadost o opravnéni k provozu

Rozhodnuti 2019/021/R

PROVOZNi PRIRUCKA - VZOR

Nize je uveden nevycCerpavajici seznam témat, ktera maji byt vzata do vahy provozovatelem UAS pfi
sestavovani nékterych kapitol OM:

»1.2
(@)
(b)
2.

@)

(b)
(©)

»3.4

@)

(b)

(©)
(d)

»5.1
(@)

Systém zménovani a revizi OM“

Popis systému oznacovani zmén a metodiky zaznamenavani platnych stran a dat ucinnosti; a
Detaily osoby (osob) odpovédné za revize a jejich uverejhiovani.

Popis organizace provozovatele UAS“

Organizacni struktura a jmenovani jednotlivci. Popis organizaéni struktury provozovatele,
véetné organizacniho schématu znazorfiujiciho rGzna oddéleni, existuji-li (napf.
letovy/pozemni provoz, provozni bezpecnost, udrzba, vycvik, atd.) a pfedstaveného kazdého
oddéleni;

Povinnosti a odpovédnosti personalu vedeni; a

Povinnosti a odpovédnosti dalkové Fidicich pilotd a jinych €lend organizace zapojenych do
provozu (napf. operatora uziteného zatiZzeni, pozemniho asistenta, technika udrzby, atd.).

Odborna zpusobilost, povinnosti a odpovédnosti personalu zapojeného do provozu,
jako je dalkové fFidici pilot, pozorovatel UA, VO, supervisor, controller, provozni
vedouci, atd.“

Teoretické, praktické (a zdravotni) pozadavky tykajici se provozu UAS v souladu s pfislusSnym
predpisem;

Program vycviku a pfezkuSovani personalu odpovédného za pfipravu a/nebo provedeni letll
UAS, stejné jako VO, je-li to pouzitelné;

Zaznamy o vycviku a opakovacim vycviku; a
Opatfeni a smérnice zahrnujici zdravi personalu, v€etné& opatfeni tykajicich se podminek
prostfedi v oblasti provozu (politika ohledné konzumace alkoholu, omamnych latek a drog,

,,,,,,

stresu a odpoc€inku, atd.).
VSeobecné postupy platné pro vesSkery provoz“:

Zohlednéni nasledujiciho za u€elem minimalizace lidskych chyb:

(1) jasné rozdélovani a pridéleni ukoll; a
(2) interni kontrolni seznamy k ovéfeni toho, Ze personal vykonava jemu pfidélené ukoly
spravne.
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(©)
(d)
(e)

Zohlednéni degradace externich systému( podporujicich provoz UAS; aby se usnadnila
identifikace postupl souvisejicich s degradaci externich systému podporujicich provoz UAS,
doporucuje se:

@)
)

®3)
(4)

identifikovat externi systémy podporujici provoz;

popsat rezimy degradace téchto externich systému, které by branily provozovateli
pokratovat v bezpe¢ném provozu UAS (napf. Uplna ztrata GNSS, drift GNSS,
problémy se zpozdénim, atd.);

popsat pouzité zpusoby, jak detekovat tyto rezimy degradace externich systém; a

popsat postup (postupy) pouzity, je-li detekovana degradace jednoho z externich
systémU (napf. aktivace schopnosti nouzového navratu, pfepnuti na ruéni Ffizeni,
atd.).

Koordinace mezi dalkové fidicim pilotem (piloty) a ostatnim personalem;

ZpUsoby provadéni provozniho fizeni; a

Predletova pfiprava a kontrolni seznamy. Ty zahrnuiji, ale neomezuji se na nasledujici body:

1)

)

3

“4)

(®)

(6)

)

Misto provozu:

0] posouzeni oblasti provozu a pfilehlé oblasti, zahrnujici napf. terén a mozné
prekazky a prekazky zabranujici VLOS UA, mozné prelety nezapojenych
osob, mozné prelety kritické infrastruktury (posouzeni rizik kritické
infrastruktury by mélo byt provadéno ve spolupraci s organizaci odpovédnou
za tuto infrastrukturu, protozZe jsou si nejlépe védomi hrozeb);

(ii) posouzeni okolniho prostfedi a vzdusného prostoru, zahrnujici napf. blizkost
omezenych prostorl a moznych ¢&innosti provadénych jinymi uzivateli
vzdu$ného prostoru;

(i) pfi pouziti UA VO posouzeni souladu mezi dohlednosti a planovanym
dosahem, moznych terénnich pfekazek a moznych mezer mezi zdénami
pokrytymi kazdym z UA VO; a

(iv) tfida vzduSného prostoru a provoz jinych letadel (mistni leti§t€ nebo provozni
mista, omezeni, povoleni).

Podminky prostfedi a poc¢asi:
0] podminky prostfedi a poCasi dostatecné pro provadéni provozu UAS; a
(ii) metody ziskani pfedpovédi pocasi.

Koordinace se tfetimi stranami, je-li to pouzitelné (napf. zadosti o dalSi povoleni od
rdznych agentur a armady pfi provozu napf. oblastech ochrany Zzivotniho prostfedi,
oblastech s omezenim snimkovacich letl, v blizkosti kritické infrastruktury,
v urbanistickych oblastech, nouzovych situacich, atd.);

Minimalni pocCet ¢lenl posadky pozadovany pro provadéni provozu a jejich
odpovédnosti;

Pozadované postupy komunikace mezi personalem odpovédnym za povinnosti
nezbytné pro provoz UAS a externimi stranami, je-li to potfeba;

Vyhovéni jakémukoli specifickému pozadavku danému pfisluSnymi ufady
v zamySlené oblasti provozu, v€etné téch, které souvisi s ochranou pfed protipravnimi
¢iny, ochranou soukromi, udaju a zivotniho prostfedi, pouzitim RF spektra; rovnéz
zohlednéni pfeshrani€niho provozu (zvlastni mistni poZzadavky), je-li to pouZitelné;

PoZadovana zmirnéni rizik zavedena k zajisténi toho, aby byl provoz provadén
bezpelné (napf. kontrolovana pozemni plocha, zabezpeceni kontrolované pozemni
plochy s cilem zamezit vstupu tfetich stran do oblasti v pribéhu provozu a zajisténi
koordinace s mistnimi ufady, kdy je potfeba, atd.); a
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(@)

(h)
(i)
)
»9.2
@)

(b)
(©

(d)

(e)

()

6.
@)

(b)

517-

ks (nafizeni (EU) 2019/947 a (EU) 2019/945) (EU) 2019/947
Cast B
(8) Postupy pro ovérfeni toho, ze UAS je ve stavu, aby zamysleny provoz provedi

bezpecné (napf. aktualizace dat o geografickych zénach pro systémy geo-awareness
nebo geo-fencing; stanoveni a nahrani automatickych postupl pro pfipad nenadalé
ztraty spojeni; stav baterie, nakladani a zabezpec&eni uziteCného zatizeni).

Postupy pro vypousténi a navrat;

Postupy za letu (provozni instrukce pro UA (odkaz na informace z pfiru¢ky vyrobce nebo
jejich duplikace); instrukce, jak udrzovat UA v ramci letového zemépisného prostoru, jak urcit
nejlepsi trasu letu; prekazky v oblasti, vySka; husté osidlena prostfedi, udrzovani UA
v planovaném prostoru);

Postupy po letu, véetné prohlidek k ovéfeni stavu UAS;

Postupy pro detekci mozného konflikiniho letadla dalkové fidicim pilotem, a pokud je
vyzadovan provozovatelem UAS, UA VO; a

Nebezpeéné zbozi (omezeni jeho povahy, mnozstvi a baleni; prejimka pfed nalozenim,
prohlidka obalu z dGvodu jakychkoli znamek Uniku nebo poskozeni).

Postupy specifické pro jednotlivy provoz*
Postupy, jak se vyporadat s UA, které opusti pozadovany ,letovy zemépisny prostor;
Postupy, jak se vyporadat s UA, které vstupuje do prostoru ,omezeného provozu®;

Postupy, jak se vypofadat s nezapojenymi osobami, které vstupuji do kontrolované pozemni
plochy, je-li to pouzitelné;

Postupy, jak se vypofadat s nepfiznivymi provoznimi podminkami (napf. v pfipadé namrazy
vznikajici béhem provozu, pokud neni provoz pro podminky namrazy schvalen);

Postupy, jak se vyporadat s degradaci externich systém( podporujicich provoz. Aby se
usnadnila Fadna identifikace postupl souvisejicich s degradaci externich systému
podporujicich provoz UAS, doporuéuje se:

D identifikovat externi systémy podporujici provoz;

(2) popsat rezimy degradace téchto externich systémdu, které by branily provozovateli
pokraCovat v bezpe€ném provozu UAS (napf. Uplna ztrata GNSS, drift GNSS,
problémy se zpozdénim, atd.);

3) popsat pouzité zpUsoby, jak detekovat tyto rezimy degradace externich systému; a

(4) popsat postup (postupy) pouzity, je-li detekovana degradace jednoho z externich
systémul (napf. aktivace schopnosti nouzového navratu, pfepnuti na ruéni fizeni,
atd.).

Schéma zabranéni srazce (tj. kritéria, ktera budou pouZita pro rozhodnuti o vyhnuti se
prilétavajicimu provozu). V pfipadech, kdy je detekce provadéna UA VO, frazeologie, ktera
ma byt pouZita.

Nouzové postupy“

Postupy, jak zabranit nebo alespof minimalizovat poskozeni tfetich stran ve vzduchu nebo na
zemi. S ohledem na riziko ve vzduchu — strategie vyhybani se za u¢elem minimalizovat riziko
srazky s jinym uzivatelem vzdusného prostoru (zejména s letadlem s osobami na palubg); a

Postupy pro nouzovy navrat UA (napf. okamzité pfistani, ukonéeni letu pomoci FTS nebo
fizena havarie — naraz do zemé/vody, atd.).

Pohotovostni plan (ERP)“

PFi tvorbé& ERP by mél provozovatel UAS vzit do Uvahy nasledujici:

@)

predpoklada se, Ze bude zahrnovat:

Q) plan, jak omezit stupriujici se efekty narazu (napf. informovat zachranné sluzby a jiné
prisludné urady); a
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&’

(b)
(©)
(d)
(e)
(f)

(@)

(h)

(2) podminky, kdy upozornit ATM.

je vhodny pro danou situaci;

omezuje stupnujicic se efekty;

stanovuje kritéria k ur€eni nouzové situace;
je prakticky pro pouziti;

jasné oddéluje odpovédnosti personalu zodpovédného za povinnosti nezbytné pro provoz
UAS;

je vytvofen podle standardu povazovaného pfislusSnym GOfadem za dostacujici a/nebo
v souladu se zplsoby prikazu pfijatelnymi pro tento Ufad; a

je-li to pFislusnym Gfadem povazovano za vhodné, ma byt validovan prostfednictvim
reprezentativniho ,tabletop (od stolu) cvigeni*® v souladu s osnovou vycviku ERP.

UAS.SPEC.040 Vydani opravnéni k provozu

1)

2)

Nafizeni (EU) 2020/639

PFi obdrzeni zadosti v souladu s bodem UAS.SPEC.030 pfislusny Ufad bez zbyteéného
odkladu vyda opravnéni k provozu v souladu s ¢lankem 12, pokud dojde k zavéru, Zze provoz
splfiuje tyto podminky:

a) byly poskytnuty veskeré informace v souladu s bodem UAS.SPEC.030 odst. 3;

b) je zaveden postup pro koordinaci s pfislusnym poskytovatelem sluzeb pro vzdusny
prostor, pokud ma byt cely provoz nebo jeho €ast provadén v fizeném vzduSném
prostoru.

PfisluSny ufad uvede v opravnéni k provozu pfesny rozsah opravnéni v souladu s ¢lankem
12.

Rozhodnuti 2019/021/R

VZOR OPRAVNENi K PROVOZU

Pfisludny ufad by mél vydat opravnéni k provozu podle nasledujiciho formulafe:

*

E g

*
P e A

Logo
NAA

Opravneéni k provozu

1. URAD VYDAVAJICi OPRAVNENI

1.1 Stat provozovatele UAS

1.2 Vydavajici urad

1.3 Kontaktni osoba

49

,Tabletop“ cvieni mdze a nemusi zahrnovat vSechny tfeti strany identifikované v ERP.
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Jméno
Telefon
E-mail

2. Udaje provozovatele UAS

2.1 Registracni €islo provozovatele UAS

2.2 Nazev provozovatele UAS

2.3 Provozni kontaktni osoba
Jméno
Telefon
Fax

E-mail

2.4 Cislo opravnéni

3. Udaje schvaleného UAS

3.1 Znacka 3.2 Model

3.3 Vyrobni ¢islo nebo registracni znacka
UA (je-li to pouzitelné)

4. Omezeni a podminky provozu UAS

4.1 Schvalené misto (mista) provozu

4.2 Schvalena uaroven rizika vzdusného
prostoru

4.3 Provozni omezeni

4.4 Zmirnujici opatieni

4.5 Odborna zpulsobilost dalkové fidiciho
pilota

4.6 Odborna zpusobilost ostatniho
personalu nezbytného pro bezpecnost
provozu

4.7 Zaznamy, které maji byt uchovavany

4.8 Druh udalosti, které maji byt hlaseny
prislusnému uradu podle nafizeni (EU)
€. 376/2014

4.9 Platnost opravnéni

......................... (2.2) je opravnén k provadéni provozu UAS bezpilotnimi letadly (UA) stanovenymi v oddilu 3 a
v souladu s podminkami a omezenimi stanovenymi v oddilu 4, pokud vyhovuje tomuto opravnéni, pfiloze IX nafizeni
(EU) 2018/1139 a jeho provadécim pravidlim.

Datum, podpis a razitko
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Instrukce pro vyplnéni formulare

11
1.2
1.3
2.1
2.2

2.3

2.4

3.1

3.2
3.3

4.1
4.2

4.3

4.4

4.5
4.6

Nazev statu provozovatele UAS.

Oznaceni vydavajiciho pfislusného ufadu.

Kontaktni udaje osoby odpovédné za vydani opravnéni.

Registraéni informace o provozovateli UAS v souladu s Clankem 14 UAS nafizeni.

Registrované jméno a pfijmeni provozovatele UAS, nebo, v pfipadé pravnické osoby, nazev
firmy.

Kontaktni Udaje zahrnuji Cisla telefonu a faxu, véetné mezinarodni pfedvolby, a e-mailovou
adresu, na niz |lze bez zbyteéného prodleni kontaktovat odpovédného vedouciho a vedouciho
bezpec€nosti.

Referenéni Cislo vydané pfislusnym ufadem.
Nazev vyrobce UAS.
Model UAS, jak byl ur€en vyrobcem.

Vyrobni €Cilo UA stanovené vyrobcem, nebo registracni znacka v pfipadé UA vyzadujiciho
registraci podle Clanku 14 UAS nafizeni.

Mista, kde byl provoz schvalen, na zakladé zpracovani zmirfiujicich opatfeni.

Charakterizace schvaleného vzduSného prostoru (tj. nizké riziko — ARC-a, stfedni riziko —
ARC-b, vysokeé riziko — ARC-c).

Seznam provoznich omezeni obsahuijici alespon:

— maximalni vysku;

— omezeni uzite€ného zatizeni;

— omezeni provozu (tj. moznost predavky béhem letu);
— minimalni obsah OM,;

— metodiku k ovéfeni provoznich postupu;

— potfebu pohotovostniho planu;

— pozadavky na udrzbu; a

— pozadavky na uchovavani zaznam{.

Uvedte seznam zmirfujicich opatfeni zahrnujioi50 pfinejmensim ochranu tfetich stran na zemi
(v€etné stanoveni konkrétni schvalené drahy letu, je-li to pouZzitelné).

Minimalni odborna zpUsobilost v pfipadé dalkove fidiciho pilota a metodika jejiho posouzeni.

Minimalni odborna zpusobilost personalu nezbytného pro provoz (tj. personal udrzby, asistent
vypousténi a navratu, UA VO, atd.) a metodika jejiho posouzeni.

Poznamka: Podpis a razitko mohou byt uvedeny v elektronické podobé.

0 v pfipadé preshrani¢niho provozu budou tyto informace revidovany NAA ¢lenského statu provozu.
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GM1 UAS.SPEC.040(1) Opravnéni k provozu

Rozhodnuti 2019/021/R

VZOR OPRAVNENi K PROVOZU

Aby se zjednodusilo vzajemné uznavani v pfipadech preshrani¢niho provozu, mél by pfislusny ufad
vydavat opravnéni k provozu v anglické verzi.

UAS.SPEC.050 Povinnosti provozovatele bezpilotnich systému

Narizeni (EU) 2020/639

1) Provozovatel bezpilotnich systému splni vSechny nize uvedené pozadavky:

a) zavede postupy a omezeni pfizpisobené druhu zamysleného provozu a s nim
spojenym rizikm, v&etné:
i) provoznich postupt k zajisténi bezpecnosti provozu;
i) postupl k zajisténi toho, Ze pfi zamysleném provozu budou dodrzeny

pfislusné pozadavky na ochranu pfed protipravnimi ¢iny;

iii) opatieni na ochranu pfed protipravnimi ¢iny a neopravnénym pfistupem;
iv) postupl k zajisténi toho, Ze veskery provoz se uskute¢ni v souladu

s nafizenim (EU) 2016/679 o ochrané fyzickych osob v souvislosti se
zpracovanim osobnich Udaji a o volném pohybu téchto udaji. Provozovatel
bezpilotnich systém( zejména provede posouzeni viivu na ochranu osobnich
Gdaju, bude-li to vyZadovat vnitrostatni ufad pro ochranu osobnich udaju
v souladu s ¢lankem 35 nafizeni (EU) 2016/679;

V) pokynu pro jeho dalkové fFidici piloty, aby planovali provoz bezpilotnich
systéml zplsobem, ktery co nejméné obtéZuje osoby a zvifata, zejména
hlukem a jinymi emisemi;

b) ur¢i dalkoveé Fidiciho pilota pro kazdy let nebo v pfipadé autonomniho provozu zajisti,
aby b&hem vsech fazi letu byly v souladu s postupy zavedenymi podle pismene a)
fadné pfidéleny povinnosti a ukoly, zejména povinnosti a ukoly stanovené v bodé
UAS.SPEC.060 odst. 2 a 3;

c) zajisti, aby veskery provoz efektivné vyuzival radiové spektrum a podporoval jeho
ucinné vyuzivani, aby se zabranilo Skodlivé interferenci;

d) zajisti, aby pfed zahajenim provozu dalkové fidici piloti vyhovéli t&tmto podminkam:
i) jsou zpusobili k vykonu Ukoll v souladu s pfisluSnym vycvikem uvedenym

v opravnéni k provozu nebo, pouziji-li se ustanoveni bodu UAS.SPEC.020,
v podminkach a omezenich stanovenych v pfislusném standardnim scénafi
uvedenych v dodatku 1 nebo vyznalenych v osvédCeni provozovatele
lehkych bezpilotnich systému;

i) absolvovali vycvik dalkové Fidicich pilotll, ktery je zaloZzen na zpUsobilosti a
zahrnuje schopnosti stanovené v &l. 8 odst. 2;

iii) absolvovali vycvik dalkové Fidicich pilotl, jak je stanoven v opravnéni
k provozu, pro provoz vyZadujici toto opravnéni; vycvik je provadén ve
spolupraci se subjektem stanovenym pfislusnym Gfadem;

iv) absolvovali vycvik dalkove fidicich pilotd pro provoz podle prohlaseni, ktery je
provadén v souladu s opatfenimi ke zmirnéni rizik stanovenymi ve
standardnim scénafi;
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V) byli seznameni s provozni pfFiru¢kou provozovatele bezpilotnich systémd,

e)

f)

)

h)

pokud to vyZaduje posouzeni rizik a postupy zavedené v souladu
S pismenem a);

Vi) ziskali aktualizované informace, relevantni pro zamysleny provoz, o vSech
zemeépisnych zonach vymezenych v souladu s ¢lankem 15;

zajisti, aby pracovnici odpovédni za povinnosti nezbytné pro provoz bezpilotnich
systéml, jini nez samotny dalkové fidici pilot, splfiovali vSechny tyto podminky:

i) absolvovali provozni vycvik poskytnuty provozovatelem;

i) byli seznameni s provozni pfFiru¢kou provozovatele bezpilotnich systémd,
pokud to vyzaduje posouzeni rizik, a postupy zavedenymi v souladu
S pismenem a);

iii) ziskali aktualizované informace, relevantni pro zamysleny provoz, o vSech
zemeépisnych zénach vymezenych v souladu s ¢lankem 15;

provadi kazdy provoz v ramci omezeni, podminek a opatfeni ke zmirnéni rizik
uvedenych v prohlaseni nebo stanovenych v opravnéni k provozu;

vede a udrzuje aktualni zaznamy o:

i) vSech pfislusnych kvalifikacich a vycvikovych kurzech absolvovanych
dalkové fidicim pilotem a jinymi pracovniky odpovédnymi za plnéni ukold
nezbytnych pro provoz bezpilotniho systému a pracovniky udrzby po dobu
nejméné 3 let poté, co tyto osoby ukoncily zaméstnani v organizaci nebo
zménily své postaveni v ramci organizace;

i) ¢innostech udrzby provadénych na bezpilotnim systému po dobu nejméné 3
let;
iii) informacich tykajicich se provozu bezpilotnich systém(, véetné jakychkoli

neobvyklych technickych nebo provoznich udalosti, a dalSich udaju, jak to
vyzaduje prohlaseni nebo opravnéni k provozu, po dobu nejméné 3 let;

pouziva bezpilotni systémy, které jsou minimalné konstruovany tak, aby pfipadné
selhani nevedlo k letu bezpilotniho systému mimo provozni prostor nebo k usmrceni
osob. Rozhrani €lovék-stroj musi navic byt takoveé, aby co nejvice snizilo riziko chyby
pilota a nezplisobovalo nepfiméfenou Unavu;

udrzuje bezpilotni systém ve vhodném stavu pro bezpecny provoz témito zpusoby:

i) minimalné stanovenim pokynd k udrzbé a zaméstnanim adekvatné
vyskolenych a kvalifikovanych pracovnikd udrzby a

i) dodrzovanim bodu UAS.SPEC.100, je-li to vyZadovano;

iii) pouzivanim bezpilotniho letadla, které je konstruovano tak, aby byl

minimalizovan hluk a jiné emise pfi zohlednéni druhu zamysleného provozu a
zemépisnych oblasti, ve kterych hluk a jiné emise z letadla pfedstavuji
problém;

vytvofi a udrzuje aktualni seznam dalkove fidicich pilotd uréenych pro kazdy let;

vytvofi a udrzuje aktualni seznam pracovnikll udrzby zaméstnanych provozovatelem
k provadéni ¢innosti udrzby a

zajisti, aby kazdé jednotlivé bezpilotni letadlo mélo nainstalovano:

i) alespont jedno zelené blikajici svétlo za ulelem viditelnosti bezpilotniho
letadla v noci a

i) aktivni a aktualizovany systém dalkové identifikace.
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Rozhodnuti 2019/021/R

PROVOZNi POSTUPY

(@) Provozovatel UAS by mél vytvofit postupy, jak je pozadovano standardnim scénafem nebo
opravnénim k provozu.

(b) Pokud provozovatel UAS zaméstnava vice nez jednoho dalkové fidiciho pilota, mél by
provozovatel UAS:
1) vytvofit postupy pro provoz UAS scilem koordinovat d&innosti mezi svymi

zaméstnanci; a

(2) sestavit a udrzovat seznam svého personalu a jemu pfidélenych povinnosti.

(c) Provozovatel UAS by mél rozdélovat funkce a odpovédnosti podle Urovné autonomie UAS

v priibéhu provozu.

Rozhodnuti 2019/021/R

PROVOZNi POSTUPY

Provozovatel UAS by mél vytvofit provozni postupy na zakladé doporuceni vyrobce, jsou-li k dispozici.

Vyzaduje-li se, aby provozovatel UAS vytvofil OM v souladu s bodem UAS.SPEC.030(3)(e), mély by
byt tyto postupy soucasti této pFirucky.

GM1 UAS.SPEC.050(1)(a)(iv) Povinnosti provozovatele UAS

Rozhodnuti 2019/021/R

POSTUPY K ZAJISTENIi TOHO, ZE VESKERY PROVOZ SE USKUTECNi V SOULADU
S NARIZENIM (EU) 2016/679 O OCHRANE FYZICKYCH OSOB V SOUVISLOSTI SE
ZPRACOVANiIM OSOBNICH UDAJU A O VOLNEM POHYBU TECHTO UDAJU

Provozovatel UAS je odpovédny za plnéni jakychkoli pouZitelnych EU a vnitrostatnich pravidel,
zejména pokud jde o soukromi, ochranu udaji, pravni odpovédnost, pojiSténi, ochranu pied
protipravnimi ¢iny a ochranu zivotniho prostfedi.

Ugelem tohoto GM je poskytnout provozovatelim UAS navod, jak jim pomoci identifikovat a popsat
postupy k zajisténi toho, ze provoz UAS je v souladu s nafizenim (EU) 2016/679 o ochrané fyzickych
0sob v souvislosti se zpracovanim osobnich udaju a o volném pohybu téchto udaju.
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Popis postupu stanovenych provozovatelem UAS
k zajisténi toho, aby byl provoz UAS v souladu s narizenim (EU) 2016/679

1. Urcete rizika z pohledu soukromi’, ktera muize zamysleny provoz vytvaret

2. Urcete vasi roli, co se tyce sbéru a zpracovani osobnich udaju

[ Jsem (spoleény) spravce udajd [] Jsem (spoleény) zpracovatel udaiji

3. Posouzeni vlivu na ochranu osobnich tidajt (DPIA) podle Clanku 35 natizeni (EU) 2016/679

Posoudili jste potFebu provést DPIA: Ano [] Ne []

Pokud ano, musite provést DPIA? Ano [] Ne []- Pokud ano, provedli jste DPIA? Ano [] Ne[]

4. Popiste vami prijata opatfeni k zajiSténi toho, aby si subjekty tdaju byly védomy skute¢nosti, ze
jejich tidaje mohou byt shromazd'ovany®

5. PopisSte vami prijata opatreni s cilem minimalizovat osobni udaje, které shromazd'ujete, nebo vyhnout
se sbéru osobnich Gdaju’

6. Popiste postup stanoveny pro uchovavani osobnich udajt a omezeni pristupu k nim

7. PopiSte opatreni prijata k zajiSténi toho, aby subjekty udaji mohly uplatnit své pravo na pristup,
opravu, namitku a vymaz

8. Dopliujici informace

Poznamky:
1. Poradensky material ohledné identifikace rizik vaseho provozu z pohledu soukromi viz:

— The DR PRO online training course: Module 1 — Privacy risks in context; a

— The DR PRO Privacy-by-Design Guide: Privacy risks and safeguards in drone
manufacturing (str. 10).
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2. Pro vice informaci ohledné definic osobnich udajua viz:
— The DR PRO online training course: Module 2 — What is personal data? a
— The DR PRO Privacy Code of Conduct: 3. Glossary.

~Spravce Udajd“ znamena, Ze rozhodujete, které osobni Udaje budou shromazdovany a jak
budou shromazdovany, zpracovavany a uchovavany.

»Zpracovatel udaju“ znamenad, Ze postupujete podle instrukci jiného subjektu ohledné sbéru,
zpracovavani a uchovavani osobnich udaj.

Pro vice informaci ohledné vasi mozné role jako spravce udaji nebo zpracovatel udaju, Ize
navstivit:

— The DR PRO online training course: Module 2 — Data protection Rolesand

— The DR PRO Privacy Code of Conduct for the responsibilities of data controllers.

Pro vice informaci ohledné toho, kdy a jak provadét posouzeni vlivu na ochranu osobnich
udajua (DPIA), viz:

— The DR PRO Data Protection Impact Assessment template

3. Pro vice informaci ohledné toho, jak informovat subjekty tdaji o vasich cinnostech, Ize
navstivit:
— The DR PRO Privacy Code of Conduct: 4.3.2 Act visibly and transparently;

— The DR PRO online training course: Module 3 — Carry out your operation; a
— The DR PRO Pre-flight checklist

4. Pro vice informaci ohledné principu minimalizace udaju viz:

— The DR PRO Privacy Code of Conduct: 4.3.1 Minimise the impact on people’s privacy
and data protection;

— The DR PRO Privacy-by-Design Guide: Drone Privacy Enhancing Software Features;
a

— The DR PRO online training course: Module 3 — Risk mitigation strategies.

5. Poradensky material ohledné bezpe€ného uchovavani a pristupu k osobnim udajim viz:

— The DR PRO Privacy Code of Conduct: 4.4.2 Handle data securely;

— The DR PRO online training course: Module 2 — How should personal data be
handled? a

— The DR PRO Privacy-by-Design Guide: Drone Privacy Enhancing Software Features.

6. Pro vice informaci ohledné prav subjektl udajua viz:
— The DR PRO Privacy Code of Conduct: 4.3.3 Respect the rights of individuals; a

— The DR PRO online training course: Module 2 — How should individuals be treated?

GM1 UAS.SPEC.050(1)(b) Povinnosti provozovatele UAS

Rozhodnuti 2019/021/R

UROVEN AUTONOMNIHO RiZENi A SMERNICE PRO VZAJEMNOU INTERAKCI CLOVEKA A
AUTONOMNIHO SYSTEMU

Koncepce autonomie, jeji urovné a vzajemnda interakce C&lovéka a autonomniho systému jsou
v souCasnosti diskutovany v nejraznéjSich oborech (nejen v letectvi), a doposud nebylo dosazeno
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zadného spolec¢ného ujednani. Proto bude poradensky material k dispozici, az bude tato koncepce
vyspéla a celosvétoveé pfijata.

Posouzeni rizika autonomniho provozu by v§ak mélo, jako u jakychkoli jinych provozu, zajisit, aby bylo
riziko zmirnéno na pfijatelnou drovern.

Kromé& toho se oCekava, ze autonomni provoz nebo provoz s vysokou mirou autonomie budou
predmétem opraviiovani a nebudou pokryty STS, dokud nebudou ziskany dostatecné zkusenosti.

GM1 UAS.SPEC.050(1)(d) Povinnosti provozovatele UAS

Rozhodnuti 2019/021/R

PREDMETY TEORETICKYCH ZNALOSTi PRO VYCVIK DALKOVE RIiDiCiCH PILOTU
KATEGORIE ,,SPECIFICKA*

(@ ~Specificka“ kategorie mize pokryvat Sirokou Skalu provozt UAS s rlznymi Grovnémi rizka.
Proto se pozaduje, aby provozovatel UAS urcil odbornou zpUsobilost, ktera se pozZaduje
v pfipadé dalkové fidiciho pilota a veSkerého personalu odpovédného za povinnosti nezbytné
pro provoz UAS, v zavislosti na vysledku posouzeni rizik.

(b) Pokud je provoz UAS provadén podle STS uvedeného v Dodatku 1 UAS nafizeni, musi
provozovatel UAS zaijistit, aby mél dalkové Fidici pilot odbornou zpusobilost stanovenou
v STS. Ve vSech ostatnich pfipadech mlze provozovatel UAS navrhnout NAA, jako soucast
zadosti, kurz vycviku teoretickych znalosti pro dalkové Fidiciho pilota zalozeny na soucastech
uvedenych v AMC1 UAS.OPEN.020(4)(b) a v UAS.OPEN.030(2), dopInénych nasledujicimi

predméty:
Q) bezpecnost Iétani:
0] zdznamy dalkoveé Fidiciho pilota;
(ii) deniky a souvisejici dokumentace;
(iii) zasady spravnych pilotnich dovednosti;
(iv) letecké rozhodovani;
(V) bezpec€nost letectvi;
(vi) hlaseni blizkosti za letu; a

(vii) pokrocilé pilotni dovednosti:
(A) obraty a nouzové postupy; a

(B) obecné informace tykajici se neobvyklych stavl (napf. pady, vyvrtky,
omezeni vertikalniho vztlaku, autorotace, stadia virového prstence);

(2) letecké predpisy:
0] uvod do ,specifické” kategorie;
(i) posouzeni rizik, tvod do SORA; a
(iii) pfehled STS a PDRA,;
3) navigace:
0] navigacni prostfedky a jejich omezeni (napf. GNSS);

(ii) Cteni map a letecké mapy (napf. 1:500 000 a 1:250 000, interpretace,
specializované mapy, traté pro vrtulniky, oblasti sluzby U-space a
porozuméni zakladnim pojmdm); a

(iii) vertikalni navigace (napf. vztazné nadmorské vySky a vysky, vySkopis);
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®)

(6)

()

omezeni lidské vykonnosti:

(i)

(ii)

(iii)

(iv)
v)

vnimani (situaéni povédomi v provozu BVLOS); a

unava:

(A)  trvani letu v ramci pracovni doby;

(B) cirkadianni rytmus;

© pracovni stres; a

(D) komer¢ni tlaky;

pozornost:

(A) eliminace rozptylovani; a

(B) techniky prohledavani (skenovani);

zdravotni zpUsobilost (ochrana zdravi, alkohol, drogy, Iéky, atd.); a

Cinitele prostredi, jako jsou zmény vidéni z orientace ke slunci;

provozni postupy:

0

(ii)
(iii)
(iv)
V)

klasifikace vzdusného prostoru;

postupy pro rezervovani vzdusného prostoru;
letecké informacni pfirucky;

NOTAM; a

planovani ukolu, zohledfiovani vzdusného prostoru a posuzovani rizika na
misté:
(A) opatieni za ucelem vyhovéni omezenim a podminkam vztahujicim se

na provozni prostor a rezervu pro pokryti rizika na zemi pro zamysleny
provoz; a

(B)  provoz BVLOS. Pouziti UA VO;

vSeobecné znalosti UAS:

(i)

(i)
(i)

protokoly ztraty signalu a poruchy systému — porozuméni danému stavu a
planovani programovanych reakci, jako je navat domu, vyckavani (loiter),
okamzité pfistani;

systémy ukonceni letu; a

refimy Fizeni letu;

meteorologie:

@

(ii)

ziskavani a interpretace pfedbéznych informaci o pocasi:
(A) zdroje hlaSeni o poc&asi;
(B)  zpravy;

© pfedpovédi a meteorologické konvence vhodné pro obvykly letovy
provoz UAS;

(D) posouzeni mistniho pocasi;
(BE) mapy pro nizké hladiny; a
(F) METAR, SPECI, TAF;

regionalni vlivy poCasi — standardni vzory pocasi v pobfeznich, horskych
nebo poustnich terénech; a
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(iii) vlivy po€asi na UA (vitr, boufe, zmény vétru s nadmorskou vyskou, stfih

vétru, atd.); a

(8) pohotovostni plan (ERP) — provozovatel UAS by mél poskytovat teoreticky a prakticky
vycvik zaloZzeny na odborné zplsobilosti pokryvajici ERP, ktery zahrnuje souvisejici
pozadavky na odbornou zpUsobilost a opakovaci vycvik.

Provozovatel UAS mUze stanovit dal$i aspekty doplfujici pfedméty uvedené v bodé (b) na
z&kladé zamys$leného provozu UAS, ktery ma byt provadén:

() provozni postupy;

® planovani ukolu, zohlednovani vzdusného prostoru a posuzovani rizik na
misté — provoz nad kontrolovanou pozemni plochou;

(ii) spoluprace ve viceclenné posadce (MCC):

(A) koordinace mezi dalkové Fidicim pilotem a ostatnim personalem
odpovédnym za povinnosti nezbytné pro provoz UAS (tj. VO);

(B) optimalizace €innosti posadky (CRM):
€) ucinné vedeni; a
(b) prace s ostatnimi;
(2) vSeobecné znalosti UAS — prostifedky podporujici provoz BVLOS:

0] prostfedky pro monitorovani UA (jeho polohy, vysky, rychlosti, C2 spojeni,
stavu systémd, atd.);

(ii) prostfedky komunikace s VO; a

(i) prostifedky podporujici povédomi o letovém provozu.

Rozhodnuti 2019/021/R

INFORMACE O PRIRUCCE PROVOZOVATELE UAS

Provozovatel UAS by mél zajistit, Ze personal odpovédny za povinnosti nezbytné pro provoz UAS
pouziva postupy obsazené v pfiruéce provozovatele.

Rozhodnuti 2019/021/R

ZAPISOVANIi CINNOSTi O LETU A VEDENi ZAZNAMU

@)

(b)

Pfijatelnym zplGsobem k zapisovani Cinnosti o letu a vedeni zaznamu je pouziti (palubniho)
deniku, ktery muze byt elektronicky.

Informace, které maji byt zaznamenavavny, by mély byt uvedeny v prohlaseni (deklaraci)
nebo v opravnéni k provozu, coz mize zahrnovat nasledujcici:

(1) identifikaci UAS (vyrobce, model/varianta (nap¥. vyrobni Cislo);

POZNAMKA: pokud UAS nepodléha registraci, mize byt identifikace UAS provedena
pomoci vyrobniho €isla UAS.

(2) datum, €as a misto vzletu a pfistani;

) doba trvani kazdého letu;
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4) celkovy pocet letovych hodin/cykld;
(5) ;/pﬁ'padé dalkové fizeného provozu jméno dalkové fFidiciho pilota odpovédného za
et;
(6) provadéna ¢innost (doplite odkaz na STS nebo Cislo povoleni, podle pouzitelnosti);
7) jakykoli vyznamny incident nebo nehoda®", ke kterym do$lo béhem provozu;
(8) dokoncena predletova kontrola;
(9) jakékoli zavady a korekce;
(10)  jakékoli opravy a zmény konfigurace UAS; a
(12) informace pozadované pro vyhovéni UAS.SPEC.100.
(c) Zaznamy by mély byt uchovavany podobu 2 let zplsobem, ktery zabezpedcuje jejich ochranu
pfed neopravnénym pfistupem, poSkozenim, pozménénim a odcizenim.
(d) Denik (zapisnik) muze byt vytvofen v jednom z nasledujicich formatu: elektronickém nebo

papirovém. V pfipadé pouziti papirového formatu by mél tento v jediném svazku obsahovat
v8echny strany potiebné k zaznamu doby letu drzitele. Jakmile je jeden svazek plny, novy
bude zacinat kumulativnimi udaji z toho predesiého.

UAS.SPEC.060 Povinnosti dalkové Fidiciho pilota

Narizeni (EU) 2020/639
1) Dalkové fidici pilot:

a) nevykonava ukoly pod vlivem psychoaktivnich latek nebo alkoholu, nebo pokud je
nezplsobily k vykonu svych ukold v disledku zranéni, Unavy, uzivani lékua,
onemocnéni nebo z jinych pficin;

b) ma odpovidajici zpUsobilost dalkové Fidiciho pilota, jak je stanovena v opravnéni
k provozu, ve standardnim scénafi v dodatku 1 nebo jak je stanovena v osvédceni
provozovatele lehkych bezpilotnich letadel, a ma pfi sobé doklad o této zpusobilosti
bé&hem provozovani bezpilotnich systému;

c) je obeznamen s pokyny vyrobce poskytnutymi vyrobcem bezpilotniho systému.
2) Pfed zahajenim provozu bezpilotniho systému spini dalkové Fidici pilot vSechny nize uvedené
pozadavky:
a) ziska aktualizované informace, relevantni pro zamySleny provoz, o vSech
zemépisnych zonach vymezenych v souladu s ¢lankem 15;

b) zajisti, aby provozni prostfedi bylo slucitelné s povolenymi nebo deklarovanymi
omezenimi a podminkami;

c) zajisti, aby bezpilotni systém byl v bezpeéném stavu, aby mohl bezpe&né dokongit
zamysleny let, a pfipadné zkontroluje, zda je pfima délkova identifikace aktivni a
aktualizovana;

d) zajisti, aby informace o provozu byly zpfistupnény pfislusné jednotce letové provozni
sluzby (ATS), jinym uzZivateldm vzdu$ného prostoru a relevantnim zac¢astnénym
stranam, jak pozaduje opravnéni k provozu nebo podminky zvefejnéné Clenskym
statem pro zemépisnou z6nu provozu v souladu s ¢lankem 15.

3) Béhem letu dalkove fidici pilot:

a) dodrzuje omezeni a podminky stanovené v opravnéni k provozu nebo uvedené
v prohlaseni o provozu;

! Jak jsou definovany nafizenim (EU) ¢. 376/2014.
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b) pfedchazi jakémukoli riziku srazky s letadlem s posadkou na palubé a let pferusi,

pokud by pokraCovani letu mohlo pfedstavovat nebezpeci pro jiné letadlo, osoby,
zvitata, Zivotni prostfedi nebo majetek;

C) dodrzuje provozni omezeni v zemé&pisnych zénach vymezenych v souladu s ¢lankem
15;

d) dodrzuje postupy provozovatele;

e) neléta v blizkosti nebo uvnitf oblasti, ve kterych probihaji zachranarské prace, pokud

k tomu nema povoleni od pfisluSnych zachrannych sluzeb.

Rozhodnuti 2019/021/R

PROVOZNi PROSTREDI

(a)

(b)

(©

(d)

Dalkové Fidici pilot, nebo provozovatel UAS v pfipadé autonomniho provozu by méli
zkontrolovat jakékoli podminky, které by mohly mit vliv na provoz UAS, jako je rozmisténi
osob, majetku, vozidel, vefejnych komunikaci, pfekazek, letist, kritické infrastruktury a
jakychkoli dalSich elementu, které mohou pfedstavovat riziko pro bezpecnost provozu UAS.

Obeznameni se s prostfedim a prekazkami by mélo byt provedeno pomoci prizkumu oblasti,
kde se zamysli, ze ma byt provoz provadén.

Mélo by byt ovéfeno, ze povétrnostni podminky v okamziku zahajeni provozu a ty, které jsou
oCekavany po celou dobu provozu, jsou slucitelné s témi, které jsou stanoveny v pfirucce
vyrobce, stejné jako sopravnénim Kk provozu nebo prohlaSenim (deklaraci), podle
pouzitelnosti.

Dalkové fidici pilot by mél byt obeznamen se svételnymi podminkami a mél by vynalozit
pfiméfené usili, aby ur€il mozné zdroje elektromagnetické energie, které by mohly mit
nezadouci vlivy, jako EMI nebo fyzické poskozeni provozniho vybaveni UAS.

Rozhodnuti 2019/021/R

UAS JE V BEZPECNEM STAVU, ABY MOHL DOKONCIT ZAMYSLENY LET

Dalkové fidici pilot, nebo provozovatel v pfipadé autonomniho provozu by méli:

(@)
(b)
(©

(d)

(e)

aktualizovat UAS pomoci dat pro funkci ,geo-awareness®, je-li tato v UA dostupna;
zajistit, ze je UAS zpuUsobily k letu a vyhovuje instrukcim a omezenim stanovenym vyrobcem;

zajistit, Zze je jakékoli pfepravované uziteCné zatiZzeni fadné zabezpeceno a zastavéno, co se

ty€e omezeni hmotnosti a tézisté (CG) UA;

zajistit, ze UA ma dostatek hnaci energie pro zamysleny provoz, na zakladé:
0] planovaného provozu; a

(ii) potfeby energie navic pro pfipad nepfedvidatelnych udalosti; a

v pfipadé UAS vybaveného funkci navratu pfi ztraté datového spojeni zajistit, Ze funkce
navratu umozfiuje bezpeény navrat UAS u pfedpokladaného provozu; u programovatelnych
funkci navratu pfi ztraté datového spojeni je mozné, Ze pilot musi nastavit parametry této
funkce, aby ji pfizpusobil pfedpokladanému provozu.
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UAS.SPEC.070 Prenosnost opravnéni k provozu

Nafizeni (EU) 2020/639

Opravnéni k provozu je nepfenosné.

UAS.SPEC.080 Trvani a platnost opravnéni k provozu

Narizeni (EU) 2020/639
1) Pfislusny ufad uvede v opravnéni k provozu dobu jeho trvani.

2) Bez ohledu na odstavec 1 zlistava opravnéni k provozu v platnosti po celou dobu, kdy
provozovatel bezpilotnich systému splfiuje pFislusné pozadavky tohoto nafizeni a podminky
stanovené v opravnéni k provozu.

3) Pokud je opravnéni k provozu zruSeno nebo se ho provozovatel bezpilotnich systému vzda,
provozovatel bezpilotnich systému to neprodlené potvrdi pFisluSnému dfadu v digitalni
podobé.

UAS.SPEC.085 Trvani a platnost prohlaseni o provozu

Nafizeni (EU) 2020/639

Prohlaseni o provozu ma omezenou dobu trvani 2 roky. Prohladeni se nadale nepovazuje za upiné ve
smyslu bodu UAS. SPEC.020 odst. 4, pokud:

1) béhem dozoru nad provozovatelem bezpilotnich systémU pfislusny ufad zjistil, Ze provoz
bezpilotnich systému neni provadén v souladu s prohlasenim o provozu;

2) se zménily podminky provozu bezpilotnich systém( do té miry, Ze provozni prohlaseni uz
nespliuje platné poZadavky tohoto nafizent;

3) nebyl pfisluSnému ufadu udélen pfistup v souladu s bodem UAS.SPEC.090.

UAS.SPEC.090 Pristup

Nafizeni (EU) 2020/639

Pro Ucely prokazani souladu s timto nafizenim udéli provozovatel bezpilotnich systému kazdé osobé,
ktera je k tomu Fadné opravnéna pfislusnym ufadem, pfistup k jakémukoli zafizeni, bezpilotnimu
systému, dokumentu, zadznam(m, Udajum, postupim nebo jakémukoli jinému materialu relevantnimu
pro jeho ¢innost, ktera podléha opravnéni k provozu nebo prohlaseni o provozu, a to bez ohledu na
to, zda tato innost je &i neni dodavatelsky nebo subdodavatelsky zajiStovana jinou organizaci.

UAS.SPEC.100 Pouzivani certifikovaného vybaveni a certifikovanych

bezpilotnich letadel

Narizeni (EU) 2020/639

1) Pouziva-li se v provozu bezpilotnich systému bezpilotni letadlo, pro néz bylo vydano
osvédceni letové zpusobilosti nebo osvédceni letové zplsobilosti pro zvlastni Gcely, nebo
pouziva-li se certifikované vybaveni, zaznamena provozovatel bezpilotnich systému dobu
provozu nebo sluzby, a to bud v souladu s pokyny a postupy vztahujicimi se na toto
certifikované vybaveni, nebo se souhlasem ¢i povolenim pfislusné organizace.

Strana 185 z 277



y @ eRules pro UAS Priloha k nafizeni

s (nafizeni (EU) 2019/947 a (EU) 2019/945) (EU) 2019/947
Cést B
2) Provozovatel bezpilotnich systému se Fidi pokyny uvedenymi v osvédéeni bezpilotniho letadla

nebo osvédceni vybaveni a dodrZuje rovnéz veskeré pfikazy k zachovani letové zpusobilosti
nebo provozni smérnice vydané agenturou.

GM1 UAS.SPEC.100 Pouzivani certifikovaného vybaveni a certifikovanych

bezpilotnich letadel

Rozhodnuti 2019/021/R

VSEOBECNE

Pro ucely UAS.SPEC.100 se za ,certifikované vybaveni“ povazuje jakékoli vybaveni, pro které
pfislusna projekéni organizace prokazala vyhovéni pouzitelnym certifikacnim specifikacim a ziskala
od EASA doklad o uznani, ktery toto vyhovéni potvrzuje (napf. opravnéni ETSO). Tento proces je
nezavisly na procesu oznacovani CE.

Pouziti certifikovaného vybaveni nebo certifikovaného UA v ,specifické” kategorii provozu neznamena
automaticky prevod letovych Ccinnosti do ,certifikované“ kategorie provozu. Nicméné pouziti
certifikovaného vybaveni nebo certifikovaného UA v ,specifické® kategorii by mélo byt v SORA
povazovano za snizeni rizika a/nebo zmirfiujici opatieni.
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CAST C - OSVEDCENI PROVOZOVATELE LEHKYCH
BEZPILOTNICH SYSTEMU (LUC)

UAS.LUC.010 Obecné pozadavky tykajici se osvédcéeni provozovatele

lehkych bezpilotnich systému

1)

2)

3)

Nafrizeni (EU) 2020/639

O osvédceni provozovatele lehkych bezpilotnich systému podle této casti mize Zzadat
pravnicka osoba.

Zadost o osvédéeni provozovatele lehkych bezpilotnich systémd nebo o zménu stavajiciho
osvédcéeni provozovatele lehkych bezpilotnich systémi se predklada pfisluSnému Gfadu a
obsahuje vSechny nize uvedené informace:

a) popis systému Fizeni provozovatele bezpilotnich systém, vcetné jeho organizacni
struktury a systému fizeni bezpecnosti;

b) jméno jednoho nebo nékolika odpovédnych zaméstnancu provozovatele bezpilotnich
systéml, véetné osoby odpovédné za povolovani provozu s bezpilotnimi systémy;

c) prohlaseni, ze veSkera dokumentace predlozena pfisluSnému ufadu byla Zzadatelem
ovéfena a bylo shledano, Ze je v souladu s pfisluSnymi pozadavky.

Jsou-li spinény pozadavky této &asti, mohou byt drziteli osvéd&eni provozovatele lehkych
bezpilotnich systému udélena prava v souladu s bodem UAS.LUC.060.

GM1 UAS.LUC.010 Obecné pozadavky pro LUC

Rozhodnuti 2019/021/R

VSEOBECNE

Provozovatelé UAS se mohou rozhodnout pro svlj provoz podat Zadost o opravnéni, nebo vydat
prohlaseni, podle pouzitelnosti, nebo podat Zadost o LUC.

Drzitel LUC je povaZovan za provozovatele UAS; proto se musi registrovat v souladu s Clankem 14 a
mohou tak uéinit soubé&zné s zadosti o LUC.

Rozhodnuti 2019/021/R

ZADOST O LUC

Zadost by méla obsahovat alespor nasledujici informace:

(@)
(b)
(©

(d)
(e)

Nazev a adresa hlavniho sidla.
Prohlaseni, ze uvedena zadost slouzi jako formalni zadost o LUC.

Prohlaseni, ze veskera dokumentace predlozena pfislusnému Ufadu byla Zadatelem ovéfena
a bylo shledano, ze vyhovuje platnym pozadavkdm.

Pozadované datum zahajeni provozu.

Podpis odpovédného vedouciho zadatele.
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(f)

Seznam pfiloh, které jsou kformalni Zadosti pfipojeny (nasledujici seznam neni
vyCerpavajici):

0] jméno (jména) odpové&dného personalu provozovatele UAS, véetné odpovédného
vedouciho, vedoucich v oblastech provozu, udrzby a vycviku, vedouciho bezpeénosti
(safety manager) a vedouciho ochrany pfed protipravnimi ¢iny (security manager),
osoby odpovédné za povolovani provozu s UAS;

(ii) seznam UAS, které maji byt provozovany;
(i) podrobnosti metody fizeni provozu a dohledu nad nim, kter4 ma byt pouzita;
(iv) uréeni pozadovanych provoznich specifikaci;

(v) OM a pfiruc¢ka fizeni bezpecénosti (SMM). (Poznamka: OM a SMM lIze kombinovat
v pfiru¢ce LUC);

(vi) harmonogram ¢innosti v procesu vedoucim k ziskani osvéd¢eni LUC spolu
s prislusnymi feSenymi €innostmi a cilovymi daty;

(vii) dokumenty a koupi, najmech, dodavatelskych smlouvach nebo predbé&znych
smlouvach;

(viii)  dohody tykajici se potfebného a dostupného zafizeni a vybaveni; a

(ix) dohody tykajici se vycviku a kvalifikaci posadek a pozemniho personalu.

UAS.LUC.020 Povinnosti drzitele osvédceni provozovatele lehkych

bezpilotnich systémui

Nafizeni (EU) 2020/639

Drzitel osvédceni provozovatele lehkych bezpilotnich systému:

1)
2)
3)

4)

5)

6)

splfiuje pozadavky bodi UAS.SPEC.050 a UAS.SPEC.060;
dodrzuje rozsah a prava vymezena v podminkach schvaleni;

zavede a udrzuje systém pro vykon provozniho fizeni jakéhokoli provozu provadéného podle
podminek jeho osvédceni provozovatele lehkych bezpilotnich systému;

provadi posouzeni provoznich rizik zamysleného provozu v souladu s ¢lankem 11, pokud
neprovadi provoz, pro ktery je dostateéné prohladeni o provozu podle bodu UAS.SPEC.020;

vede zaznamy o nize uvedenych polozkach zplUsobem, ktery zajiStuje ochranu pfed
poSkozenim, pozménénim a kradezi, po dobu alespori 3 let u provozu provadéného
S vyuzitim prav stanovenych podle bodu UAS.LUC.060:

a) posouzeni provoznich rizik, je-li vyzadovano podle odstavce 4, a podpurné
dokumenty k nému;

b) pfijata opatfeni ke zmirnéni rizik a

c) kvalifikace a zku$enosti pracovnikl zapojenych do provozu bezpilotnich systémd,

sledovani dodrzovani predpisl a Fizeni bezpeénosti;

vede osobni zaznamy podle odst. 5 pism. c) po dobu, kdy je dana osoba v organizaci
zaméstnana, a uchovava je po dobu 3 let poté, co tato osoba organizaci opustila.
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Rozhodnuti 2019/021/R

PROVOZNI RIiZENIi

Organizace a metody stanovené drzitelem LUC pro vykon provozniho fizeni v ramci jeho organizace
by mély byt sou€asti OM jako dalSi kapitola v porovnani se vzorem uvedenym v GM1
UAS.SPEC.030(3)(e).

GM1 UAS.LUC.020(3) Povinnosti drzitele LUC

Rozhodnuti 2019/021/R

PROVOZNI RIiZENi

.Provozni fizeni“ by meélo byt chapano jako odpovédnost za zahajeni, pokraovani, ukoncéeni nebo
odklonéni (diverzi) letu v zajmu bezpecnosti.

~oystém* ve spojitosti s provoznim fizenim by meél byt chapan jako organizace, metody dokumentace,
personal a vycvik toho personalu za ucelem zahajeni, pokracovani, ukonceni nebo odklonéni (diverzi)
letu v zajmu bezpec€nosti.

Rozhodnuti 2019/021/R

UCHOVAVANi ZAZNAMU - VSEOBECNE

Systém uchovavani zaznam( by mél zabezpecovat, Zze vSechny zaznamy jsou uloZeny takovym
zpusobem, ktery zajistuje jejich ochranu pfed poskozenim, pozménénim a odcizenim. Na vyzadani by
mély byt pfistupné NAA, kdykoli je potfeba, a to vrozumném Case. Tyto zaznamy by mély byt
organizovany zpusobem, ktery zajiStuje jejich zpétnou vysledovatelnost, dostupnost a opétovné
vyvolani po celou pozadovanou dobu uchovavani. Doba uchovavani zacina bézet okamzikem
vytvofeni zaznamu nebo jeho posledni zmény. Mélo by byt zajisténo dostateéné zalohovani.

UAS.LUC.030 Systém fizeni bezpecnosti

Narizeni (EU) 2020/639

1) Provozovatel bezpilotnich systému, ktery 2ada o osvédcéeni provozovatele Ilehkych
bezpilotnich systém(, zavede a udrzuje systém fizeni bezpecnosti, ktery odpovida velikosti
organizace a povaze a sloZitosti jejich Cinnosti a zohledfiuje mozZzna nebezpedi a souvisejici
rizika, jez s sebou tyto €innosti nesou.

2) Provozovatel bezpilotnich systému splfiuje vSechny nize uvedené pozadavky:

a) jmenuje odpovédného vedouciho pracovnika s pravomoci zajistit, aby v ramci
organizace byly v3echny ¢&innosti provadény v souladu s plathymi normami a aby
organizace trvale splhovala pozadavky systému fFizeni a postupy stanovené
v pfiru¢ce k osvédceni provozovatele lehkych bezpilotnich systém( uvedené v bodé

UAS.LUC.040;
b) jasné vymezi povinnosti a odpovédnost v ramci celé organizace;
c) zavede a udrzuje politiku v oblasti bezpe€nosti a souvisejici odpovidajici

bezpec€nostni cile;

d) jmenuje klicové bezpelnostni pracovniky pro vykon politiky v oblasti bezpe€nosti;
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e) zavede a udrzuje proces posuzovani bezpecnostnich rizik, v&etné identifikace
ohrozeni bezpec¢nosti spojenych s &innostmi provozovatele bezpilotnich systémd,
jakoz i jejich hodnoceni a Fizeni souvisejicich rizik, v€etné pfijimani opatfeni ke
zmirnéni téchto rizik a k ovéreni ucinnosti téchto opatfeni;

f) podporuje bezpe€nost v ramci organizace prostifednictvim:

i) vycviku a vzdélavani;
ii) komunikace;

0) dokumentuje veskeré klicové procesy systému fizeni bezpelnosti za uCelem
seznamovani pracovnikll s jejich povinnostmi a s postupem pro zmény této
dokumentace; klicové procesy zahrnuiji:

i) bezpecnostni hlaseni a vnitfni vySetfovani;
i) provozni Fizeni;

iii) komunikaci o bezpe&nosti;

iv) vycvik a propagaci bezpecénosti;

V) sledovani souladu;

Vi) fizeni bezpec€nostnich rizik;

Vii) fizeni zmén;

viii) kontakt mezi organizacemi;

iX) pouzivani subdodavatel( a partner(;

h) zavede nezavislou funkci pro sledovani souladu a adekvatnosti plnéni pfislusnych
pozadavku tohoto nafizeni, véetné systému pro pfedavani zpétné vazby ke zjisténim
odpovédnému vedoucimu pracovnikovi, aby mohla byt v pfipadé potfeby ucinné
realizovana napravna opatfeni;

i) zavede funkci pro zajisténi toho, aby bezpecnostni rizika, jezZ s sebou nese sluzba
nebo vyrobek dodany subdodavateli, byla posuzovana a zmirfiovana v ramci systému
fizeni bezpec€nosti provozovatele.

3) Pokud je organizace drzitelem jinych osvédc¢eni organizaci v oblasti plisobnosti nafizeni (EU)

2018/1139, muze byt systém fizeni bezpelnosti provozovatele bezpilotnich systému zaélenén
do systému Fizeni bezpecnosti, ktery vyzaduje kterékoli z téchto dalSich osvédceni.

Rozhodnuti 2019/021/R

POZADAVKY NA PERSONAL - VSEOBECNE

€) Odpovédny vedouci by mél mit pravomoc zajistit, aby byly veSkeré c¢innosti provadény
v souladu s pozadavky UAS nafizeni.
(b) Vedouci bezpecénosti by mél:
Q) usnadnovat identifikaci nebezpedi a analyzu a fizeni rizik;
(2) sledovat zavadéni opatfeni pro zmirnéni rizik;
3) podavat pravidelna hladeni o vykonnosti systému Fizeni bezpelnosti;
(4) zajistovat vedeni dokumentace o fizeni bezpeénosti;
(5) zajiStovat dostupnost vycviku v oblasti Fizeni bezpec€nosti a jeho pfijatelnou Uroven;
(6) poskytovat vesSkerému personalu poradenstvi v oblasti bezpecnosti; a
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@) zajisStovat zahajeni a naslednou reakci na interni vySetfovani udalosti.
(c) Vedeni a ostatni personal drzitele LUC by mél byt odborné zpusobily pro planovany provoz,
tak aby byly spinény pfislusné pozadavky UAS nafizeni.
(d) Drzitel LUC by mél zajistit, Ze jeho personal absolvoval pfislusny vycvik, tak aby i nadale

splnoval pfislusné pozadavky UAS nafizeni.

GM1 UAS.LUC.030(2)(a) Systém rizeni bezpecnosti

Rozhodnuti 2019/021/R

ODPOVEDNY VEDOUCI

Odpovédny vedouci je jedina, identifikovatelnd osoba, kiera ma odpovédnost za u&inné a efektivni
provadéni systému Fizeni bezpecnosti drzitele LUC.

Rozhodnuti 2019/021/R

POLITIKA BEZPECNOSTI

(a) Politika bezpec€nosti by méla:
D byt podporovana odpovédnym vedoucim;
(2) odrazet zavazky organizace ohledné bezpecnosti a jejiho proaktivniho a
systematického fizeni;
3) byt sdélovana — s nalezitou podporou — napfi¢ organizaci;
(4) zahrnovat zasady internich hlaSeni a podporovat personal v hlaseni chyb souvisejicih
s provozem UAS, incidentl a nebezpedi; a
(5) oceniovat potfebu spoluprace vesSkerého personalu pfi sledovani shody a
vySetfovanich v oblasti bezpecnosti.
(b) Politika bezpecnosti by méla zahrnovat zavazek:
(1) ke zlepSovani smérem k nejvysSim standarddm bezpecénosti;
(2) k dodrzovani veSkeré platné legislativy, pInéni vSech platnych standardd a

zohlednovani osvédéenych postup;

3) k poskytovani odpovidajicich zdroj;

4) k uplathovani zasad lidskych €initeld;

(5) k vynucovani bezpe&nosti jako primarni zodpovédnosti vSech vedoucich; a

(6) k uplatiovani zasad spravedlivého posouzeni (,just culture), a zejména
nezvefejfiovat nebo nepouzivat informace tykajici se udalosti:
0] k pfipsani viny nebo odpovédnosti nékomu za hlaSeni néceho, co by jinak

nebylo odhaleno; nebo
(i) k jakymkoli jinym G€elim, nez je zlepSovani bezpecnosti.
(©) VysSi vedeni provozovatele UAS by mélo:
Q) pribézné prosazovat politiku bezpe€nosti provozovatele UAS u veSkerého personalu

a demonstrovat vlastni odhodlani tuto politiku dodrzovat;

(2) poskytovat nezbytné lidské a finan&ni zdroje pro zavadéni bezpeénostni politiky; a
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3) stanovit bezpec€nostni cile a souvisejici standardy vykonnosti.

GM1 UAS.LUC.030(2)(c) Systém rizeni bezpecnosti

Rozhodnuti 2019/021/R

POLITIKA BEZPECNOSTI

Politika bezpeénosti je prostfedkem, pomoci kterého organizace stanovuje svij zamér udrzovat, a kde
je to proveditelné, zlepSovat urovné bezpecnosti ve vSech svych €innostech a v maximaini rozumné
mife minimalizovat svUj podil na riziku nehody nebo vazného incidentu. Vyjadfuje zavazky vedeni
ohledné bezpelnosti a méla by odrazet filosofii fizeni bezpecnosti organizace, stejné jako byt
zakladem, na némz stoji systém fizeni bezpecnosti organizace. Slouzi jako pfipominka toho ,jak tu
délame svou praci‘. Vytvofeni pozitivni kultury v oblasti bezpecnosti zaina vydanim jasného,
jednoznacného smeéru.

Zavazek k uplatiiovani zdsad ,just culture® tvofi zaklad internich pravidel organizace, ktera popisuji,
jak jsou zasady ,just culture” zaru€eny a realizovany.

V pfipadé organizaci, které maji své hlavni sidlo v Clenském staté, definuje zasady ,just culture®, které
se maji uplatfiovat, nafizeni (EU) €. 376/2014 (viz zejména Clanek 16, odst. 11 tohoto nafizeni).

GM1 UAS.LUC.030(2)(d) Systém fizeni bezpecnosti

Rozhodnuti 2019/021/R

POZADAVKY NA PERSONAL

Funkce vedouciho bezpecénosti mize plnit odpovédny vedouci nebo jind osoba povéfena
provozovatelem UAS, ktera ma odpovédnost za zaji$téni toho, Zze provozovatel UAS stale vyhovuje
pozadavkim UAS nafizeni.

Kde vedouci bezpecnosti plni rovnéz funkce vedouciho sledovani shody, nem(ze byt odpovédny
vedouci vedoucim bezpecnosti.

V zavislosti na velikosti organizace a povaze a slozZitosti jejich ¢innosti mlize byt vedoucimu
bezpecnosti pfi vykonu vSech ukold tykajicich se Fizeni bezpecnosti napomocen dalSi bezpe¢nostni
personal.

Bez ohledu na organizacni uspofadani je dulezité, aby vedouci bezpecnosti zlstal jedinou kontaktni
osobou, co se ty€e vyvoje, administrace a udrzby systému Fizeni bezpecnosti organizace.

GM2 UAS.LUC.030(2)(d) Systém rizeni bezpe€nosti

Rozhodnuti 2019/021/R

POZADAVKY NA PERSONAL

Provozovatel UAS mUlze do organizacni struktury svého systému Fizeni bezpecnosti zaclenit vybor pro
bezpeclnost, a v pfipadé potfeby, jednu nebo vice akénich skupin pro bezpecnost.

€) Vybor pro bezpecénost (safety committee)

Za ucelem podpory odpovédného vedouciho v jeho odpovédnostech v oblasti bezpecnosti
muze byt zfizen vybor pro bezpecnost. Vybor pro bezpecnost by mél sledovat:

(1) vykonnost provozovatele UAS oproti cilim a standarddm vykonnosti v obolasti
bezpec€nosti;
(2) zda jsou v€as pfijimany potfebné kroky v oblasti bezpecénosti; a
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3) efektivitu proces fizeni bezpecénosti provozovatele UAS.
(b) Aké&ni skupina pro bezpelnost (safety action group)
1) V zavislosti na rozsahu potfebnych tkold a konkrétni odbornosti by méla byt ustavena

jedna nebo vice akénich skupin pro bezpeCnost, aby pomahaly vedoucimu
bezpecnosti v jeho funkcich.

(2) Akéni skupina pro bezpecénost by se méla skladat z vedoucich, kontrolort a personalu
z provoznich oblasti, v zavislosti na rozsahu potfebnych tkoll a konkrétni odbornosti.
3) Aké&ni skupina pro bezpelnost by méla vykonavat pfinejmensim nasledujici:
® sledovat provozni bezpeénost a posuzovat dopad provoznich zmén na
bezpec€nost;
(ii) definovat ¢innosti ke zmirnéni identifikovanych bezpeénostnich rizik; a
(iii) zajistit, aby bezpec€nostni opatfeni byla zavadéna v dohodnutych ¢asovych
rdmcich.

GM3 UAS.LUC.030(2)(d) Systém fizeni bezpecnosti

Rozhodnuti 2019/021/R

KLICOVY PERSONAL V OBLASTI BEZPECNOSTI

Provozovatel UAS by mél jmenovat personal pro fizeni klicovych oblasti €innosti, jako jsou provoz,
udrzba, vycvik, atd.

Rozhodnuti 2019/021/R

DOKUMENTACE

Dokumentace systému fizeni bezpeCnosti drzitele LUC by méla byt zafazena do SMM nebo do
pfirucky LUC. Pokud je dokumentace obsazena ve vice nez jedné pfiru¢ce provozovatele a neni
duplikovana, mély by byt uvedeny kfizové odkazy.

GM1 UAS.LUC.030(2)(g)(i) Systém rizeni bezpeénosti

Rozhodnuti 2019/021/R

BEZPECNOSTNi HLASENI A INTERNi VYSETROVANI

Ugelem bezpe&nostnich hlageni a internich vySetfovani je vyuzit hlaSené informace ke zlepSovani
urovné vykonnosti provozovatele UAS v oblasti bezpecnosti. Jejim u€elem neni pfipisovat nékomu
vinu nebo odpovédnost.

Konkrétni cile bezpe&nostnich hlaSeni a internich vySetfovani jsou:

€) umoznit posouzeni bezpecfnostnich dopadl kazdého relevantniho incidentu nebo nehody
vCetné pfedchozich obdobnych udalosti, aby bylo mozné zahaijit jakékoli nezbytné kroky; a

(b) zajistit Sifeni poznatk(l z relevantnich incidenti a nehod a umoznit tak, aby se z nich mohli
poucit ostatni osoby a provozovatelé UAS.

VSechna hlaseni udalosti, které byly osobou podavajici hlaseni shledany za hodné nahlaseni, by
méla byt uchovana, protoze dulezitost takovych hlaSeni se mize projevit az pozdéji.
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Rozhodnuti 2019/021/R

KOMUNIKACE O BEZPECNOSTI

(@) Organizace by méla zavést komunikaci o bezpec¢nostnich zalezitostech, ktera:
1) zajisti povédomi veskerého personalu o Cinnostech fizeni bezpecnosti odpovidajici
jeho odpovédnostem v oblasti bezpec¢nosti;
(2) zajisti pfedavani informaci kritickych pro bezpeénost, zejména informaci souvisejici
s hodnocenymi riziky a analyzovanymi nebezpec&imi;
3) vysvétli, pro¢ jsou konkrétni kroky podnikany; a
4) vysvétli divody zavadéni nebo zmén bezpecnostnich postupu.
(b) Ke sdélovani bezpe€nostnich zalezitosti je mozné vyuzit pravidelné porady s personalem,

kde jsou diskutovany souvisejici informace, ¢innosti a postupy.

GM1 UAS.LUC.030(2 [ stém fizeni bezpecénosti

Rozhodnuti 2019/021/R

VYCVIK A PROPAGACE BEZPECNOSTI

Vycvik, v kombinaci s komunikaci o bezpecnosti a sdilenim informaci tvofi soucast propagace
bezpec€nosti a dopliuji politiky organizace, podporuji pozitivni kulturu v oblasti bezpecnosti a vytvareji
prostredi, které je pfiznivé pro dosazeni bezpecénostnich cili organizace.

Propagace bezpec¢nosti mize byt rovnéz nastrojem pro rozvoj ,just culture®.

V zavislosti na konkrétnim riziku mo0zZe propagace bezpecnosti tvofit nebo doplfiovat opatfeni
zmirfujici riziko a efektivni systém hlaseni.

Rozhodnuti 2019/021/R

SLEDOVANIi SHODY

@ Odpovédny vedouci by meél jmenovat vedouciho, ktery sleduje shodu drzitele LUC s:
(1) podminkami opravnéni, pravy, posouzenim rizik a vyslednymi zmirfiujicimi
opatienimi;
(2) vSemi pfiru¢kami a postupy provozovatele; a

3) standardy vycviku.
(b) Vedouci sledovani shody by:

Q) mél mit znalosti a praxi v oblasti sledovani shody;
(2) mit pfimy pFistup k odpovédnému vedoucimu, aby se podle potfeby zajistilo FeSni
nalezl; a

3) nemél byt jednou z dalSich osob uvedenych v UAS.LUC.030(2)(c).

(©) Ukoly vedouciho sledovani shody mohou byt vykonavany vedoucim bezpeénosti za
predpokladu, Ze tento ma znalosti a praxi v oblasti sledovani shody.
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(d) Funkce sledovani shody by méla zahrnovat audity a kontroly drzitele LUC. Audity a kontrolyby
mély byt provadény personalem, ktery nezodpovida za pravé auditovanou funkci, postup
nebo vyrobky.

(e) Organizace by méla stanovit plan audit, aby urcila, kdy a jak ¢asto budou ¢&innosti, jak je
pozadovano UAS nafizenim, auditovany.

() Nezavisly audit by mél zajistit, Ze v8echny aspekty vyhovéni, v€etné vSech
subdodavatelskych ¢&innosti, jsou béhem intervalu stanoveného v harmonogramu planu
zkontrolovany a odsouhlaseny pfislusnym ufadem.

(9) Pokud ma organizace vice nez jednu schvalenou provozovnu, méla by funkce sledovani
shody popisovat, jak jsou tyto provozovny zapojeny do systému, a zahrnovat plan auditu
kazdé provozovny v programu zaloZzeném na riziku, jak bylo schvaleno pfislusnym ufadem.

(h) Z kazdého provedeného auditu by méla byt vypracovana zprava, popisujici, co bylo
zkontrolovano, a vysledné nalezy oproti platnym pozadavkim a postupim.

0] Cast zpétné vazby funkce sledovani shody by méla fesit, po kom je pofzadovana naprava
jakékoli neshody v kazdém konkrétnim pfipadé, a postup, ktery ma byt sledovan, pokud neni
naprava dokonéena v pfislusnych Ihdtach. Tento postup by mél vést k odpovédnému
vedoucimu.

()] Drzitel LUC by mél byt odpovédny za efektivnost funkce sledovani shody, zejména zavadéni
a nasledné &innosti vSech napravnych opatfeni.

GM1 UAS.LUC.030(2 stém Fizeni bezpecnosti

Rozhodnuti 2019/021/R

SLEDOVANi SHODY

Primarnim cilem funkce sledovani shody je umoznit provozovateli UAS zaijistit bezpeény provoz a
zustat ve shodé s UAS nafizenim.

Funkce sledovani shody mlze smluvné vykonavat externi organizace. V takovych pfipadech by
vedoouciho sledovani shody méla jmenovat tato organizace.

Vedouci sledovani shody miize na svou vlastni odpovédnost k provadéni k provadéni auditd a kontrol
shody drzitele LUC vyuzit jednoho nebo vice auditor(.

Rozhodnuti 2019/021/R

RiZENi BEZPECNOSTNICH RIZIK

Drzitel LUC by mél mit systém Fizeni bezpecnosti, ktery je schopen provadét alespon nasledujici:

@ identifikovat nebezpeci prostfednictvim reaktivnich, proaktivnich a prediktivhich metod,
s vyuzitim rlznych zdroju dat, véetné bezpecnostnich hlaseni a internich vySetfovani;

(b) sbirat, zaznamenavat, analyzovat, konat a vytvaret zpétnou vazbu co se tyCe nebezpedi a
souvisejicich rizik, ktera ovliviiuji bezpe&nost provoznich €innosti provozovatele UAS;

(©) vytvaret posouzeni provoznich rizik, jak se pozaduje v Clanku 11;

(d) provadét interni vySetfovani v oblasti bezpelnosti;

(e) sledovat a méfit vykonnost v oblasti bezpe&nosti prostfednictvim bezpeénostnich hlasent,

prezkoumani bezpecénosti, zejména béhem zavadéni a nasazovani novych technologii, auditd
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—

bezpec€nosti, v€etné pravidelného posuzovani stavu opatfeni pro fizeni bezpe€nostnich rizik,
a bezpecnostnich prizkumu;

() fidit bezpecnostni rizika v souvislosti se zménou, za pomoci zdokumentovaného procesu za
uCelem identifikace jakychkoli vnéjSich a vnitfnich zmén, které mohou mit nepfiznivy dopad
na bezpecfnost; fizeni zmény by mélo vyuzivat stavajici procesy provozovatele UAS pro
identifikaci nebezpeci, posuzovani rizik a jejich zmirfiovant;

(9) fidit bezpecnostni rizika, kterd prameni z vyrobkl a sluzeb zajiStovanych subdodavateli,
s vyuzitim svych stavajicich procesl pro identifikaci nebezpeci, posuzovani rizik a jejich
zmirfilovani, nebo vyzadovanim toho, aby subdodavatelé méli proces rovnocenny identifikaci
nebezpedi a fizeni rizik; a

(h) reagovat na nouzové situace pomoci ERP, ktery odrazi velikost, povahu a sloZitost innosti
provadénych organizaci. ERP by mél:
(1) obsahovat kroky, které maji byt pfijaty provozovatelem UAS nebo uréenymi jednotlivci
v pfipadé nouzové situace;
(2) zajistit bezpecny pfechod z normalniho provozu na nouzovy a naopak;
3) zajistit koordinaci s ERP jinych organizaci, je-li to vhodné; a
(4) popisovat vycvik/nacvik nouzovych situaci, je-li to vhodné.

GM2 UAS.LUC.030(g)(vi) Systém frizeni bezpe€nosti

Rozhodnuti 2019/021/R

RiZENi BEZPECNOSTNICH RIZIK

Obecné Feceno, cilem Fizeni bezpec€nostnich rizik je eliminovat riziko, kde je to praktické, nebo snizit
riziko (pravdépodobnost/zavaznost) na pfijatelné Urovené a Fidit zbyvajici riziko, aby se predeslo
jakémukoli pfipadnému nezadoucimu vysledku nebo se tento zmirnil. Rizeni bezpe&nostnich rizik je
proto nedilnou sou&asti vyvoje a uplatiovani u€inného fizeni bezpe&nosti.

Rizeni bezpe&nostnich rizik Ize v organizaci aplikovat na mnoha Urovnich. MiiZe byt pouZito na
strategické urovni a na provoznich urovnich. Potencial lidské chyby, jeji vlivy a zdroje by mély byt
identifikovany a Fizeny prostfednictvim procesu Fizeni bezpeénostnich rizik. Rizeni rizik lidskych
¢initeld by mélo organizaci umoznit urcit, kde je kvali omezenim lidské vykonnosti zranitelna.

GM1 UAS.LUC.030(2)(g)(vii)  Systém fizeni bezpeénosti

Rozhodnuti 2019/021/R
RIZENi ZMEN
Pokud nejsou fadné Fizeny, mohou mit zmény organizacni struktury, zafizeni, rozsahu prace,
personalu, dokumentace, politik a postupu, atd. za nasledek neimysiné zavedeni novych nebezpedi,
ktera vystavuji organizaci novému nebo zvySenému riziku. Efektivni organizace usiluji o zlepSeni

svych procesu s védomim, Ze zmény mohou vystavit organizace potencialnim latentnim nebezpe&im
a rizikim, pokud nejsou tyto zmény fadné a ucinné Fizeny.

Bez ohledu na rozsah zmény, velky nebo maly, bezpecnostnim dusledkim by vzdy méla byt
vénovana proaktivni pozornost. To je primarné odpovédnosti tymu, ktery tuto zménu navrhuje a/nebo
zavadi. Zména vSak mulze byt Uspésna, pouze pokud se ji vénuji a jsou do ni zapojeni vSichni
zaméstnanci, kterych se zména tyka, a u€astni se procesu. V procesu fizeni jakékoli zmén by méla
byt posouzena velikost zmény, jeji kriti€nost z pohledu bezpelnosti a jeji potencialni dopad na lidskou
vykonnost.
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Proces fizeni zmény obvykle poskytuje zasady a strukturovany ramec fizeni vSech aspektll zmény.
Disciplinované pouziti fizeni zmény mulze maximalizovat G¢innost zmény, zapojit personal a
minimalizovat rizika spojena se zménou.

Zmeéna je pro organizaci katalyzatorem k provadéni proces( identifikace nebezpedi a Fizeni rizik.
Mezi pfiklady zmén patfi mimo jiné:

) zmény organizacni struktury;

(b) novy typ pouzivaného UAS;

(©) pofizeni dalSiho UAS stejného nebo podobného typu;

(d) vyznamné zmény personalu (ovliviujici kliCovy personal a/nebo velké pocty personalu, velka
obména);

(e) nové nebo zménéné predpisy;

()] zmény finanéni situace;

(9) nové provozové provozovny, vybaveni a/nebo postupy; a

(h) novi subdodavatelé.

Zmeéna mUlze mit potencial vnést nové problémy lidskych &initeld nebo zhorsit jiz dfive existujici
problémy. Napfiklad zmény v pocitaCovych systémech, vybaveni, technologii, personalu (vCetné
fizeni), postupech, organizaci prace nebo pracovnich procesech pravdépodobné ovlivni vykonnost.

Ugelem integrace lidskych ¢initell do Fizeni zmén je minimalizovat potenciélni rizika tim, Ze se
konkrétné zvazi dopad zmény na lidi v systému.

Zvlastni pozornost, zahrnujici jakékoli problémy lidskych G&initell, by méla byt vénovana
.prechodnému obdobi“. Kromé toho by d&innosti vyuzivané k Fizeni téchto problému meély byt
zacClenény do planu fizeni zmén.

Uginné Fizeni zmén by mélo byt podporovano nasledujicim:

(a) implementaci procesu formalnich analyz nebezpeci/posuzovani rizik pro velké provozni

zmény, vyznamné organizaéni zmény, zmény kli€¢ového personalu a zmény, které mohou
ovlivnit zpUsob provadéni provozu UAS;

(b) identifikaci zmén, které pravdépodobné nastanou v podnikani a které by meély znatelny dopad
na:
(1) zdroje — materialni a lidske;
(2) fizeni vedeni — procesy, postupy, vycvik; a
3) kontrolu vedeni;
(©) posouzeni pfipadl bezpecnosti/rizika, ktera jsou zaméfena na leteckou bezpec€nost; a
(d) zapojeni kliCovych zu€astnénych stran do procesu fizeni zmén podle vhodnosti.

Béhem procesu Fizeni zmén jsou kvali moznym vlivdm pfezkoumana pfedchozi posouzeni rizik a
stavajici nebezpedi.

GM2 UAS.LUC.030(g)(viii) Systém fizeni bezpeénosti

Rozhodnuti 2019/021/R

RiZENi BEZPECNOSTNICH RIZIK — KONTAKTY MEZI ORGANIZACEMI

Procesy Ffizeni bezpe&nostnich rizik by se mély konkrétné zabyvat planovanym zavadénim jakychkoli
slozitych opatfeni (napfiklad v pfipadé uzavieni smlouvy s vice organizacemi nebo v pfipadé zahrnuti
uzavirani smluv/subdodavek na vice urovnich) nebo G&asti na nich.
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Identifikace nebezpedi a posouzeni rizik zac¢ina identifikaci vS§ech stran zapojenych do dohody, vEetné
nezavislych odbornik(i a neschvalenych organizaci. To se vztahuje na celkovou strukturu fizeni a
hodnoti zejména nasledujici prvky na v8ech urovnich subdodavek a na vSech stranach v ramci téchto
dohod:

) koordinace a kontakty mezi riznymi stranami;

(b) pouzitelné postupy;

(©) komunikace mezi v§emi zainteresovanymi stranami, véetné kanal(l pro hlaseni a zpétnou
vazbu;

(d) pfidélovani ukoll, odpovédnosti a pravomoci; a

(e) kvalifikace a odborna zpUsobilost klicového personalu.

Rizeni bezpe&nostnich rizik by se mélo zaméfit na nasledujici aspekty:

(@) jasné pfifazeni odpovédnosti a rozdéleni povinnosti;

(b) za konkrétni aspekt dohody je odpovédna pouze jedna strana — nemély by se vyskytovat
zadné prekryvajici se nebo protichlidné odpovédnosti, aby se vylougily chyby v koordinaci;

(©) existence jasnych hranic hlaseni, a to jak pro hlaseni udalosti, tak pro hlaseni pokroku; a

(d) moznost, aby personal pfimo informoval organizaci o jakémkoli nebezpedi tim, ze navrhne

zjevné nepfijatelné bezpecnostni riziko za vysledek moznych nasledk( tohoto nebezpedi.

Méla by byt zajiSténa pravidelna komunikace mezi vSemi stranami za ucelem projednani postupu
praci, opatfeni ke zmirnéni rizik, zmén dohody, jakoz i dalSich vyznamnych otazek.

Rozhodnuti 2019/021/R

POUZiVANi SUBDODAVATELU

(a) Pokud drzitel LUC vyuziva vyrobkud nebo sluzeb dodavanych subdodavatelem, ktery neni sam
schvalen podle této &asti, mél by subdodavatel pracovat v souladu s podminkami LUC.

(b) Bez ohledu na stav osvéd€eni subdodavatele je drzitel LUC odpovédny za zajisténi toho, Ze
vSechny dodavané vyrobky a sluzby podléhaji identifikaci nebezpedi, fizeni rizik a sledovani
shody drzitele LUC.

UAS.LUC.040 Pfirucka k osvédceni provozovatele lehkych bezpilotnich

systému

Nafrizeni (EU) 2020/639

1) Drzitel osvédcCeni provozovatele lehkych bezpilotnich systému poskytne pfislusnému uradu
pfirucku k osvédceni provozovatele lehkych bezpilotnich systém(, kde je pfimo nebo
prostfednictvim odkaz( popsana jeho organizace, pfislusné postupy a provadéné cinnosti.

2) Pfiru¢ka obsahuje prohlaseni podepsané odpovédnym vedoucim pracovnikem, kterym se
potvrzuje, Ze organizace bude vzdy postupovat v souladu s timto nafizenim a se schvalenou
pfirukou k osvédcCeni provozovatele lehkych bezpilotnich systémd. Neni-li odpovédny
vedouci pracovnik vykonnym Feditelem organizace, podepiSe prohlaseni také vykonny feditel.

3) Pokud je jakakoli ¢innost provadéna partnerskymi organizacemi nebo subdodavateli,
provozovatel bezpilotnich systému zahrne do pfiru¢ky k osvédCeni provozovatele lehkych
bezpilotnich systému postupy, jak ma drzitel osvéd&eni fidit vztahy s témito partnerskymi
organizacemi nebo subdodavateli.
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4) PFirucka k osvédceni provozovatele lehkych bezpilotnich systému se podle potfeby méni, aby

vzdy podavala aktualni popis organizace drzitele osvédCeni provozovatele Ilehkych
bezpilotnich systému, a kopie zmén se poskytnou pfislusnému uradu.

5) Provozovatel bezpilotnich systém( rozdéli prislusné ¢asti prirucky k osvédcéeni provozovatele
lehkych bezpilotnich systémG v8em svym pracovnikim v souladu s jejich funkcemi a
povinnostmi.

Rozhodnuti 2019/021/R

VSEOBECNE

€) Drzitel LUC by mél zajistit, Ze je veSkery personal schopen rozumét jazyku, v némz jsou
napsany ty ¢asti prirucky LUC, které se tykaiji jeho povinnosti a odpovédnosti.

(b) Pfirucka LUC by méla obsahovat prohlaseni podepsané odpovédnym vedoucim, které
stvrzuje, Ze organizace bude neustale pracovat v souladu s UAS nafizenim, podle
pouzitelnosti, a se schvalenou pfiruckou LUC. Pokud odpovédny vedouci neni vykonnym
feditelem organizace, potom musi toto prohlaseni spolupodepsat vykonny feditel.

Rozhodnuti 2019/021/R

VSEOBECNE

Kde je OM sestavena v souladu s GM1 UAS.SPEC.030(3)(e), mlze pfiru¢ka LUC obsahovat odkazy
na OM.

Pfirucka LUC by méla obsahovat alespofi nasledujici informace, pfizplsobené podle sloZitosti
provozovatele UAS.

VZOR PRIRUCKY LUC

Nazev provozovatele

Obsah

1. Uvod (zde mohou byt duplikovény nebo jednodu$e odkazovéany informace podle Hlavy O,
bodt 1-6 OM)

2. SMM

2.1. Politika bezpecCnosti (uvedte detaily politiky bezpecnosti provozovatele UAS, cile
bezpecnost)

2.2. Organizacni struktury (zaradte organizacni schéma a jeho stru¢ny popis)

2.3. Povinnosti a odpovédnosti odpovédného vedouciho a kliC¢ového vedouciho personalu;
(navic jasné identifikujte osobu, ktera schvaluje provoz)

2.4, Systém fizeni bezpelnosti (uvedte popis systému fizeni bezpecnosti, véetné hranic
odpoveédnosti co se tyle zaleZitosti bezpecnosti)

2.5. Systém provozniho fizeni (uvedte popis postupli a odpovédnosti nezbytnych
k provadéni provozniho Fizeni co se tyce bezpecnosti letu)

2.6. Sledovani shody (uvedte popis funkce sledovani shody)
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2.7. Rizeni bezpe&nostnich rizik (zde mohou byt duplikovény informace tykajici se
identifikace nebezpeci, posuzovani bezpecnostnich rizik a jejich zmirfiovani podle
Hlavy A OM nebo jednodusSe odkazovano na OM)

2.8. Rizeni zmény (popis procesu, jak identifikovat zmény kritické pro bezpeénost v rdmci
organizace a jejicho provozu a jak eliminovat nebo modifikovat opatreni pro fizeni
bezpecnostnich rizik, ktera jiz nejsou vice potfeba nebo nejsou nejsou v dusledku
téchto zmén ucinna)

2.9. Vytvareni a schvalovani provozniho scénare (uvedte popis procesu)

2.10. Spojeni se subdodavateli a partnery (popiSte vztah s jakymkoli subdodavatelem
dodavajicim vyrobky nebo sluzby provozovateli UAS, stejné jako s partnery, jsou-li

k dispozici)
2.11. Dokumentace klicovych procesl systému Fizeni
3. OM (zde mohou byt duplikovany informace podle Hlav 2—11 OM, nebo zde muze byt uveden
odkaz na OM)
4. Zvladani, oznamovani a hlaseni nehod, incidentd a udalosti

Manipulace s nebezpeénym zbozim (specifikujte souvisejici predpisy a instrukce pro éleny
posadky tykajici se dopravy nebezpeiného zboZi, jako jsou pesticidy a chemikalie, atd., a
pouZiti nebezpecného zbozi béhem provozu, jako jsou baterie a palivové &lanky, motory,
magnetické materialy, pyrotechnika, svétlice a stfelné zbrané)

Rozhodnuti 2019/021/R

POSTUPY PRO SUBDODAVATELE

Pokud je jakakoli ¢innost provadéna partnerskymi organizacemi nebo subdodavateli, méla by pfiru¢ka
LUC zahrnovat pfisludné prohladeni o tom, jak je drzitel LUC schopen zajistit vyhovéni
UAS.LUC.30(2)()), a méla by obsahovat, at uZ pfimo nebo prostfednictvim odkazu, popisy a
informace tykajici se Cinnosti téchto organizaci nebo subdodavatell, jak je nezbytné pro dolozZeni
tohoto prohlaseni.

UAS.LUC.050 Podminky schvaleni drzitele osvédceni provozovatele

lehkych bezpilotnich systému

Nafizeni (EU) 2020/639

1) PFislusny ufad vyda osvédcéeni provozovatele lehkych bezpilotnich systém( poté, co se
presvédcil o tom, Zze provozovatel bezpilotnich systému splinil ustanoveni bod UAS.LUC.020,
UAS.LUC.030 a UAS.LUC.040.

2) Osvédceni provozovatele lehkych bezpilotnich systému obsahuje:
a) identifikaci provozovatele bezpilotnich systémd;
b) prava provozovatele bezpilotnich systémd;
c) druh(y) provozu, ktery (které) je opravnén vykonavat;
d) pfipadné oblast, zénu nebo tfidu vzduSného prostoru, kde je opravnén provoz
provadeét;
e) pfipadné jakakoli zvlastni omezeni nebo podminky.
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FORMULAR PODMINEK OPRAVNENI DRZITELE LUC

OSVEDCENi PROVOZOVATELE LEHKYCH BEZPILOTNICH SYSTEMU (LUC)
(Podminky opravnéni drzitele LUC)

A

Stat provozovatele (*):

Vydavajici pfislugny ufad (%)

A

LUC # (%):

Nazev provozovatele (°):

Registracni &islo provozovatele UAS (°):
Adresa provozovatele (°):

Telefon (°):

E-mail (*°):

Kontaktni udaje, na kterych Ize bez
zbyte€ného  odkladu  kontaktovat
provozni vedeni (*):

Toto osvédcéeni osvédCuje, ze provozovatel

(°) je opravnén k provadéni provozu UAS, jak je

stanovano v pfilozené provozni specifikaci UAS, v souladu s pfiru¢kou LUC, pfilohou k nafizeni (EU) 2019/947
a pfilohou IX k nafizeni (EU) 2018/1139.

Datum vydani (*):

Jméno a podpis (*?):
Funkce:

g~ 0D PR

osoby.

o

Uvedte nazev statu provozovatele.
Uvedte oznaceni vydavajiciho pfislusného uradu.

Vyhrazeno pro pouziti pfislusného ufadu.

Uvedte &islo opravnéni (Cislelny a/nebo pismenny kéd) LUC vydaného pfisludnym afadem.

Uvedte nazev pravnické osoby provozovatele UAS a jeho obchodni nazev, liSi-li se od nazvu pravnické

Uvedte registraéni &islo provozovatele UAS, stanovené v souladu s Clankem 14 UAS nafizeni.

7. Uvedte kontaktni udaje, jako jsou telefonni Cisla, v€etné mezinarodni pfedvolby, a e-mailové adresy, na nichz
Ize bez zbyte€ného odkladu kontaktovat provozni vedeni v otazkach souvisejicich s provozem UAS, letovou
zpUsobilosti UAS, odbornou zpusobilosti dalkoveé fidici posadky a jinych zalezitostech, podle vhodnosti.

8. Uvedte adresu hlavniho sidla provozovatele UAS.

9. Uvedte telefonni kontakt na sidlo provozovatele UAS, véetné mezinarodni pfedvolby.

10. Uvedte e-mailovou adresu provozovatele UAS.

11. Uvedte datum vydani LUC (dd-mm-rrrr).

12. Uvedte titul, jméno a podpis zastupce pfislusného Ufadu. Navic mdze byt na LUC otisknuto ufedni razitko.
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SPECIFIKACE PROVOZU UAS
Luc (:
Nazev provozovatele (2):
Provozovatel UAS (2) ma pravo (®), pod podminkou nasledujicicho:
Model UAS (%): ; Vyrobni &islo nebo registraéni znacka UAS (°):
Druhy provozu UAS (°) nebo: Specifikace (): Zvlastni omezeni (3): | Poznamky (°):

Vydavajici pfislugny ufad (*°):

Telefon (**):
E-mail (*3):

Datum (**):

Podpis (**):

1.
2.

o o M~ w

10.
11.
12.
13.
14.

Uvdte €islo opravnéni (Cislelny a/nebo pismenny kéd) LUC vydaného pfislusnym uradem.

Uvedte nazev pravnické osoby provozovatele UAS a jeho obchodni nazev, lisi-li se od nazvu pravnické
osoby.

Uvedte jakakoli prava uvedena AMC1 UAS.LUC.060, ktera byla udélena.
Uvedte model UAS.
Uvedte vyrobni €islo nebo registracni znacku UAS, je-lli to pouzitelné.

Specifikujte druh(y) provozu UAS (napf. STS, PDRA, je-li to pouzitelné, nebo druh provozu UAS v pfipadé
provozu, ktery neni pokryt STS nebo PDRA; druh provozu UAS muze byt: zeméméfi¢ské prace, kontrola
liniovych vedeni, pfeprava ve méstech; zemédélstvi, snimkovani, reklamni lety, kalibrace, stavebni prace,
montaz elektrického vedeni, letecké mapovani, kontrola znecidténi, lety pro mediélni zpravodajstvi, televizni a

filmové ucely, letecka predstaveni, soutéze, atd.).

Uvedte souvisejici specifikace popisujici, kde je provadéni provozu povoleno (oblast provozu nebo tfida
vzdusného prostoru pro provoz; maximalni vyska, BVLOS/VLOS; dosah; atd.).

Uvedte omezeni souvisejici s: omezenim oblasti na zemi (ij. kontrolovana pozemni plocha, hustota zalidnéni;
rezerva pro pokryti rizika na zemi); vykonnost a vybaveni UAS (tj. maximalni rychlost; maximalni hmotnost,
atd.); datovym spojenim nebo komunikaci; vnéj§imi systémy nebo zatiZzenimi; pfepravou nebezpeéného
zbozi, moznosti pfedavani fizeni, atd.

Uvedte poznamky, jako je odborna zpUsobilost dalkové Fidiciho pilota; postupy normaini, pro nenadalé
situace a nouzove.

Uvedte oznaceni vydavajiciho pfislusného uradu.

Uvedte telefonni Cislo pfisluSného ufadu, v€etné mezinarodni predvolby.
Uvedte e-mailovou adresu pfisluSného Gradu.

Datum vydani provozni specifikace (dd-mme-rrrr).

Podpis zastupce pfislusného Gradu.

UAS.LUC.060 Prava drzitele osvédéeni provozovatele lehkych bezpilotnich

systému

Nafrizeni (EU) 2020/639

Je-li pfisludny ufad spokojen s pfedlozenou dokumentaci, pfislusny urad:
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1) uvede v osvédceni provozovatele lehkych bezpilotnich systému podminky prava udéleného
provozovateli bezpilotnich systému a
2) muze v ramci podminek schvaleni udélit drziteli osvéd&eni provozovatele lehkych bezpilotnich
systémU pravo schvalovat sv(j vlastni provoz, aniz by musel:
a) predkladat prohlaseni o provozu a
b) zadat o opravnéni k provozu.

Rozhodnuti 2019/021/R

ROZSAH PRAV

Drzitel LUC by mél byt v rdmci podminek svého opravnéni schopen:

(a) bez prfedchoziho prohlaseni (deklarace) pfisluSnému ufadu, schvalovat vlastni provoz
zalozeny na STS;

(b) bez pfedchoziho schvéleni pfislusnym ufadem, schvalovat jeden nebo vice z nasledujicich
druht vlastniho provozu:
(1) provoz zaloZeny na PDRA, ktery vyZaduje schvaleni;
(2) provoz zalozeny na jedné nebo vice modifikacich STS (variantach), které nezahrnuji

zmény v ConOps, kategorie pouzitého UAS nebo odbornych zpusobilosti dalkové
fidicich pilot(; nebo

3) provoz, ktery neodpovida PDRA, ale spada do druhu cinnosti jiz provadéného
provozovatelem UAS.

GM1 UAS.LUC.060 Prava drzitele LUC

Rozhodnuti 2019/021/R

VSEOBECNE

Pro ucely udélovani prav Zadatellm o LUC muze pfislusny ufad uplatnit postupny pFistup. PFislusny
Ufad muze rozsifit rozsah opravnéni provouzovatele UAS v zavislosti na jeho pfedchazejici
vykonnosti v oblasti bezpeénosti a jeho bezpelnostnich zaznamech za stanovené obdobi (napf.
predeslych 6 mésica).

Postupny pfistup by nemél byt chapan tak, Ze brani pfislusnému dfadu udélit prava s vétsim
rozsahem Zadateli o LUC, ktery ma odpovidajici strukturu a odborné zpusobily personal, ucinny
systém fizeni bezpecCnosti a prokazal dobré dispozice v oblasti shody, pfi podani prvni zadosti.

UAS.LUC.070 Zmény v systému fFizeni osvédceni provozovatele lehkych

bezpilotnich systému

Narizeni (EU) 2020/639

Po vydani osvéd&eni provozovatele lehkych bezpilotnich systémua vyzaduji pfedchozi schvaleni
pfisludnym ufadem tyto zmény:

1) jakakoli zména v podminkach schvaleni provozovatele bezpilotnich systému;

2) jakakoli vyznamna zména prvkd systému fizeni bezpecnosti drzitele osvédceni provozovatele
lehkych bezpilotnich systému, jak vyzaduje bod UAS.LUC.030.
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Rozhodnuti 2019/021/R

ZMENY VYZADUJiCi PREDCHOZi SCHVALENI

Zména odpovédného vedouciho je povazovana za vyznamnou zménu, ktera vyzaduje pfedchozi
schvaleni.

UAS.LUC.075 Prenosnost osvédceni provozovatele lehkych bezpilotnich

systému

Nafizeni (EU) 2020/639

S vyjimkou zmény vlastnictvi organizace, schvalené pfisluSnym Ufadem v souladu s bodem
UAS.LUC.070, je osvédceni provozovatele lehkych bezpilotnich systému nepfenosné.

UAS.LUC.080 Trvani a platnost osvédcéeni provozovatele lehkych

bezpilotnich systémui
Narizeni (EU) 2020/639

1) Osvédceni provozovatele lehkych bezpilotnich systémd se vydava na neomezenou dobu.
Z(stava platné pod podminkou, Ze:

a) drzitel osvédCeni provozovatele lehkych bezpilotnich systémd nadale splhuje
pfisludné pozadavky tohoto nafizeni a &lenského statu, jenZ osvédceni vydal, a
b) se drzitel osvéd&eni nevzdal nebo dokud nebylo zruseno.

2) Pokud je osvédceni provozovatele lehkych bezpilotnich systému zruSeno nebo se ho jeho
drzitel vzdal, drzitel osvéd&eni to neprodlené potvrdi pfisluSnému ufadu v digitalni formé.

UAS.LUC.090 Pristup

Narizeni (EU) 2020/639

Pro ucely prokazani souladu s timto nafizenim drzitel osvéd€eni provozovatele lehkych bezpilotnich
systémU udéli kazdé osobé, ktera je k tomu fadné opravnéna pfisluSnym ufadem, pfistup k jakémukoli
zafizeni, bezpilotnimu systému, dokumentu, zaznamim, udajiim, postuplim nebo jakémukoli jinému
materialu relevantnimu pro jeho c¢innost, ktera podléha certifikaci, opravnéni k provozu nebo
prohldSeni o provozu, a to bez ohledu na to, zda tato &innost je & neni dodavatelsky nebo
subdodavatelsky zajistovana jinou organizaci.
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DODATKY

Dodatek 1 — pro standardni scénare podporujici prohlaseni

Nafizeni (EU) 2020/639
KAPITOLA |

STS-01 — Provoz ve vizualnim dohledu (VLOS) nad kontrolovanou pozemni

plochou v obydleném prostredi

UAS.STS-01.010 Obecna ustanoveni

1)

2)

3)

4)

Béhem letu je bezpilotni letadlo udrZzovano ve vzdalenosti do 120 metri od nejbliz§iho bodu
povrchu zemé. Mérfeni vzdalenosti se odpovidajicim zplsobem upravi podle zemépisnych
znaku terénu, jako jsou roviny, kopce, hory.

PFi provozovani bezpilotnich letadel ve vodorovné vzdalenosti do 50 m od umélé piekazky
vy$8i nez 105 metrl mize byt na Zadost subjektu odpovédného za tuto prfekazku maximalni
vyska provozu bezpilotnich systému zvySena az na 15 m nad vySkou prekazky.

Maximalni vySka provozniho prostoru nepfekro¢i 30 m nad maximalni vySkou povolenou
v odstavcich 1 a 2.

Béhem letu nesmi bezpilotni letadlo pfepravovat nebezpecné zbozi.

UAS.STS-01.020 Provoz bezpilotnich systému v STS-01

1)

Provoz bezpilotnich systém( ve standardnim scénafi STS-01 musi splhovat vSechny tyto
podminky:

a) je provadén bezpilotnimi letadly soustavné udrzovanymi ve vizualnim dohledu po
celou dobu provozu;

b) je provadén v souladu s provozni pfiru¢kou uvedenou v bodé UAS.STS-01.030 odst.
1

c) je provadén nad kontrolovanou pozemni plochou, kterou tvofi:
i) pro provoz neupoutaného bezpilotniho letadla:
A) letova zemépisna oblast;

B) kontingen&ni oblast, jejiz vnéjSi meze jsou nejméné& 10 m za mezi
letové zemépisné oblasti, a

(03] rezerva pro pokryti rizika na zemi, ktera pokryva vzdalenost za
vnéjSimi mezemi kontingenCni oblasti, kterd spliiuje alespon
nasledujici parametry:
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Minimalni vzdalenost, kterou musi pokryvat rezerva pro
pokryti rizika na zemi pro neupoutana bezpilotni letadla

Maximalni vySka nad zemi

s maximalni vzletovou
hmotnosti (MTOM) do 10 kg

s MTOM vyssSi nez 10 kg

2)

3)

d)

e)

f)

30m 10 m 20m
60 m 15m 30m
90 m 20m 45 m
120 m 25m 60 m
i) pro provoz upoutaného bezpilotniho letadla kruh o poloméru rovnajicim se

délce postroje plus 5 m, pfiemz jeho stfed je v bodé&, kde je postroj
pfipevnény nad povrchem zemé;

je provadén pfi tratové rychlosti nizSi nez 5 m/s v pfipadé neupoutanych bezpilotnich
letadel;

je provadén dalkové fidicim pilotem, ktery:

i) je drzitelem osvédCeni o teoretickych znalostech dalkové fidiciho pilota
v souladu s dopliikem A k této kapitole pro provoz ve standardnich scénafich
vydaného pfislusnym ufadem nebo subjektem uréenym pfislusnym ufadem
¢lenského statu;

i) je drzitelem akreditace na zakladé absolvovani vycviku praktickych
dovednosti pro STS-01 v souladu s doplrikem A k této kapitole a vydané:

A) subjektem, ktery predlozil prohlaseni o splnéni pozadavkl v dodatku 3
a je uznany pfislusnym afadem &lenského statu, nebo

B) provozovatelem bezpilotnich systému, ktery predlozil pfisluSnému
Ufadu Clenského statu registrace prohlaseni o shodé s STS-01 a ktery
predlozil prohlaseni o shodé s pozadavky uvedenymi v dodatku 3, a

je provadén bezpilotnim letadlem oznadenym jako letadlo tfidy C5, které splfuje
pozadavky této tfidy stanovené v Casti 16 prilohy nafizeni v pfenesené pravomoci
(EU) 2019/945 a je provozovano s aktivnim a aktualizovanym systémem pfimé
dalkové identifikace.

Dalkové fidici pilot ziska osvédCeni o teoretickych znalostech pro provoz ve standardnich
scénafich po:

a)

b)

absolvovani on-line vycvikového kurzu a sloZeni on-line zkousky z teoretickych
znalosti podle bodu UAS. OPEN.020 odst. 4 pism. b) a

slozeni doplfikové zkousky z teoretickych znalosti stanovené pfisluSnym Gfadem
nebo subjektem uréenym pfisluSnym Gfadem c&lenského statu v souladu s doplrikem
A k této kapitole.

Toto osvédcCeni plati po dobu péti let. Prodlouzeni platnosti béhem doby platnosti podléha
nékteré z nasledujicich podminek:

a)
b)

prokazani zpusobilosti v souladu s odstavcem 2;

absolvovani udrZzovaciho vycviku zaméfeného na pfedméty teoretickych znalosti, jak
je stanoveno v odstavci 2, poskytovaného pfislusnym ufadem nebo subjektem
stanovenym pfislusnym afadem.
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4)

K prodlouzeni platnosti osvédCeni po uplynuti platnosti musi dalkové fidici pilot splnit
podminky odstavce 2.

UAS.STS-01.030 Povinnosti provozovatele bezpilotnich systémti

Kromé povinnosti vymezenych v bodé UAS.SPEC.050 provozovatel bezpilotnich systému:

1)
2)

3)

4)

5)

6)

7

8)

9)

10)

vypracuje provozni pfiru¢ku obsahujici prvky stanovené v dodatku 5;

vymezi provozni prostor a rezervu pro pokryti rizika na zemi pro zamysleny provoz, vetné
kontrolované pozemni plochy pokryvajici vyénélky na povrchu zemé jak v ramci prostoru, tak
Vv ramci rezervy;,

zajisti adekvatnost mimofadnych a nouzovych postupl prostfednictvim nékterého z téchto
opatfeni:

a) specializovanych letovych zkousek;

b) simulace za predpokladu, Ze reprezentativnost prostfedkl letové simulace je vhodna
pro zamysleny ucel;

vytvofi U€inny pohotovostni plan nouzové reakce (ERP) vhodny pro dany provoz, ktery
zahrnuje alespon:

a) plan na omezeni jakychkoli stupriujicich se U¢inkd nouzové situace;

b) podminky pro upozornéni pfislusnych urad(l a organizaci;

c) kritéria pro stanoveni nouzové situace;

d) jasné vymezeni povinnosti dalkové fidiciho pilota (pilotd) a vSech dalSich pracovniki

odpovédnych za plnéni povinnosti nezbytnych pro provoz bezpilotnich systém;

zajisti, aby uroven vykonnosti pro jakékoli externé poskytované sluzby nezbytné z hlediska
bezpec€nosti letu byla adekvatni pro zamysleny provoz;

ur¢i rozdéleni uloh a odpovédnosti mezi provozovatelem a pfipadné externim poskytovatelem
(poskytovateli) sluzeb;

nahraje aktualizované informace do systému ,geo-awareness®, jestlize je funkce v bezpilotnim
systému nainstalovana, pokud to vyzaduje zemépisna zéna pro bezpilotni systémy pro
zamySlené misto provozu;

pfed zahajenim provozu zajisti kontrolovanou pozemni plochu, ktera je U¢inna a odpovida
minimalnim vzdalenostem stanovenym v bodé UAS.STS-01.020 odst. 1 pism. ¢) bodé i) pism.
C), a zajisti, aby probihala koordinace s pfisluSnymi ufady, je-li vyZadovana;

zajisti, aby pfed zahajenim provozu v8echny osoby pfitomné v kontrolované pozemni plode:

a) byly informovény o rizicich provozu;

b) obdrzely instrukce nebo pfipadné vycvik ohledné bezpecénostnich pokynu a opatfeni
stanovenych provozovatelem bezpilotniho systému v zajmu jejich ochrany a

C) vyslovné souhlasily s u€asti na provozu;

zajisti, aby:

a) k bezpilotnimu systému bylo pfilozeno odpovidajici EU prohlaseni o shodé, v€etné
odkazu na pfislusnou tfidu C5 nebo odkazu na tfidu C3 a na soupravu pfislusenstvi a
aby

b) na bezpilotni letadlo nebo soupravu pfislusenstvi byl pfipevnén §titek s oznacenim
tfidy C5.
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UAS.STS-01.040 Povinnosti dalkové fidiciho pilota

Kromé povinnosti stanovenych v bodé UAS.SPEC.060 dalkové fidici pilot:

1) prfed zahajenim provozu bezpilotniho systému ovéfi, zda jsou prostfedky k ukonceni letu
bezpilotniho letadla funkéni, a zkontroluje, zda je pfima dalkova identifikace aktivni a
aktualizovana;

2) béhem letu:

a)

b)

<)

d)
e)
f)
9)

h)

udrzuje bezpilotni letadlo ve vizualnim dohledu a provadi ddkladnou kontrolu
vzduSného prostoru v okoli bezpilotniho letadla s cilem zabranit jakémukoli riziku
srazky s letadlem s posadkou na palubé. Dalkové fidici pilot let pferusi, pokud takovy
provoz pfedstavuje riziko pro jiné letadlo, osoby, zvifata, zivotni prostfedi nebo
majetek;

pro Ucely pismene a) mu mlze byt napomocen pozorovatel bezpilotnich letadel.
V takovém pfipadé je mezi dalkové fidicim pilotem a pozorovatelem bezpilotnich
letadel zfizena jasna a Uuc¢inna komunikace;

je schopen udrzet bezpilotni letadlo pod kontrolou, vyjma pfipadl ztraty fidiciho a
ovladaciho (C2) spojeni;

provozuje sou¢asneé vzdy jen jedno bezpilotni letadlo;

neprovozuje bezpilotni letadlo z jedouciho vozidla;

nepireda kontrolu nad bezpilotnim letadlem jiné fidici jednotce;

provadi mimofadné postupy stanovené provozovatelem bezpilotniho systému pro
neobvyklé situace, v€etné prfipadl, kdy okolnosti dalkové fidicimu pilotu indikuji, Ze
by bezpilotni letadlo mohlo prekrocit meze letového zemépisného prostoru, a

provadi nouzové postupy stanovené provozovatelem bezpilotniho systému pro
nouzové situace, véetné spusténi prostfedk( k ukonceni letu, kdyZ okolnosti dalkové
fidicimu pilotu indikuji, Ze by bezpilotni letadlo mohlo pfekro€it meze provozniho
prostoru.

DOPLNEK A: ZKOUSKY Z TEORETICKYCH ZNALOSTi A PRAKTICKYCH
DOVEDNOSTi DALKOVE RIDICIHO PILOTA PRO STS-01

1) Zkouska z teoretickych znalosti

a)

b)

Zkouska uvedena v bodé UAS.STS-01.020 odst. 2 pism. b) sestava nejméné ze
40 otazek s vybérem odpovédi, jejichz cilem je posoudit znalosti dalkové Fidiciho
pilota tykajici se technickych a provoznich opatfeni ke zmirnéni rizik na zemi a které
jsou rozlozeny tak, aby pokryly tato témata:

i) predpisy v oblasti letectvi;

i) omezeni lidské vykonnosti;

iii) provozni postupy;

iv) technicka a provozni opatieni ke zmirnéni rizik na zemi;
V) obecné znalosti o bezpilotnich systémech;

Vi) meteorologie;

Vii) provadeéni letl bezpilotnich systém( a

viii) technicka a provozni opatieni ke zmirnéni rizik ve vzduchu.

Pokud je dalkové Fidici pilot-student uz drzitelem osvédceni o zpusobilosti dalkovée
fidiciho pilota, jak je uvedeno v bodé UAS.OPEN.030 odst. 2, sestava zkouska
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nejméné z 30 otazek s vybérem odpovédi, které jsou rozloZzeny tak, aby pokryly
témata uvedena v odst. 1 pism. a) bodech i) az v).

c) Dalkové Fidici pilot slozi zkouSky z teoretickych znalosti Uspé&3né, pokud ziska
alespon 75 % celkového poétu bodového hodnoceni.

2) Vycvik a hodnoceni praktickych dovednosti

Vycvik a hodnoceni praktickych dovednosti pro provoz podle jakéhokoli standardniho scénare
pokryva alespon pfedméty a oblasti uvedené v tabulce 1:

Tabulka 1

Predméty a oblasti, které maji byt pokryty v ramci vycviku

a hodnoceni praktickych dovednosti

Predmét

Oblasti, které maji byt pokryty

a) Predletova pfiprava i) Planovani provozu, posouzeni vzdusného prostoru a posouzeni rizik na misté.

A)
B)

©)
D)
E)
F
G)

H)

J)

K)

A)
B)

C)
D)
E)
F)
G)

H)
)

J)

Je tfeba zahrnout nasledujici body:

stanoveni cild zamysleného provozu;

ujisténi, Ze vymezeny provozni prostor a pfisluSné rezervy (napf. rezerva
pro pokryti rizika na zemi) jsou vhodné pro zamysleny provoz;

vysledovani pfekazek v provoznim prostoru, které by mohly branit
zamys$lenému provozu;

ur€eni, zda nemohou byt rychlost a/nebo smér vétru ovlivnény topografii
nebo pfekazkami v provoznim prostoru;

vybér pfisluSnych udaju o informacich o vzduSném prostoru (véetné
zemépisnych zén pro bezpilotni systémy), které mohou mit dopad na
zamysleny provoz;

ujisténi, ze dany bezpilotni systém je vhodny pro zamysleny provoz;
ujisténi, Ze vybrané uZiteCné zatizeni je slucitelné s bezpilotnim systémem
pouzitym pro provoz;

provedeni nezbytnych opatfeni k dodrzeni omezeni a podminek
vztahujicich se na provozni prostor a rezervy pro pokryti rizika na zemi pro
zamysleny provoz v souladu s postupy provozni pfiru¢ky pro pfislusny
scénar;

provedeni nezbytnych postupl pro provoz v fizeném vzdu$ném prostoru,
v€etné protokolu pro komunikaci s fizenim letového provozu a v pfipadé
potfeby ziskani letového povoleni & pokynu;

potvrzeni, Ze jsou na misté vSechny potfebné dokumenty pro zamysleny
provoz, a

instruovani vSech ucastnikl o planovaném provozu.

i) Predletova prohlidka a nastaveni bezpilotniho systému (véetné letovych rezimi
a nebezpeli spojenych se zdrojem elektrické energie). Je tfeba zahrnout
nasledujici body:

posouzeni celkového stavu bezpilotniho systému;

zajisténi, aby vSechny odnimatelné konstrukéni €asti bezpilotniho systém
byly fadné zajistény;

ujisténi se, ze konfigurace softwaru bezpilotniho systému jsou kompatibilni;
kalibrovani nastroji bezpilotniho systému;

identifikace vSech nedostatkl, které mohou ohrozit zamysleny provoz;
ujisténi, ze uroven energie v baterii je dostate€na pro zamysleny provoz;
ujisténi, ze systém k ukonceni letu bezpilotniho systému a jeho aktivacni
systém jsou funkéni;

kontrola spravného fungovani fidiciho a ovladaciho spojeni;

aktivace funkce ,geo-awareness” a vlozZeni pfislusnych informaci do tohoto
systému (je-li funkce ,geo-awareness” dostupna) a

nastaveni systémud omezeni vySky a rychlosti (jsou-li dostupné).

iii) Znalost zakladnich ukonu, které maji byt provedeny v pfipadé nouzové situace,
véetné problému s bezpilotnim systémem, nebo pokud béhem letu nastane
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Predmét

Oblasti, které maji byt pokryty

nebezpedi kolize ve vzduchu.

b) Postupy za letu

i)

ii)

Soustavné udrzovani Gcinného rozhledu a udrzovani bezpilotniho letadla ve

vizualnim dohledu, coz zahrnuje: situacni povédomi o poloze ve vztahu k

provoznimu prostoru a ostatnim uzivateldm vzdu$ného prostoru, prekazkam,

terénu a osobam, které nejsou soustavné zapojeny.

Provadéni presnych a fizenych letovych manévrld v rlznych vyskach a

vzdalenostech, které odpovidaji pfisluSnému STS (v€etné letu v manualnim

rezimu / rezimu bez globalniho druzicového navigaéniho systému nebo
rovnocenného systému, je-li namontovan). Jsou provedeny alespon tyto
manévry:

A) viseni v jedné poloze (pouze pro rotorové letadlo);

B) prfechod do letu vpfed (pouze pro rotorové letadlo);

C) stoupani a sestup z letu v hlading;

D) obraty pfi letu v hlading;

E) ovladani rychlosti pfi letu v hladiné;

F) opatfeni pfi nastalé poruse motoru/pohonného systému a

G) vyhybani (manévr) s cilem zabranit kolizi.

Monitorovani stavu bezpilotniho systému a omezeni vydrze v redlném case.

Let za neobvyklych podminek:

A) zvladani ¢aste€ného nebo Uplného vypadku pfivodu energie do pohonného
systému bezpilotniho letadla pfi zajisténi bezpec€nosti tfetich stran na zemi;

B) zvladani drahy bezpilotnich letadel v neobvyklych situacich;

C) zvladani situace, kdy je poruseno zafizeni pro uréovani polohy bezpilotnich
letadel;

D) zvladani situace, kdy dojde k priiniku nezuc¢astnéné osoby do provozniho
prostoru nebo kontrolované pozemni plochy, a provedeni vhodnych
opatfeni k zachovani bezpecnosti;

E) reakce a provedeni vhodnych napravnych opatfeni v situaci, kdy je
pravdépodobné, Ze bezpilotni letadlo pfekro¢i meze letového zemépisného
prostoru (mimofadné postupy) a provozniho prostoru (nouzové postupy),
jak jsou stanoveny béhem letové pfipravy;

F) zvladani situace, kdy se letadlo blizi k provoznimu prostoru, a

G) prokazani metody obnoveni spojeni po umysiné (simulované) ztraté fidiciho
a ovladaciho spojeni.

c) Poletové Cinnosti

i)

ii)

iv)

Vypnuti a zabezpeceni bezpilotniho systému.

Poletova kontrola a zaznamenani veskerych pfislusnych udaji tykajicich se
celkového stavu bezpilotniho systému (jeho systému, konstrukénich ¢asti a
pfivodu energie) a Unavy posadky.

Provedeni rozboru letu.

Ur&eni situaci, které vyzaduji podani zpravy o udalosti, a vypInéni pozadované
zpravy o udalosti.
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KAPITOLA I
STS-02 — Provoz mimo vizualni dohled (BVLOS) s pozorovateli vzdusného
prostoru nad kontrolovanou pozemni plochou v fidce obydleném prostredi

UAS.STS-02.010 Obecna ustanoveni

1) Béhem letu je bezpilotni letadlo udrzovano ve vzdalenosti do 120 metri od nejbliz§iho bodu
povrchu zemé. Méfeni vzdalenosti se odpovidajicim zplsobem upravi podle zemépisnych
znaku terénu, jako jsou roviny, kopce, hory.

2) Pfi provozovani bezpilotnich letadel ve vodorovné vzdalenosti do 50 m od umélé prekazky
vy$8i nez 105 m muze byt na Zzadost subjektu odpovédného za tuto prekazku maximalni
vyska provozu bezpilotnich systému zvySena az na 15 m nad vySkou prekazky.

3) Maximalni vySka provozniho prostoru nepfekro¢i 30 m nad maximalni vySkou povolenou
v odstavcich 1 a 2.

4) Béhem letu nesmi bezpilotni letadlo pfepravovat nebezpecné zbozi.

UAS.STS-02.020 Provoz bezpilotnich systému v STS-02

Provoz bezpilotnich systém( ve standardnim scénafi STS-02 je provadén:

1) v souladu s provozni pfiru¢kou uvedenou v bodé UAS.STS-02.030 odst. 1;

2) nad kontrolovanou pozemni plochou, ktera se v celém rozsahu nachazi v fidce obydleném
prostfedi a jez zahrnuje:
a) letovou zemépisnou oblast;
b) kontingen&ni oblast, jejiz vnéjSi meze se nachazeji neiméné 10 m za mezi letové

zemeépisné oblasti;

c) rezervu pro pokryti rizika na zemi do vzdalenosti, ktera je pfinejmensim stejna jako
vzdalenost, kterou by s nejvétsi pravdépodobnosti bezpilotni letadlo urazilo po
aktivaci prostfedk( k ukonceni letu a kterou vyrobce bezpilotniho systému uvadi
v pokynech vyrobce, s pfihlédnutim k provoznim podminkam v ramci omezeni
stanovenych vyrobcem bezpilotniho systému;

3) v oblasti, kde je minimalni letova dohlednost vétSi nez 5 km;

4) tak, aby bezpilotni letadlo béhem vypousténi a navratu bezpilotniho letadla letélo v dohledu
dalkové Fidiciho pilota, pokud neni navrat vysledkem nouzového ukon&eni letu;

5) neni-li béhem provozu pouzit zadny pozorovatel vzduSného prostoru, tak, aby bezpilotni
letadlo neletélo dale nez 1 km od dalkove fidiciho pilota, tak, aby bezpilotni letadlo sledovalo
pfedem naprogramovanou drahu letu, pokud neni bezpilotni letadlo v provozu ve vizualnim
dohledu dalkové fidiciho pilota;

6) je-li béhem provozu pouzit jeden nebo vice pozorovatelll vzduSného prostoru, splfiuje
vSechny nasledujici podminky:

a) pozorovatelé vzduSného prostoru jsou rozmisténi tak, aby umozfovali adekvétni
pokryti provozniho prostoru a okolniho vzdusSného prostoru s minimalni letovou
dohlednosti uvedenou v odstavci 3;

b) bezpilotni letadlo je provozovano ve vzdalenosti nejvySe 2 km od dalkové Fidiciho
pilota;
c) bezpilotni letadlo je provozovano ve vzdalenosti nejvySe 1 km od pozorovatele

vzdusného prostoru, ktery je nejblize bezpilotnimu letadlu;
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d) vzdalenost mezi kterymkoli pozorovatelem vzdudného prostoru a dalkové fFidicim
pilotem nepfesahuje 1 km;

e) jsou k dispozici spolehlivé a u€inné komunikacni prostfedky pro komunikaci mezi
dalkové Fidicim pilotem a pozorovatelem (pozorovateli) vzdusného prostoru;

7) dalkové fidicim pilotem, ktery je drzitelem:

a) osvédCeni o teoretickych znalostech dalkové Fidiciho pilota pro provoz ve
standardnich scénafich vydaného pfisluSnym ufadem nebo subjektem uréenym
prislusnym ufadem ¢lenského statu;

b) akreditace na zakladé absolvovani praktického vycviku pro STS-02 v souladu
s dopliikem A k této kapitole a vydané:

A) subjektem, ktery pfedlozil prohlaseni o splnéni pozadavku v dodatku 3 a je
uznany pfislusnym ufadem ¢lenského statu, nebo
B) provozovatelem bezpilotnich systém(, ktery predlozil pfisluSnému Gfadu
Clenského statu registrace prohlaseni o shodé s STS-02 a ktery predlozil
prohlaseni o shodé s pozadavky uvedenymi v dodatku 3;
8) bezpilotnim letadlem, které splfiuje vS8echny nasledujici podminky:

a) je oznaceno jako letadlo tfidy C6 a splhuje pozadavky této tfidy, jak jsou stanoveny
v €asti 17 pfilohy nafizeni v pfenesené pravomoci (EU) 2019/945,

b) je provozovano s aktivnim systémem, ktery zabrafiuje tomu, aby bezpilotni letadlo
porusilo letovy zemépisny prostor;

c) je provozovano s aktivnimi a aktualizovanymi systémy pfimé dalkové identifikace.

9) Dalkové fidici pilot ziskd osvédCeni o teoretickych znalostech pro provoz ve standardnich
scénafich po:

a) absolvovani on-line vycvikového kurzu a slozeni on-line zkousky z teoretickych
znalosti podle bodu UAS. OPEN.020 odst. 4 pism. b) a

b) slozeni doplfikové zkoudky z teoretickych znalosti stanovené pfislusnym Gfadem
nebo subjektem uréenym pfisluSnym Ufadem &lenského statu v souladu s dopliikem
A k této kapitole.

10) Toto osvédCeni plati po dobu péti let. Prodlouzeni platnosti béhem doby platnosti podléha
nékteré z nasledujicich podminek:

a) prokazani zplsobilosti v souladu s odstavcem 9;

b) absolvovani udrzovaciho vycviku zaméfeného na pfedméty teoretickych znalosti, jak
je stanoveno v odstavci 9, poskytovaného pfislusnym ufadem nebo subjektem
stanovenym pfislusnym afadem;

11) K prodlouZeni platnosti osvéd&eni po uplynuti platnosti musi dalkové Fidici pilot splnit

podminky odstavce 9.

UAS.STS-02.030 Povinnosti provozovatele bezpilotnich systému

Kromé povinnosti vymezenych v bodé UAS.SPEC.050 provozovatel bezpilotnich systému:

1)
2)

3)

vypracuje provozni pfiru€ku obsahujici prvky stanovené v dodatku 5;

vymezi provozni prostor a rezervu pro pokryti rizika na zemi pro zamysleny provoz, véetné
kontrolované pozemni plochy pokryvajici vyénélky na povrchu zemé jak v ramci prostoru, tak
vV ramci rezervy;

zajisti adekvatnost mimofadnych a nouzovych postupll prostfednictvim nékterého z téchto
opatfeni:
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a) specializovanych letovych zkousek;
b) simulace za predpokladu, Ze reprezentativnost prostfedku letové simulace je vhodna

pro zamysleny ucel,

vytvofi ucinny pohotovostni plan nouzové reakce (ERP) vhodny pro dany provoz, ktery
zahrnuje alesponi:

a) plan na omezeni stupriujicich se U¢inkd nouzové situace;

b) podminky pro upozornéni pfislusnych urad(l a organizaci;

C) kritéria pro stanoveni nouzové situace;

d) jasné vymezeni povinnosti dalkové fidiciho pilota (pilotll) a vSech dalSich pracovniku

odpovédnych za plnéni povinnosti nezbytnych pro provoz bezpilotnich systém;

zajisti, aby uroven vykonnosti pro jakékoli externé poskytované sluzby nezbytné z hlediska
bezpec€nosti letu byla adekvatni pro zamysSleny provoz;

uréi rozdéleni uloh a odpovédnosti mezi provozovatelem a pfipadné externim poskytovatelem
(poskytovateli) sluzeb;

nahraje aktualizované informace do systému ,geo-awareness®, jestlize je funkce v bezpilotnim
systému nainstalovana, pokud to vyzaduje zemépisna zéna pro bezpilotni systémy pro
zamySlené misto provozu;

pred zahdajenim provozu zajisti, aby byla pfijata vhodna opatfeni ke snizeni rizika praniku
nezucastnéné osoby do kontrolované pozemni plochy, ktera odpovida minimalni vzdalenosti
stanovené v bodé UAS.STS-02.020 odst. 2, a zajisti, aby probihala koordinace s pfislusnymi
urady, je-li vyzadovana;

zajisti, aby pfed zahajenim provozu vSechny osoby pfitomné v kontrolované pozemni plose:
a) byly informovany o rizicich provozu;

b) obdrzely instrukce a pfipadné vycvik ohledné bezpecnostnich pokyn( a opatfeni
stanovenych provozovatelem bezpilotniho systému v zajmu své ochrany a

C) vyslovné souhlasily s u€asti na provozu;

pfed zahajenim provozu, pokud jsou pouziti pozorovatelé vzdusného prostoru:

a) zajisti spravné umisténi a pocet pozorovatell vzdusného prostoru podél zamyslené
drahy letu;
b) ovefi:
i) ze viditelnost a planovana vzdalenost pozorovatele vzdusného prostoru jsou
v pfijatelnych mezich, jak je stanoveno v provozni pfirucce;
i) nepfitomnost potencialnich prekazek v terénu pro kazdého z pozorovatell
vzdu$ného prostoru;
iii) Ze mezi zdénami, které pokryvaji jednotlivi pozorovatelé vzdusného prostoru,
nejsou mezery;
iv) Ze je navazana komunikace s kazdym pozorovatelem vzdusSného prostoru a
ze je ucinna;
V) ze pokud pozorovatelé vzdusného prostoru pouzivaji prostfedky k urceni
polohy bezpilotniho letadla, jsou tyto prostfedky funkéni a G&inné;
C) zajisti, aby byli pozorovatelé vzduSného prostoru instruovani o zamyslené draze letu
bezpilotnich letadel a souvisejicim nacasovani;
zajisti, aby:
a) k bezpilotnimu systému bylo pfilozeno odpovidajici EU prohlaSeni o shodé, véetné

odkazu na tfidu C6;
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b) k bezpilotnimu letadlu byl pfipevnén stitek s oznacenim tfidy C6;
UAS.STS-02.040 Povinnosti dalkové fidiciho pilota
Kromé povinnosti stanovenych v bodé UAS.SPEC.060 dalkové fidici pilot:
1) pred zahajenim provozu bezpilotniho systému:
a) nastavi programovatelny letovy prostor bezpilotniho letadla tak, aby setrvalo
v letovém zemépisném prostoru;
b) oveéfi funkénost prostfedkd k ukonceni letu a programovatelného provozniho prostoru
bezpilotniho letadla a zkontroluje, zda je pfima dalkova identifikace aktivni a aktualni;
2) béhem letu:
a) pokud nema podporu pozorovatelt vzdusného prostoru, provadi dikladnou kontrolu

vzduSného prostoru v okoli bezpilotniho letadla s cilem zabranit jakémukoli riziku
srazky s letadlem s posadkou na palubé. Dalkové fidici pilot let pferusi, pokud takovy
provoz predstavuje riziko pro jiné letadlo, osoby, zvifata, Zivotni prostfedi nebo

majetek;

b) je schopen udrzet bezpilotni letadlo pod kontrolou, vyjma pfipadll ztraty fidiciho a
ovladaciho (C2) spojeni;

c) provozuje sou¢asné vzdy jen jedno bezpilotni letadlo;

d) neprovozuje bezpilotni letadlo z jedouciho vozidla;

e) nepieda kontrolu nad bezpilotnim letadlem jiné fidici jednotce;

f) v€as informuje pozorovatele vzdu$ného prostoru, pokud jsou vyuzivani, o jakychkoli

odchylkach bezpilotniho letadla od zamySlené drahy letu a souvisejicim naasovani;

Q) provadi mimofadné postupy stanovené provozovatelem bezpilotniho systému pro
neobvyklé situace, v€etné pripadl, kdy okolnosti dalkové fidicimu pilotu indikuji, Ze
by bezpilotni letadlo mohlo pfekrodit meze letového zemépisného prostoru;

h) provadi nouzové postupy stanovené provozovatelem bezpilotniho systému pro
nouzové situace, v€etné spusténi prostfedku k ukongeni letu, kdyz okolnosti dalkové
fidicimu pilotu indikuji, Ze by bezpilotni letadlo mohlo prekrolit meze provozniho
prostoru.

UAS.STS-02.050 Povinnosti pozorovatele vzdusného prostoru

Pozorovatel vzdusného prostoru:

1)

2)

3)

provadi dukladnou kontrolu vzdu$ného prostoru v okoli bezpilotniho letadla s cilem
identifikovat jakékoli riziko srazky s letadlem s posadkou na palubég;

udrzuje povédomi o poloze bezpilotniho letadla pfimym pozorovanim vzdusSného prostoru
nebo s vyuzitim elektronickych prostfedku;

upozoriiuje dalkové Ffidiciho pilota, jestlize zjisti néjaké nebezpeci, a pomaha vyhnout se
potencialnim nepfiznivym G€inkdm nebo je minimalizovat.
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DOPLNEK A: TEORETICKE ZNALOSTI A PRAKTICKE DOVEDNOSTI DALKOVE
RIDICIHO PILOTA PRO STS-02

1. Zkouska z teoretickych znalosti

Zkouska se stanovi v souladu s odstavcem 1 doplriku A ke kapitole 1.

2. Vycvik a hodnoceni praktickych dovednosti

Kromé oblasti definovanych v odstavci A.2 doplfiku A ke kapitole | jsou pokryty i tyto oblasti:

Tabulka 1

DalSi predméty a oblasti, které maji byt pokryty v ramci vycviku a hodnoceni praktickych

dovednosti pro STS-02

Predmét

Oblasti, které maji byt pokryty

a) provoz mimo vizualni
dohled provadény v
STS-02

predletova pfiprava — planovani letu, posouzeni vzduSného prostoru a

posouzeni rizik na misté. Je tfeba zahrnout nasledujici body:

A) kontrola vzdu$ného prostoru;

B) provoz s pozorovateli vzdusSného provozu: odpovidajici umisténi
pozorovatelt vzduSného provozu a plan sladéni &innosti, které zahrnuje
frazeologii, koordinaci a komunikacni prostfedky;

postupy za letu, jak jsou vymezeny v odst. 2 pism. b) bodu ii) doplfku A ke

kapitole I, se provadi za provozu ve vizualnim dohledu i za provozu mimo

vizualni dohled.
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Dodatek 2 — Prohlaseni o provozu

Nafizeni (EU) 2020/639

Prohlaseni o provozu

Ochrana udaji: Osobni Udaje obsazené v tomto prohlaseni zpracovava pfislusny organ podle nafizeni Evropského
parlamentu a Rady (EU) 2016/679 ze dne 27. dubna 2016 o ochrané fyzickych osob v souvislosti se zpracovanim
osobnich udaji a o volném pohybu téchto udaji a o zruSeni smérnice 95/46/ES (obecné nafizeni o ochrané osobnich
udaju). Jejich zpracovani probiha za uU€elem vykonu, fizeni a sledovani €innosti dozoru podle provadéciho nafizeni
Komise (EU) 2019/947.

Potfebujete-li dal$i informace tykajici se zpracovani vasich osobnich udaju nebo prejete-li si uplatnit sva prava (napf. na
pristup k informacim nebo opravu nepresnych nebo nelplnych Gdajl), obratte se na kontaktni misto pfislu$ného organu.

Zadatel ma pravo podat stiznost tykajici se zpracovani osobnich daji kdykoli u vnitrostatniho dozorového Gfadu pro
ochranu udaju.

Registracni Cislo provozovatele bezpilotniho letadla

Nazev provozovatele bezpilotniho letadla

Vyrobce bezpilotniho letadla

Model bezpilotniho letadla

Vyrobni &islo bezpilotniho letadla

Timto prohlasuiji, ze:
— splnuji veskera platna ustanoveni provadéciho narizeni (EU) 2019/947 a STS.x a

— pro kazdy let uskutecnény v ramci daného prohlaseni bude zajiSténo odpovidajici pojistné kryti, pokud to
vyzaduje pravo Unie nebo vnitrostatni pravo.

Datum Podpis nebo jiné ovéreni
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Dodatek 3 — DalSi pozadavky na subjekty uznané pfisluSnym uradem a na
provozovatele bezpilotnich systému, ktefi provadéji vycvik a hodnoceni

praktickych dovednosti dalkové Ffidicich piloti pro provozy, na které se
vztahuje standardni scénar (STS)

Narizeni (EU) 2020/639

Subjekt, ktery usiluje o uznani pfisluSnym ufadem za ucelem poskytovani vycviku a hodnoceni praktickych
dovednosti dalkoveé Fidicich pilotll pro STS, predlozi pfislusnému Ufadu prohlaseni o shodé s nasledujicimi
pozadavky prostfednictvim formulafe prohlaseni v dodatku 6.

Provozovatel bezpilotniho systému, ktery zamysli provadét vycvik a hodnoceni praktickych dovednosti
dalkové Fidicich pilotl pro STS, predlozi kromé prohlaseni o provozu pro pfislusny STS pfislusSnému ufadu
prohlaseni o shodé s nasledujicimi pozadavky prostfednictvim formulare prohlaSeni v dodatku 4.

Pokud pfislusny ufad nebo provozovatel bezpilotniho systému zamysli provadét vycvik a hodnoceni
praktickych dovednosti dalkové Fidicich pilotd pro STS v jiném &lenském staté, nez je ¢lensky stat
registrace, pfedlozi kopie formulafe prohlaseni uvedeného v dodatku 4 pfisluSnému ufadu ¢lenského statu,
ve kterém se ma vycvik provadét.

Pokud subjekt uznany pfislusSnym ufadem zamys$li provadét vycvik a hodnoceni praktickych dovednosti
dalkové fidicich pilott pro STS v jiném ¢lenském staté, nez je ¢lensky stat, ktery vystavil uznani, predlozi
se dikaz o uznani pfislusnému ufadu ¢lenského statu, ve kterém se ma vycvik provadét.

1) Subjekt uznany pfisluSnym Gfadem nebo provozovatel bezpilotniho systému zajisti jasné
oddéleni mezi Cinnostmi vycviku a jakoukoli jinou provozni €innosti, aby byla zaru€ena
nezavislost hodnoceni.

2) Subjekt uznany pfisluSnym Ufadem nebo provozovatel bezpilotniho systému je schopen
adekvatné vykonavat technické a spravni ¢innosti spojené s celym postupem pinéni ukold,
coz zahrnuje pfiméfeny pocet pracovnikll a pouzivani zafizeni a vybaveni odpovidajici
danému ukolu.

3) Subjekt uznany pfislusSnym Gfadem nebo provozovatel bezpilotniho systému ma
odpovédného vedouciho, ktery odpovida za zajidténi toho, aby byly vdechny ukoly provadény
v souladu s informacemi a postupy uvedenymi v odstavci 8.

4) Pracovnici odpovédni za ukoly spojené s vycvikem praktickych dovednosti a hodnocenim
praktickych dovednosti:

a) jsou odborné zpUsobili k vykonu téchto ukol(;

b) jsou nestranni a neucastni se hodnoceni, pokud maji pocit, Zze by mohla byt ovlivnéna
jejich objektivita;

c) maji dukladné teoretické znalosti a zkuSenosti s vycvikem praktickych dovednosti a
uspokojivé znalosti pozadavkd na Ukoly spojené s posuzovanim praktickych
dovednosti, které vykonavaji, stejné jako odpovidajici zkuSenosti s t€mito postupy;

d) jsou schopni zpracovavat prohladeni, zaznamy a zpravy, které prokazuji, Ze byla

provedena pfislusnd hodnoceni praktickych dovednosti, a vyvozovat z téchto
hodnoceni praktickych dovednosti zavéry a

e) nesdéluji zadné informace poskytnuté provozovatelem nebo dalkové Fidicim pilotem
zadné jiné osobé nez prislusnému Uradu na jeho zadost.
5) Vycvik a hodnoceni zahrnuje praktické dovednosti odpovidajici tomu STS, pro ktery bylo
vydano prohlaseni uvedené v dopliku A k pfislusné kapitole.

6) Pro mista vycviku a hodnoceni praktickych dovednosti se voli prostfedi, které je
reprezentativni pro podminky STS.
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7)

8)

9)

10)

11)

Hodnoceni praktickych dovednosti spociva v pribézném vyhodnocovani dalkové Fidiciho
pilota-studenta.

Subjekt uznany pfisluSnym ufadem nebo provozovatel bezpilotniho systému vypracuje po
dokoncCeni hodnoceni praktickych dovednosti zpravu o hodnoceni, ktera:

a) zahrnuje alesponi:

i) identifikaCni udaje dalkové fidiciho pilota-studenta;

ii) totoZznost osoby odpové&dné za hodnoceni praktickych dovednosti;

iii) uvedeni toho STS, pro ktery bylo provedeno hodnoceni praktickych
dovednosti;

iv) vysledky hodnoceni pro kazdy ukon provadény dalkové fidicim pilotem-
studentem;

V) celkové hodnoceni praktickych dovednosti tykajici se odborné zpUsobilosti

dalkové fidiciho pilota-studenta a

Vi) zpétnou vazbu z hodnoceni praktickych dovednosti a pfipadné pokyny
tykajici se oblasti, které je tfeba zlepsit;

b) je po vyplnéni fadné podepsana osobou odpovédnou za posouzeni praktickych
dovednosti a opatfena datem a

c) je uchovavana a zpfistupnéna ke kontrole na zadost pfislusného ufadu.

Akreditaci na zakladé absolvovani vycviku praktickych dovednosti pro STS udéli dalkové
fidicimu pilotu-studentovi subjekt uznany pfislusnym Ufadem nebo provozovatel bezpilotniho
systému, jestlize ze zpravy o hodnoceni vyplyva, Ze dalkové fidici pilot-student dosahl
uspokojivé urovné praktickych dovednosti.

Vydani akreditace na zakladé splnéni pozadavkl bodu 9 se oznami pfisluSnému Ufadu
Clenského statu, v némz se vycvik a hodnoceni praktickych dovednosti provadi, vcetné
identifikacnich udaju o dalkové fidicim pilotu-studentovi, standardnim scénafi, na ktery se
akreditace vztahuje, datu vydani a identifikacnich Gdaji subjektu uznaného pfislusnym
uradem &lenského statu nebo provozovatele bezpilotniho systému, ktery akreditaci vydal.

Subjekt uznany pfislusnym trfadem nebo provozovatel bezpilotniho systému uvede v provozni
pfiru¢ce vypracované v souladu s dodatkem 5 samostatny oddil s vy¢tem prvka vycviku, ktery
zahrnuje:

a) pracovniky uréené k provadéni vycviku a hodnoceni praktickych dovednosti, véetné:
i) popisu odborné zpusobilosti jednotlivych pracovniku;
i) povinnosti a odpovédnosti pracovnikl a
iii) organiza¢niho schématu znazornujiciho pfisludné fetézce odpovédnosti;

b) postupy a procesy pouZzivané pfi vycviku a hodnoceni praktickych dovednosti, véetné

vycvikovych osnov pokryvajicich praktické dovednosti odpovidajici tomu STS, pro
ktery je prohlaSeni u€inéno, jak jsou vymezeny v doplfiku A k pfislusné kapitole;

c) popis bezpilotniho systému a veSkerého dalSiho vybaveni, nastroju a prostfedi, které
byly pouzity pfi vycviku a hodnoceni praktickych dovednosti, a

d) vzor zpravy o hodnoceni.
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Dodatek 4

Dodatek 4 — Prohlaseni provozovateli bezpilotnich systému, ktefi zamysli

poskytovat vycvik a hodnoceni praktickych dovednosti dalkové fidicich pilotu
ve standardnich scénarich STS-x

Nafizeni (EU) 2020/639

STS-x

Prohlaseni provozovatel bezpilotniho systému, ktefi zamysli poskytovat
vycvik a hodnoceni praktickych dovednosti dalkové fidicich pilota

Ochrana udaja: Osobni Udaje obsazené v tomto prohlaseni zpracovava pfislusny organ podle nafizeni Evropského
parlamentu a Rady (EU) 2016/679 ze dne 27. dubna 2016 o ochrané fyzickych osob v souvislosti se zpracovanim
osobnich Udaji a o volném pohybu téchto Udajl a o zruSeni smérnice 95/46/ES (obecné nafizeni o ochrané osobnich
udaju). Jejich zpracovani probiha za ucelem vykonu, fizeni a sledovani ¢innosti dozoru podle nafizeni Komise (EU)
2019/947.

Potfebujete-li dalSi informace tykajici se zpracovani vasich osobnich udaji nebo prejete-li si uplatnit sva prava (napf. na
pristup k informacim nebo opravu nepfesnych nebo nelplnych udajl), obratte se na kontaktni misto pfislusného organu.

Zadatel ma pravo podat stiznost tykajici se zpracovani osobnich Gdaji kdykoli u vnitrostatniho dozorového Gfadu pro
ochranu udajl.

Registracni Cislo provozovatele bezpilotniho letadla

Nazev provozovatele bezpilotniho letadla

Timto prohlasuiji, ze:
— jsem predlozil prohlaseni o provozu pro STS-x;
— splnuji pozadavky stanovené v dodatku 3 pfilohy provadéciho nafizeni (EU) 2019/947 a

— pii provozu bezpilotniho systému v ramci vycviku pro STS.x splnuji vSechna prislusna ustanoveni
provadéciho narizeni (EU) 2019/947, véetné pozadavkii na provoz v STS.x

Datum Podpis nebo jiné ovéreni
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Dodatek 5

Dodatek 5 — Provozni priru¢ka pro standardni scénar

Nafizeni (EU) 2020/639

Provozni pfiru¢ka pro standardni scénar definovana v dodatku 1 obsahuje alespon:

1)

2)

3)
4)

5)

6)

uvedeni toho, Ze provozni pfiru¢ka vyhovuje pFislusnym poZadavkim tohoto nafizeni a
prohlaSeni a Ze obsahuje pokyny, které musi dodrzovat pracovnici zapojeni do letového
provozu;

podpis odpovédného vedouciho pracovnika nebo provozovatele bezpilotniho systému
v pfipadé, Ze se jedna o fyzickou osobu;

celkovy popis organizace provozovatele bezpilotniho systému;

popis koncepce provozu, véetné alesponi:

a) povahy a popisu ¢innosti provadénych béhem provozu bezpilotnich systémua a
zjisténa souvisejici rizika;
b) provozniho prostfedi a zemé&pisné oblasti zamysleného provozu, v€etné:
i) vlastnosti oblasti, ktera ma byt pfelétavana, z hlediska hustoty obyvatelstva,
topografie, piekazek atd.;
i) vlastnosti vzdusného prostoru, ktery ma byt pouzit;
iii) okolnich podminek zahrnujicich alespo pocasi a elektromagnetické
prostredi;
iv) vymezeni provozniho prostoru a rezerv pro pokryti rizik pokryvajicich rizika

na zemi i ve vzduchu;

c) pouzitych technickych prostfedkd a jejich hlavnich charakteristik, vykonu a omezeni,
véetné bezpilotnich systému, externich systém( na podporu provozu bezpilotnich
systémd, zafizeni atd.;

d) pracovnik(l potfebnych pro zajisténi provozu, v€etné sloZeni tymu, Ukoll a
odpovédnosti jeho ¢&lend, vybérovych kritérii, pozadavk(i na pocatecCni vycvik a
pozdéjSich zkuSenosti a/nebo opakovaciho vycviku;

pokyny k udrzbé potfebné k udrzeni bezpilotniho systému v bezpeéném stavu, zahrnujici

pfipadné pokyny k udrzbé a pozadavky vyrobce bezpilotniho systému;

provozni postupy, které jsou zaloZzeny na pokynech vyrobce poskytnutych vyrobcem

bezpilotniho systému a které zahrnuji:

a) zvazeni nasledujicich opatfeni k minimalizaci lidskych chyb:

i) jasné rozdéleni a zadani ukoll a
i) interni kontrolni seznam, ktery umoZfuje zkontrolovat, zda zaméstnanci
nalezité plni svéfené ukoly;

b) zvazeni zhorSeni stavu externich systémd podporujicich provoz bezpilotniho
systému;

c) bézné postupy, které zahrnuji alespon:

i) predletovou pfipravu a kontrolni seznamy, které pokryvaiji:

A) posouzeni provozniho prostoru a souvisejicich rezerv (rezerv pro
pokryti rizika na zemi a pfipadné rezerv pro pokryti rizika ve vzduchu),
vCetné terénu a potencialnich potizi a pfekazek, které mohou snizit
schopnost udrzet bezpilotni letadlo ve vizualnim dohledu nebo
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Dodatek 5

d)

e)

provadéni vizualni kontroly vzdusného prostoru, potencialniho pfeletu
osob, které nejsou =zapojeny, a potencialniho preletu kritické
infrastruktury;

B) posouzeni okolniho prostfedi a vzdusného prostoru, v€etné blizkosti
zemeépisnych zén pro bezpilotni systémy a potencialnich ginnosti
ostatnich uzivatelll vzdusného prostoru;

C) podminky prostfedi vhodné pro provoz bezpilotniho systému;

D) minimalni pocet pracovnikl odpovédnych za pInéni Ukoll nezbytnych
pro provoz bezpilotniho systému, ktefi jsou potfebni k zajisténi
provozu, a jejich povinnosti;

E) pozadované komunika¢ni postupy mezi dalkové Fidicim pilotem
(piloty) a veskerymi dalSimi pracovniky odpovédnymi za pinéni UkolU
nezbytnych pro provoz bezpilotniho systému a v pfipadé potieby
s pfipadnymi vnéjSimi subjekty;

F) dodrzovani v8ech specifickych pozadavk(l pfislusnych Grfadi
v prostoru zamysleného provozu, véetné pozZadavku tykajicich se
bezpecnosti, soukromi, ochrany udaji a Zivotniho prostfedi a
vyuzivani radiofrekvenéniho spektra;

G) pozadovana opatfeni ke snizeni rizika k zajisténi bezpecného
provadéni provozu; konkrétné pro kontrolovanou pozemni plochu:

(a) vymezeni kontrolované pozemni plochy a

(b) zabezpecCeni kontrolované pozemni plochy s cilem zabranit
tfetim stranam ve vstupu do oblasti béhem provozu a v pfipadé
potfeby zajistit koordinaci s mistnimi Ufady;

H) postupy pro ovéfeni, ze bezpilotni systém je ve vhodném stavu, ktery
umoznuje bezpecné provedeni zamysleného provozu;

postupy vypousténi a navratu;

postupy za letu, véetné postupl s cilem zajistit, aby bezpilotni letadlo setrvalo
v letovém zemépisném prostoru;

postupy po letu, v€etné kontrol k ovéfeni stavu bezpilotniho systému;

postupy pro odhalovani letadel, s nimiz by mohlo dojit k potencialnimu
konfliktu dalkové Fidicim pilotem, a pfipadné provozovatelem bezpilotniho
systému, pozorovateli vzduSného prostoru nebo pozorovateli bezpilotnich
letadel;

mimoradné postupy, v€etné alespoh:

postup(, jak se vyporadat se situaci, kdy bezpilotni letadlo opousti vymezeny
sletovy zemépisny prostor®;

postupq, jak se vyporadat se vstupem nezucastnénych osob do kontrolované
pozemni plochy;

postupq, jak se vyporadat s moznymi nepfiznivymi provoznimi podminkami;

postupl, jak se vyporadat se zhorSenim externich systému podporujicich
provoz;

pokud jsou u€astni pozorovatelé vzdusného prostoru, pouzivané frazeologie;

postupll vyhybani se kolizim s ostatnimi uzivateli vzdusného prostoru;

nouzove postupy pro feSeni nouzovych situaci, véetné alespori:
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i) postupl, jejichz cilem je =zabranit nebo alespori minimalizovat Skody
zpusobené tfetim stranam ve vzduchu nebo na zemi;
i) postupl, jak se vyporadat se situaci, kdy bezpilotni letadlo opusti ,provozni®
prostor;
iii) postupll pro nouzovy navrat bezpilotniho letadla;

f)

g)

h)

bezpelnostni postupy uvedené v bodé UAS.SPEC.050 odst. 1 pism. a) bodech ii) a
iii);

postupy na ochranu osobnich udaji uvedené v bodé UAS.SPEC.050 odst. 1 pism. a)
bodé iv);

pokyny k minimalizaci obtézovani a dopadu na Zivotni prostfedi uvedené v bodé
UAS.SPEC.050 odst. 1 pism. a) bodé v);

postupy hlaseni udalosti;

postupy vedeni zaznamu a

postup urcujici, jak se dalkové Fidici pilot (piloti) a dal$i pracovnici odpovédni za
plnéni povinnosti nezbytnych pro provoz bezpilotniho systému mohou prohlasit za
zpusobilé k provozu pfed provedenim jakéhokoli provozu.
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Dodatek 6 — Prohlaseni subjektu, ktery usiluje o uznani prisluSnym uradem za

ucelem poskytovani vycviku a hodnoceni praktickych dovednosti dalkoveé
fidicich piloti ve standardnich scénarich STS-x

Nafizeni (EU) 2020/639

STS-x

Prohlaseni subjektu, ktery usiluje o uznani pfisluSnym ufadem za ucelem
poskytovani vycviku a hodnoceni praktickych dovednosti dalkové
fidicich pilott

Ochrana udaji: Osobni Udaje obsazené v tomto prohlaseni zpracovava pfislusny organ podle nafizeni Evropského
parlamentu a Rady (EU) 2016/679 ze dne 27. dubna 2016 o ochrané fyzickych osob v souvislosti se zpracovanim
osobnich udaji a o volném pohybu téchto Udaju a o zruSeni smérnice 95/46/ES (obecné nafizeni o ochrané osobnich
udaju). Jejich zpracovani probiha za ucelem vykonu, fizeni a sledovani €innosti dozoru podle nafizeni (EU) 2019/947.

Potfebujete-li dal$i informace tykajici se zpracovani vasich osobnich Gdaji nebo prejete-li si uplatnit sva prava (napf. na
pristup k informacim nebo opravu nepresnych nebo netlplnych Gdajl), obratte se na kontaktni misto pfislusného organu.

Zadatel ma pravo podat stiznost tykajici se zpracovani osobnich Gdajii kdykoli u vnitrostatniho dozorového Gfadu pro
ochranu udajl.

Identifika¢ni Udaje subjektu

Jméno a pfijmeni, telefonni ¢&islo a e-mailova
adresa odpovédné osoby

Timto prohlasuiji, ze:
— splnuji pozadavky stanovené v dodatku 3 prilohy nafizeni (EU) 2019/947 a

— pfi provozu bezpilotniho systému v ramci vycviku pro STS.x spliuji vSechna prislusna ustanoveni narizeni
(EU) 2019/947, véetné pozadavkil na provoz v STS.x

Datum Podpis nebo jiné ovéreni
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NARIZENi KOMISE V PRENESENE PRAVOMOCI (EU) 2019/945
NARIZENi KOMISE V PRENESENE PRAVOMOCI (EU) 2019/945
ze dne 12. birezna 2019

o bezpilotnich systémech a o provozovatelich bezpilotnich systému ze tretich zemi
Nafizeni (EU) 2019/945

EVROPSKA KOMISE,
s ohledem na Smlouvu o fungovani Evropské unie,

s ohledem na nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2018/1139 ze dne 4. Cervence 2018
o spole¢nych pravidlech v oblasti civilniho letectvi a o zfizeni Agentury Evropské unie pro bezpecnost
letectvi, kterym se méni nafizeni (ES) & 2111/2005, (ES) ¢. 1008/2008, (EU) €. 996/2010, (EU)
€. 376/2014 a smérnice Evropského parlamentu a Rady 2014/30/EU a 2014/53/EU a kterym se
zruSuje nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) €. 552/2004 a (ES) ¢. 216/2008 a nafizeni Rady
(EHS) ¢. 3922/91% a zejména na ¢lanky 58 a 61 uvedeného nafizeni,

vzhledem k témto divoddim:

(1) Bezpilotni systémy, jejichz provoz predstavuje nejnizsi riziko a patfi do ,oteviené” kategorie
provozu, by nemély byt predmétem klasickych postupl pro zajisténi souladu s pozadavky v
oblasti letectvi. U téchto bezpilotnich systémi by méla byt vyuzita mozZnost zavést
harmonizaéni pravni pfedpisy Spolecenstvi podle ¢l. 56 odst. 6 nafizeni (EU) 2018/1139.
V dusledku toho je nezbytné stanovit pozadavky, které feSi rizika pfedstavovana provozem
téchto bezpilotnich systému, pficemz je tfeba plné zohlednit dalSi pouzitelné harmonizacni
pravni pfedpisy Unie.

(2) Tyto pozadavky by mély zahrnovat zakladni pozadavky stanovené v ¢€lanku 55 nafizeni (EU)
2018/1139, zejména pokud jde o zvlastni prvky a funkce nezbytné ke zmirnéni rizik spojenych
s bezpecnosti letu, soukromim a ochranou osobnich Gdaji, ochranou pfed protipravnimi giny
a ochranou Zivotniho prostredi, které vyplyvaji z provozu téchto bezpilotnich systému.

3) Pokud vyrobci uvedou bezpilotni systém na trh s Umyslem dodat jej pro provoz v ramci
Loteviené“ kategorie, a tudiz na néj umisti Stitek s oznagenim tfidy, méli by zajistit, aby byl
bezpilotni systém v souladu s poZadavky této tfidy.

(4) Vzhledem k dobré urovni bezpeénosti, jiz dosahuji modely letadel jiz dodavané na trh, je
vhodné vytvofit tfidu C4 bezpilotnich systéma, na kterou by se v zajmu provozovateld modell
letadel nemély vztahovat nepfiméfené technické poZadavky.

(5) Toto nafizeni by se mélo vztahovat i na bezpilotni systémy, které jsou 3povaéovémy za hracky
ve smyslu smérnice Evropského parlamentu a Rady 2009/48/ES>®. Uvedené bezpilotni
systémy by mély byt rovnéz v souladu se smérnici 2009/48/ES. Tento pozadavek na soulad
by mél byt zohlednén pfi stanoveni dalSich bezpecnostnich pozadavkl podle tohoto nafizeni.

(6) Bezpilotni systémy, které nejsou hrackami ve smyslu smérnice 2009/48/ES, by mély splfiovat
pfislusné zakladni pozadavky na ochranu zdravi a bezpe€nost stanovené ve smérnici
Evropského parlamentu a Rady 2006/42/ES™ v rozsahu, v némZ se na né tato smérnice
vztahuje, pokud tyto poZadavky na ochranu zdravi a bezpefnost nejsou neoddélitené
spojeny s bezpecénosti letu bezpilotniho systému. Pokud jsou uvedené poZadavky na ochranu
zdravi a bezpe&nost neoddélitelné spojeny s bezpeé&nosti letu, mélo by se pouzit pouze toto
nafizeni.

°2 UF. vést. L 212, 22.8.2018, s. 1. )

% Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2009/48/ES ze dne 18. ¢ervna 2009 o bezpeénosti hradek (UF. vést. L 170,
30.6.2009, s. 1).

Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2006/42/ES ze dne 17. kvétna 2006 o strojnich zafizenich a o zméné smérnice
95/16/ES (UF. vést. L 157, 9.6.2006, s. 24).

54
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8)

9)

Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2014/30/EU>® a 2014/53/EU>® by se nemély
vztahovat na bezpilotni letadla, ktera podléhaji osvédCovani podle nafizeni (EU) 2018/1139,
jsou urCena vyluéné pro pouziti ve vzduchu a jsou uréena k provozovani pouze na
frekvencich pfidélenych na zakladé radiotelekomunikaéniho fadu pro chranéné letecké pouziti
vypracovaného Mezindrodni telekomunikaéni unii.

Smeérnice 2014/53/EU by se méla vztahovat na bezpilotni letadla, ktera nepodléhaji
osvédCovani a nejsou uréena k provozovani pouze na frekvencich pfidélenych na zakladé
radiotelekomunikacéniho Fadu pro chranéné letecké pouziti vypracovaného Mezinarodni
telekomunikaéni unii, pokud zamérné vysilaji nebo pfijimaji elektromagnetické viny pro ucely
radiové komunikace a/nebo radiového uréovani pfi frekvencich pod 3 000 GHz.

Smérnice 2014/30/EU by se méla vztahovat na bezpilotni letadla, ktera nepodléhaji
osvédcovani a nejsou uréena k provozovani pouze na frekvencich pfidélenych na zakladé
radiotelekomunikaéniho fadu pro chranéné letecké pouZiti vypracovaného Mezinarodni
telekomunikaéni unii, pokud nespadaji do oblasti pisobnosti smérnice 2014/53/EU.

(10)  Rozhodnuti Evropského parlamentu a Rady 768/2008/ES®’ stanovi spole¢né zasady a

horizontalni ustanoveni, jez se maji pouzit na uvadéni vyrobkl, které podléhaji pfislusnym
odvétvovym pravnim pfedpisim, na trh. Aby byl zajistén soulad s jinymi odvétvovymi pravnimi
predpisy pro vyrobky, ustanoveni o uvadéni bezpilotnich systémi uréenych k provozovani
v ,oteviené“ kategorii na trh by méla byt sladéna s ramcem stanovenym rozhodnutim
768/2008/ES.

(12) Smérnice 2001/95/ES*® se vztahuje na bezpe&nostni rizika bezpilotnich systému v rozsahu,

v jakém v pravnich predpisech Unie pro bezpecénost dotéenych vyrobk( neexistuji zadna
zvlastni ustanoveni se stejnym cilem.

(12) Toto nafizeni by se mélo vztahovat na vS§echny formy dodavani, véetné prodeje na dalku.

(13) Clenské staty by mély pfijmout nezbytna opatfeni, aby zajistily, e se bezpilotni systémy

urCené k provozovani v ,oteviené” kategorii dodavaji na trh a uvadéji do provozu pouze
tehdy, neohrozi-li pfi bézném pouzivani zdravi a bezpe¢nost osob, domaci zvifata nebo
majetek.

(14) V zajmu zajisténi vysoké urovné ochrany zivotniho prostfedi pro ob&any je nezbytné co

nejvice omezit emise hluku. Na konci pfechodného obdobi, jak je definovano v provadécim
nafizeni Komise (EU) 2019/947°°, by mohla byt pfezkoumana omezeni hluku pouzitelna na
bezpilotni systémy uréené k provozovani v ,oteviené* kategorii.

(15) Zvlastni pozornost by méla byt vénovana zajiSténi souladu vyrobk( s pravnimi predpisy

v souvislosti s ristem elektronického obchodovani. Za timto ucelem by Clenské staty mély byt
vybizeny k tomu, aby pokragovaly ve spolupraci s pfislusnymi organy ve tietich zemich a aby
rozvijely spolupraci mezi organy dozoru nad trhem a celnimi organy. Organy dozoru nad
trhem by mély pokud mozno vyuzZivat postupy pro oznamovani protiprdvniho obsahu a
pfijimani opatfeni a navazat spolupraci se svymi vnitrostatnimi organy pfislusSnymi pro
provadéni smérnice Evropského parlamentu a Rady 2000/31/ES®. Mély by navazat t&sné
kontakty umoznujici rychlou reakci s kliCovymi zprostfedkovateli, ktefi poskytuji hostingové
sluzby pro vyrobky prodavané online.

ESS

56
57
58
59

60

mérnice Evropského parlamentu a Rady 2014/30/EU ze dne 26. unora 2014 o harmonizaci pravnich predpist ¢lenskych
statd tykajicich se elektromagnetické kompatibility (UF. vést. L 96, 29.3.2014, s. 79).

Smeérnice Evropského parlamentu a Rady 2014/53/EU ze dne 16. dubna 2014 o harmonizaci pravnich pfedpist ¢lenskych
statll tykajicich se dodavani radiovych zafizeni na trh a zruSeni smémice 1999/5/ES (UF. vést. L 153, 22.5.2014, s. 62).
Rozhodnuti Evropského parlamentu a Rady ¢. 768/2008/ES ze dne 9. Cervence 2008 o spole¢ném ramci pro uvadéni
vyrobki na trh a o zrugeni rozhodnuti Rady 93/465/EHS (UF. vést. L 218, 13.8.2008, s. 82).

Smaérnice Evropského parlamentu a Rady 2001/95/ES ze dne 3. prosince 2001 o obecné bezped&nosti vyrobki (UF. vést.
L 11, 15.1.2002, s. 4).

Provadéci nafizeni Komise (EU) 2019/947 ze dne 24. kvétna 2019 o pravidlech a postupech pro provoz bezpilotnich letadel
(viz strana 45 v tomto &isle Ufedniho véstniku).

Smeérnice Evropského parlamentu a Rady 2000/31/ES ze dne 8. €ervna 2000 o nékterych pravnich aspektech sluzeb
informaéni spoleénosti, zejména elektronického obchodu, na vnitfnim trhu (smérnice o elektronickém obchodu) (UF. vést.
L 178, 17.7.2000, s. 1).
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Aby byla zajisténa vysoka uroven ochrany vefejného zajmu, jako je zdravotni bezpeénost, a
aby byla zaruena spravedliva hospodarska soutéz na trhu Unie, mély by byt hospodarské
subjekty odpovédny za soulad bezpilotnich systém( urenych k provozovani v ,oteviené"
kategorii s pozadavky stanovenymi v tomto nafizeni, a to ve vztahu k jejich pfisluSnym
uloham v dodavatelském a distribuénim Fetézci. Proto je tfeba stanovit jasné a pfiméfené
rozdéleni povinnosti odpovidajici Uloze jednotlivych hospodarskych subjektt v dodavatelském
a distribu€nim Fetézci.

Pro usnadnéni komunikace mezi hospodaiskymi subjekty, vnitrostatnimi organy dozoru nad
trhem a spotiebiteli by hospodarské subjekty dodavajici nebo distribuujici bezpilotni systémy
uréené k provozovani v ,oteviené” kategorii mély kromé poStovni adresy uvadét také adresu
internetovych stranek.

Vzhledem k tomu, Zze vyrobce zna podrobné proces projektovani a vyroby, ma nejlepsi
moznosti provést postup posuzovani shody bezpilotniho systému uréeného k provozovani
v ,oteviené* kategorii. Posuzovani shody by tedy mélo byt vyhradné povinnosti vyrobce.

Toto nafizeni by se mélo vztahovat na veSkeré bezpilotni systémy uréené k provozovani
v ,oteviené“ kategorii, které jsou nové na trhu Unie, bez ohledu na to, zda jde o novy
bezpilotni systém vyrobeny vyrobcem usazenym v Unii, nebo novy &i pouzity bezpilotni
systém dovezeny ze tieti zemé.

Je nezbytné zaijistit, aby bezpilotni systémy ze tfetich zemi vstupujici na trh Unie splfiovaly
pozadavky tohoto nafizeni, pokud jsou uréeny k provozovani v ,oteviené* kategorii. Zejména
by mélo byt zajisténo, aby vyrobci provadéli nalezité postupy posuzovani shody. Mélo by byt
proto stanoveno, Ze dovozci maiji zajistit, aby bezpilotni systémy, které uvadéji na trh, byly
v souladu s pozadavky tohoto nafizeni, a aby na trh neuvadéli bezpilotni systémy, které
s témito pozadavky v souladu nejsou C&i které predstavuji riziko. Rovnéz by meélo byt
stanoveno, Ze dovozci maiji zajistit, aby byly provedeny postupy posuzovani shody a aby
oznaCeni CE a technicka dokumentace vypracovana vyrobci byly k dispozici ke kontrole
provadéné pfisluSnymi vnitrostatnimi organy.

Distributor, ktery dodava bezpilotni systém uréeny k provozovani v ,oteviené® kategorii na trh,
by mél jednat s nalezitou péci, aby zajistil, ze jeho nakladani s timto vyrobkem neovlivni
nepfiznivé jeho soulad s pozadavky. OCekava se, ze dovozci i distributofi budou pfi uvadéni
nebo dodavani vyrobku na trh jednat s nalezitou péci, pokud jde o pouzitelné pozadavky.

PFi uvedeni bezpilotniho systému uréeného k provozovani v ,oteviené® kategorii na trh, by
mél kazdy dovozce uveést na bezpilotnim systému své jméno, zapsany obchodni ndzev nebo
zapsanou ochrannou znamku a adresu, na niz jej Ize kontaktovat. Pro pfipady, kdy to velikost
bezpilotniho systému neumozZziuje, by mély byt stanoveny vyjimky. To zahrnuje i pfipady, kdy
by dovozce musel za u€elem uvedeni svého jména a adresy na bezpilothim systému otevfit
obal.

Kazdy hospodarsky subjekt, ktery bud uvede bezpilotni systém urleny k provozovani
v ,oteviené® kategorii na trh pod svym vlastnim jménem nebo ochrannou znamkou, nebo
upravi bezpilotni systém ureny k provozovani v ,oteviené“ kategorii tak, ze to mize ovlivnit
soulad s pouzitelnymi pozadavky, by mél byt povazovan za vyrobce a mél by prevzit
povinnosti vyrobce.

Vzhledem k tomu, Ze jsou distributofi a dovozci blizko trhu, méli by byt zapojeni do ukoll
dozoru nad trhem, které provadéji pfisluSné vnitrostatni organy, a méli by byt pfipraveni
aktivné se zucastnit a poskytovat témto organim vSechny nezbytné informace tykajici se
dot&eného bezpilotniho systému uréeného k provozovani v ,oteviené* kategorii.

Zajisténi zpétné vysledovatelnosti bezpilotniho systému uréeného k provozovani v ,oteviené“
kategorii v celém dodavatelském Fetézci napomaha zjednoduSeni a zvySeni u€innosti dozoru
nad trhem. Uginny systém zpétné vysledovatelnosti usnadiiuje organdm dozoru nad trhem
jejich ukol vysledovat hospodarské subjekty, které dodavaji na trh bezpilotni systémy, které
nejsou v souladu se stanovenymi pozadavky.

Toto nafizeni by se mélo omezit na stanoveni zakladnich pozadavkl. Aby se usnadnilo
posuzovani shody bezpilotniho systému uréeného k provozovani v ,oteviené“ kategorii
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s uvedenymi pozadavky, je nezbytné stanovit pfedpoklad shody pro vyrobky, které jsou ve
shodé s harmonizovanymi normami pfijatymi v souladu s nafizenim Evropského parlamentu a
Rady (EU) &. 1025/2012° za ucelem stanoveni podrobnych technickych specifikaci
uvedenych poZadavkd.

Zakladni pozadavky pouzitelné na bezpilotni systémy uréené k provozovani v ,oteviené*
kategorii, by mély byt formulovany dostateéné pfesné, aby zaklddaly pravné zavazné
povinnosti. Mély by byt formulovany tak, aby umoznily posouzeni shody s témito pozadavky, a
to i v pfipadé, kdy neexistuji harmonizované normy nebo kdy se vyrobce rozhodne, Ze je
nepouzije.

Nafizeni (EU) &. 1025/2012 stanovi postup pro namitky proti harmonizovanym normam,
pokud tyto normy nesplfiuji v plné mife pozadavky harmonizaénich pravnich pfedpist
pouzitelnych na bezpilotni systémy uréené k provozovani v ,oteviené® kategorii podle tohoto
nafizeni. Tento postup by se mél pfipadné pouzit v souvislosti s normami, na néz byl
zvefejnén odkaz v Ufednim véstniku, a u nichZ tedy plati predpoklad shody s pozadavky
stanovenymi v tomto nafizeni.

Aby bylo umoznéno hospodarskym subjektlim prokazat a pfislusnym organdm zarudit, ze
bezpilotni systémy uréené k provozovani v ,oteviené® kategorii dodavané na trh splfu;ji
zakladni pozadavky, je nezbytné stanovit postupy posuzovani shody. Rozhodnuti
€. 768/2008/ES stanovi moduly postupd posuzovani shody od nejmirnéjSiho po nejpfisnéjsi
podle miry souvisejiciho rizika a pozadované urovné bezpec€nosti. Pro ucely zajisténi souladu
mezi jednotlivymi odvétvimi, jakoz i s cilem vyhnout se variantam ad hoc, by postupy
posuzovani shody mély byt vybrany z téchto moduld.

Organy dozoru nad trhem a provozovatelé bezpilotnich systému( by méli mit snadny pfistup
k EU prohlaseni o shodé. Aby bylo mozné tento pozadavek splnit, méli by vyrobci zajistit, aby
ke kazdému bezpilotnimu systému uréenému k provozovani v ,oteviené“ kategorii byla
pfilozena kopie EU prohlaSeni o shodé nebo internetova adresa, na niz je k tomuto
prohlaseni pfistup.

Aby byl zajistén uac€inny pfistup k informacim pro GCely dozoru nad trhem, mély by byt
informace, které jsou nutné ke zjisténi vSech aktd Unie pouzitelnych pro uréity bezpilotni
systém ureny k provozovani v ,oteviené“ kategorii, dostupné v jediném EU prohlaseni
0 shodé. Za ucelem snizeni administrativni zatéze pro hospodarské subjekty by mélo byt
umoznéno, aby toto jediné EU prohladeni o shodé mélo podobu slozky tvofené pfislusnymi
jednotlivymi prohladenimi o shodé.

Oznaceni CE, které vyjadiuje shodu vyrobku, je viditelnym vysledkem celého postupu
posuzovani shody v 3ir§im smyslu. Obecné zasady upravujici oznaeni CE jsou stanoveny
v nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) &. 765/2008%. V tomto nafizeni by méla byt
stanovena pravidla pro umistovani oznageni CE na bezpilotni systémy uréené k provozovani
v ,oteviené“ kategorii.

Néktere tfidy bezpilotnich systému urCenych k provozovani v ,oteviené” kategorii, na néz se
vztahuje toto nafizeni, vyzaduji zapojeni subjektll posuzovani shody. Clenské staty by je mély
oznamit Komisi.

Je nezbytné zajistit stejné vysokou uroven vykonnosti subjektl provadéjicich posuzovani
shody bezpilotnich systémua uréenych k provozovani v ,oteviené” kategorii v celé Unii a
zajistit, aby v8echny tyto subjekty vykonavaly své funkce na stejné udrovni a za podminek
spravedlivé hospodaiské soutéZe. K tomu by mély byt stanoveny povinné pozZadavky na
subjekty posuzovani shody, které si pfeji byt ozndmeny za uclelem poskytovani sluzeb
posuzovani shody.

61

Natizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢. 1025/2012 ze dne 25. fijna 2012 o evropské normalizaci, zméné smérnic

Rady 89/686/EHS a 93/15/EHS a smérnic Evropského parlamentu a Rady 94/9/ES, 94/25/ES, 95/16/ES, 97/23/ES,
98/34/ES, 2004/22/ES, 2007/23/ES, 2009/23/ES a 2009/105/ES, a kterym se rusi rozhodnuti Rady 87/95/EHS a rozhodnuti
Evropského parlamentu a Rady ¢. 1673/2006/ES (UF. vést. L 316, 14.11.2012, s. 12).

62

Nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) €. 765/2008 ze dne 9. Cervence 2008, kterym se stanovi pozadavky na

akreditaci a dozor nad trhem tykajici se uvadéni vyrobkil na trh a kterym se zruuje nafizeni (EHS) &. 339/93 (UF. vést.
L 218, 13.8.2008, s. 30).
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Pokud subjekt posuzovani shody prokaze, Ze bezpilotni systém urCeny k provozovani
v ,oteviené“ kategorii spliuje kritéria stanovena harmonizovanymi normami, mélo by se
predpokladat, Ze splfiuje pfislusné pozadavky stanovené v tomto nafizeni.

V zajmu zajisténi jednotné urovné kvality posuzovani shody je rovnéz nutné stanovit
pozadavky, které musi splnit oznamujici organy a ostatni subjekty zapojené do posuzovani,
oznamovani a kontroly oznamenych subjektu.

Narizeni (ES) €. 765/2008 stanovi pravidla pro akreditaci subjektll posuzovani shody, ramec
pro dozor nad trhem s vyrobky a pro kontroly vyrobk( ze tfetich zemi a obecné zasady,
kterymi se Fidi oznaCeni CE. Systém stanoveny v tomto nafizeni by mél byt doplnén
akreditacnim systémem stanovenym v nafizeni (ES) ¢. 765/2008.

Transparentni akreditaci stanovenou v nafizeni (ES) €. 765/2008, zajiStujici nezbytnou miru
diveéry v certifikaty shody, by mély vnitrostatni organy verejné moci v celé Unii vyuzivat jako
zpusob prokazani odborné zpUsobilosti subjektll posuzovani shody.

Subjekty posuzovani shody ¢asto zadavaji ¢ast svych ¢innosti souvisejicich s posuzovanim
shody subdodavateli nebo dcefiné spole€nosti. V zajmu zachovani drovné ochrany
pozadované pro bezpilotni systémy uréené k provozovani v ,oteviené“ kategorii, které maji
byt uvedeny na trh Unie, je nezbytné, aby subdodavatelé a dcefiné spoleCnosti provadéjici
posuzovani shody splfiovali pfi plnéni Ukold posuzovani shody stejné pozadavky jako
oznamené subjekty. Je proto dllezité, aby se posuzovani zplsobilosti a vykonnosti subjekt,
jez maji byt oznameny, a kontrola jiz oznamenych subjektl tykaly rovnéz c&innosti, které
provadi subdodavatelé a dcefiné spole¢nosti.

Je nezbytné zvysit u¢innost a transparentnost postupu oznamovani a zejména ho pfizpUsobit
novym technologiim, a umoznit tak oznamovani online.

Vzhledem k tomu, Zze oznamené subjekty mohou své sluzby nabizet na celém uzemi Unie, je
vhodné dat ostatnim ¢lenskym statim a Komisi moznost vznést namitky tykajici se
oznameného subjektu. Je proto dilezité stanovit dobu, béhem niz bude mozné vyjasnit
veskeré pochyby nebo obavy tykajici se zpuUsobilosti subjektli posuzovani shody, dfive nez
zacnou fungovat jako oznamené subjekty.

Z divodu konkurenceschopnosti je zasadné ddlezité, aby oznamené subjekty pouzivaly
postupy posuzovani shody tak, aby zbyte¢né nevytvarely administrativni zatéz pro
hospodarské subjekty. Ze stejného duvodu a také v zajmu zajisténi rovného zachazeni
s hospodarskymi subjekty by mélo byt zajiSténo jednotné technické pouzivani postupl
posuzovani shody. Toho Ize nejlépe dosahnout vhodnou koordinaci a spolupraci mezi
oznamenymi subjekty.

Zukastnéné strany by mély mit pravo odvolat se proti vysledku posuzovani shody
provedeného oznamenym subjektem. Je dulezité zajistit moznost odvolat se proti vSem
rozhodnutim oznamenych subjektu.

Vyrobci by méli pfijmout veSkera vhodna opatfeni k zaji§téni toho, aby bezpilotni systémy
uréené k provozovani v ,oteviené* kategorii mohly byt uvadény na trh pouze za podminky, ze
— jsou-li fadné skladovany a pouzity k uréenému ucelu nebo jsou pouzity za podminek, které
lze rozumné predvidat —, neohrozuji zdravi ani bezpeCnost lidi. Neplnéni zakladnich
pozadavkd stanovenych v tomto nafizeni by se u bezpilotnich systémud uréenych
k provozovani v ,oteviené” kategorii mélo posuzovat pouze za podminek pouZivani, které Ize
rozumné predvidat, tedy pouzivani, které mize vyplyvat z dovoleného a snadno
predvidatelného lidského chovani.

V zajmu zajisténi pravni jistoty je nezbytné vyjasnit, Ze se na bezpilotni systémy urené
k provozovani v ,oteviené“ kategorii vztahuji pravidla tykajici se dozoru nad trhem Unie a
kontroly vyrobkd vstupujicich na trh Unie stanovena nafizenim (ES) ¢. 765/2008, vcetné
ustanoveni tykajicich se vymény informaci prostfednictvim systému rychlého varovani
(RAPEX). Toto nafizeni by nemélo ¢lenskym statiim branit ve volbé pfisluSnych organ, které
tyto Ukoly budou provadét. Aby byl zajistén hladky pfechod, pokud jde o provadéni tohoto
nafizeni, méla by byt stanovena vhodna pfechodna opatfeni.
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Osvédcovani by meély podléhat bezpilotni systémy, jejichz provozovani predstavuje nejvyssi
rizika. Toto nafizeni by proto mélo vymezit podminky, za kterych by projektovani, vyroba a
udrzba bezpilotnich systém0 mély podléhat osvédcovani. Tyto podminky souviseji s vy$§im
rizikem poSkozeni tfetich osob v pfipadé nehod, a proto by osvéd&ovani mélo byt vyzadovano
u bezpilotnich systéml pro pfepravu lidi, bezpilotnich systém( uréenych k prepravé
nebezpecného zbozZi a u bezpilotnich systémd, jejichZ kterykoli rozmér pfesahuje 3 m a jsou
projektovany pro provoz nad shromazdénimi lidi. Osvédcovani bezpilotnich systému
pouzivanych ve ,specifické kategorii provozu definované v provadécim nafizeni (EU)
2019/947 by mélo byt rovnéz vyzadovano, pokud po posouzeni rizik je v opravnéni k provozu
vydaném pfislusnhym organem uvedeno, Ze riziko provozu nelze nalezité zmirnit bez
osvédCovani bezpilotniho systému.

Bezpilotni systémy uvadéné na trh, urené k provozovani v ,oteviené“ kategorii a opatiené
Stitkem s oznacenim tfidy by mély splfiovat pozadavky na osvédCovani pro bezpilotni
systémy provozované ve ,specifické“ nebo pfipadné ,certifikované“ kategorii provozu, pokud
jsou tyto bezpilotni systémy pouzivany mimo ,otevienou® kategorii provozu.

Provozovatelé bezpilotnich systému, ktefi maji hlavni misto podnikani, jsou usazeni nebo
maji bydlisté ve tfeti zemi a ktefi provozuji bezpilotni systémy v ramci vzdusného prostoru
jednotného evropského nebe, by méli spadat do oblasti plisobnosti tohoto nafizeni.

Opatfeni stanovena timto nafizenim vychazeji ze stanoviska €. 1/2018% vydaného Evropskou
agenturou pro bezpecnost letectvi (EASA) v souladu s ¢lankem 65 nafizeni (EU) 2018/1139,

PRIJALA TOTO NARIZENI:

63

Stanovisko EASA €. 1/2018 ,Introduction of a regulatory framework for the operation of unmanned aircraft systems in the

‘open‘ and ‘specific’ categories” (Zavedeni regulaé¢niho rdmce pro provozovani bezpilotnich systému v ,oteviené” a
~specifické” kategorii) (RMT.0230), k dispozici na strankach https://www.easa.europa.eu/document-library/opinions.
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Kapitola |

KAPITOLA | — OBECNA USTANOVENI

Clanek 1 — Predmét

Narizeni (EU) 2020/1058

Toto nafizeni stanovi pozadavky na projektovani a vyrobu bezpilotnich systém( uréenych
k provozovani na zakladé pravidel a podminek vymezenych v nafizeni (EU) 2019/947 a
dopliikovych zafizeni pro identifikaci na dalku. Definuje rovnéz typ bezpilotnich systémd,
jejichz projektovani, vyroba a udrzba podléhaji osvédCovani.

Stanovi také pravidla pro dodavani bezpilotnich systému, souprav pfisluSenstvi a
doplrikovych zafizeni pro identifikaci na dalku na trh a pro jejich volny pohyb v Unii.

Toto nafizeni rovnéz stanovi pravidla pro provozovatele bezpilotnich systému z tretich zemi,
pokud provozuji bezpilotni systém podle provadéciho nafizeni (EU) 2019/947 v ramci
vzdusného prostoru jednotného evropského nebe.

Clanek 2 — Oblast plisobnosti

Narizeni (EU) 2020/1058
Kapitola Il tohoto nafizeni se vztahuje na tyto vyrobky:

a) bezpilotni systémy ur€ené k provozovani na zakladé pravidel a podminek platnych
pro ,otevienou“ kategorii provozu bezpilotnich systém( nebo na zakladé prohlaseni
0 provozu v ramci ,specifické“ kategorie provozu bezpilotnich systému podle nafizeni
(EU) 2019/947, kromé soukromé zhotovenych bezpilotnich systému, a opatfené
Stitkem s oznadenim tfidy podle &asti 1 az 5, 16 a 17 pfilohy tohoto nafizeni
uvadéjicim, do které ze sedmi tfid bezpilotnich systém( uvedenych v provadécim
narizeni (EU) 2019/947 patfi;

b) soupravy pfislusenstvi tfidy C5 podle ¢asti 16;
C) doplrikova zafizeni pro identifikaci na dalku podle ¢asti 6 pfilohy tohoto nafizeni.

Kapitola Il tohoto nafizeni se vztahuje na bezpilotni systémy provozované na zakladé
pravidel a podminek platnych pro ,certifikovanou“ a ,specifickou kategorii provozu
bezpilotnich systému podle provadéciho nafizeni (EU) 2019/947 kromé pfipadd, kdy jsou
provozovany na zakladé prohlaseni.

Kapitola IV tohoto nafizeni se vztahuje na provozovatele bezpilotnich systému, ktefi maji
hlavni misto podnikani, jsou usazeni nebo maji bydlisté ve tfeti zemi, pokud jsou bezpilotni
systémy provozovany v Unii.

Toto nafizeni se nevztahuje na bezpilotni systémy uréené k provozovani vylué¢né ve vnitinich
prostorach.

Clanek 3 — Definice

Nafrizeni (EU) 2020/1058

Pro ucely tohoto nafizeni se rozumi:

1)

2)

3)

,bezpilotnim letadlem® letadlo provozované autonomné nebo projektované pro autonomni
provoz nebo pro fizeni na dalku bez pilota na palubg;

.~vybavenim pro fFizeni bezpilotnich letadel na dalku“ nastroj, vybaveni, mechanismus,
aparatura, pfisluSenstvi, software nebo doplnék, ktery je potfebny pro bezpelny provoz
bezpilotniho letadla, neni letadlovou €asti a neni na palubé daného bezpilotniho letadla;

.bezpilotnim systémem* bezpilotni letadlo a vybaveni pro jeho fizeni na déalku;
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4)

5)

6)

7

8)

9)
10)

11)

12)

.provozovatelem bezpilotniho systému“ pravnicka nebo fyzicka osoba provozujici nebo
zamyslejici provozovat jeden nebo vice bezpilotnich systém;

Lotevienou® kategorii kategorie provozu bezpilotnich systémd, ktera je definovana v ¢lanku 4
provadéciho nafizeni (EU) 2019/947;

~Specifickou” kategorii kategorie provozu bezpilotnich systému, ktera je definovana v ¢lanku 5
provadéciho nafizeni (EU) 2019/947;

ccertifikovanou® kategorii kategorie provozu bezpilotnich systému, ktera je definovana
v €lanku 6 provadéciho nafizeni (EU) 2019/947;

sharmonizaénimi pravnimi pfedpisy Unie“ pravni pfedpisy Unie harmonizujici podminky
uvadéni vyrobk( na trh;

»akreditaci“ akreditace ve smyslu ¢l. 2 bodu 10 nafizeni (ES) &. 765/2008;

.posouzenim shody“ postup prokazujici, Zze byly spinény konkrétni pozadavky tykajici se
vyrobku;

~Subjektem posuzovani shody“ subjekt, ktery vykonava &innosti posuzovani shody, v&etné
kalibrace, zkouSeni, osvédCovani a kontroly;

,0znacenim CE*“ oznaceni, kterym vyrobce vyjadfuje, ze vyrobek je ve shodé s pfisluSnymi
pozadavky stanovenymi v harmonizacnich pravnich predpisech Unie, které upravuji jeho
umistovani;

13) ,vyrobcem® fyzicka ¢&i pravnicka osoba uvadgjici na trh pod svym jménem nebo ochrannou

znamkou vyrobek, ktery vyrabi nebo ktery si nechava navrhnout nebo vyrobit;

14) ,zplnomocnénym zastupcem® fyzicka nebo pravnicka osoba usazena v Unii, kterd byla pisemné

15)

16)

17)

18)

19)
20)

21)

22)

23)

24)

25)

zplnomocnéna vyrobcem, aby jednala jeho jménem pf¥i pinéni vymezenych ukol(;

,dovozcem* fyzicka nebo pravnicka osoba usazena v Unii, ktera uvadi na trh Unie vyrobek ze
treti zemé;

Ldistributorem” fyzicka nebo pravnicka osoba v dodavatelském Fetézci, kromé vyrobce d&i
dovozce, ktera vyrobek dodava na trh;

~hospodaiskymi subjekty“ vyrobce, zplnomocnény zéstupce vyrobce, dovozce a distributor
bezpilotniho systému;

»,dodanim na trh* dodani vyrobku k distribuci, spotfebé& nebo pouziti na trhu Unie v ramci
obchodni ¢innosti, at uz za uplatu, nebo bezplatné;

Luvedenim na trh® prvni dodani vyrobku na trh Unie;

~harmonizovanou normou“ harmonizovana norma ve smyslu ¢l. 2 bodu 1 pism. c) nafizeni EU
¢. 1025/2012;

»technickou specifikaci“ dokument, jenZ pfedepisuje technické poZzadavky, které ma vyrobek,
postup nebo sluzba splfiovat;

~Soukromé zhotovenym bezpilotnim systémem® bezpilotni systém smontovany nebo vyrobeny
pro vlastni potfebu zhotovitele, vyjma bezpilotnich systému smontovanych z letadlovych ¢asti
uvedenych na trh vyrobcem jako jedna souprava pfipravena k montazi;

»organem dozoru nad trhem*® organ Clenského statu pfislusny k provadéni dozoru nad trhem
na uzemi tohoto ¢lenského statu;

,Stazenim z obéhu“ opatfeni, jehoz cilem je dosahnout navraceni vyrobku, ktery byl jiz
zpfistupnén koneénému uzivateli;

.stazenim z trhu“ opatfeni, jehoz cilem je zabranit, aby byl vyrobek, ktery se nachazi
v dodavatelském fetézci, dodavan na trh;

Strana 231 z 277



y eRules pro UAS Narizeni Komise

(nafizeni (EU) 2019/947 a (EU) 2019/945) Vv pfenesené pravomoci
(EU) 2019/945

Kapitola |

26)

27)

28)

29)

30)

31)

32)

33)

34)

35)

36)
37)

38)

39)

»vzdudnym prostorem jednotného evropského nebe“ vzdusny prostor nad uzemim, na které
se vztahuji Smlouvy, jakoz i veskery dal§i vzdusSny prostor, kde Clenské staty uplatiuji
nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) & 551/2004%* v souladu s &l. 1 odst. 3
uvedeného nafizeni;

~dalkoveé fidicim pilotem* fyzicka osoba odpovédna za bezpecné provedeni letu bezpilotniho
letadla ovladanim jeho letovych ovladacich prvkl, a to bud manualné, nebo v pfipadé, Ze
bezpilotni letadlo Iéta automaticky, tim, Ze monitoruje jeho letovou drahu a je neustale
schopna kdykoli zasahnout a jeho letovou drahu zménit;

,maximalni vzletovou hmotnosti“ (MTOM) maximalni hmotnost bezpilotniho letadla, vCetné
uziteéného zatizeni a paliva, jak je stanovena vyrobcem nebo zhotovitelem, pfi které mize byt
bezpilotni letadlo provozovano;

LuziteCnym zatizenim® nastroj, mechanismus, vybaveni, letadlova ¢&ast, aparatura,
pfisluSenstvi nebo doplnék véetné komunika¢niho vybaveni, které je zastavéné v letadle nebo
je k nému upevnéné a neni pouzivano nebo uréeno k pouZiti pfi provozu nebo fizeni letadla
za letu a neni ¢asti draku letadla, motoru nebo vrtule;

ssezimem follow-me™ provozni rezim bezpilotniho systému, ve kterém bezpilotni letadlo
neustale nasleduje dalkové fidiciho pilota v pfedem stanoveném okruhu;

-primou identifikaci na dalku“ systém, ktery zajiStuje mistni vysilani informaci o bezpilotnim
letadle v provozu, v€etné& oznaceni bezpilotniho letadla, aby tyto informace mohly byt ziskany
bez fyzického pfistupu k bezpilotnimu letadlu;

Jfunkci ,geo-awareness™ funkce, ktera na zakladé udaju poskytnutych ¢lenskymi staty zjistuje
mozné poruseni omezeni vzdusného prostoru a upozorfiuje dalkové Fidici piloty tak, aby
mohli pfijmout u€inna okamzita opatfeni s cilem zabranit tomuto poruseni;

shladinou akustického vykonu Lwa“ hladina akustického vykonu frekvenéné vazena vahovou
funkci A v dB vztazena k referenénimu akustickému vykonu 1 pW a definovana v EN ISO
3744:2010;

.méfenou hladinou akustického vykonu“ hladina akustického vykonu urena na zakladé
mérfeni podle &asti 13 pfilohy; méfené hodnoty se mohou urit bud na zakladé hodnot pro
jednotlivé bezpilotni letadlo reprezentujici typ zafizeni, nebo jako primér z hodnot pro urcity
pocet bezpilotnich letadel;

~-garantovanou hladinou akustického vykonu“ hladina akustického vykonu uréena v souladu
s pozadavky uvedenymi v €asti 13 pfilohy uvadéna v€etné nejistot vyplyvajicich z odchylek pfi
vyrob& a pfi méfeni, u niZz vyrobce nebo jeho zplnomocnény zastupce usazeny ve
Spolec¢enstvi potvrdi, Ze neni podle pouzitych technickych pomucek popsanych v technické
dokumentaci prekrocena;

»vznasenim®“ setrvavani ve stejné zemépisné poloze ve vzduchu;

~shromazdénimi lidi“ seskupeni lidi s takovou koncentraci pfitomnych osob, ktera jednotlivym
osobam neumoziiuje se vzdalit.

sovladaci jednotkou“ vybaveni nebo systém vybaveni pro fizeni bezpilotnich letadel na dalku ve
smyslu ¢l. 3 bodu 32 nafizeni (EU) 2018/1139, ktery podporuje fizeni nebo monitorovani
bezpilotniho letadla v kterékoli fazi letu, s vyjimkou jakékoli infrastruktury podporujici sluzbu
fidiciho a kontrolniho (C2) spoje;

»SluZzbou C2 spoje* komunikacni sluzba poskytovana tfeti stranou, ktera zajidtuje fizeni a kontrolu
mezi bezpilotnim letadlem a ovladaci jednotkou;

64

Natizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 551/2004 ze dne 10. bfezna 2004 o organizaci a uzivani vzdusného

prostoru v jednotném evropském nebi (UF. vést. L 96, 31.3.2004, s. 20).
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40) Lnhoci“ doba mezi koncem ob¢anského soumraku a zaCatkem obcCanského svitani, jak je

definovana v provadécim nafizeni (EU) &. 923/2012.%°

Provadéci nafizeni Komise (EU) €. 923/2012 ze dne 26. zafi 2012, kterym se stanovi spole¢na pravidla |étani a provozni
predpisy tykajici se sluzeb a postupl v oblasti letecké navigace a kterym se méni provadéci nafizeni (EU) €. 1035/2011 a
nafizeni (ES) €. 1265/2007, (ES) ¢. 1794/2006, (ES) ¢. 730/2006, (ES) ¢. 1033/2006 a (EU) ¢&. 255/2010 (UF. vést. L 281,
13.10.2012, s. 1).
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KAPITOLA Il - BEZPILOTNI SYSTEMY URCENE K PROVOZOVANI

V ,OTEVRENE*“ KATEGORII A DOPLNKOVA ZARIZENI PRO
IDENTIFIKACI NA DALKU

ODDIL 1 - POZADAVKY NA VYROBKY

Clanek 4 — PoZadavky

Nafizeni (EU) 2020/1058

Vyrobky uvedené v &l. 2 odst. 1 musi spliiovat poZadavky stanovené v Castech 1 az 6, 16 a
17 pfilohy.

Bezpilotni systémy, které nejsou hrackami ve smyslu smérnice 2009/48/ES, musi splhovat
pfislusné pozadavky na ochranu zdravi a bezpecCnost stanovené ve smérnici 2006/42/ES
pouze ve vztahu k jinym rizikim, nez jsou rizika spojena s bezpecnosti letu bezpilotniho
letadla.

Jakékoli aktualizace softwaru vyrobkd, které jiz byly dodany na trh, mohou byt provedeny
pouze v pfipadé, ze tyto aktualizace neovlivni soulad vyrobku s pozadavky.

Clanek 5 — Dodavdni vyrobki na trh a volny pohyb vyrobkii
Narizeni (EU) 2020/1058

Vyrobky se dodaji na trh pouze tehdy, pokud splfiuji pozadavky této kapitoly a neohrozuji
zdravi nebo bezpecnost osob, zvifat ¢i majetku.

Clenské staty nesmi pro hlediska, na néz se vztahuje tato kapitola, zakazovat, omezovat
nebo branit dodavani vyrobkd, které jsou v souladu s touto kapitolou, na trh.

Ustanoveni ¢l. 4 odst. 1 az 4 nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2019/1020 se
pouziji ode dne 16. Cervence 2021.

ODDIL 2 - POVINNOSTI HOSPODARSKYCH SUBJEKTU

Clanek 6 — Povinnosti vyrobcti

Nafizeni (EU) 2020/1058

PFi uvadéni svého vyrobku na trh Unie musi vyrobci zajistit, aby tento vyrobek byl navrzen a
vyroben v souladu s pozadavky stanovenymi v ¢astech 1 az 6, 16 a 17 pfilohy.

Vyrobci vypracuji technickou dokumentaci podle &lanku 17 a provedou pfislusny postup
posuzovani shody podle ¢lanku 13 nebo zajisti jeho provedeni externé.

Byl-li soulad vyrobku s poZadavky stanovenymi v ¢astech 1 az 6, 16 a 17 pfilohy takovym
postupem posouzeni shody prokazan, vypracuji vyrobci EU prohldSeni o shodé a umisti
oznaleni CE.

Vyrobci uchovavaji technickou dokumentaci a EU prohladSeni o shodé po dobu deseti let od
uvedeni vyrobku na trh.

Vyrobci zajisti, aby byly zavedeny postupy zajistujici, ze sériova vyroba zlstane ve shodé
s touto kapitolou. Je tfeba patficné pfihlédnout ke zménam konstrukce, vlastnosti a softwaru
vyrobku a zménam harmonizovanych norem nebo technickych specifikaci, na jejichz zakladé
se prohlasuje shoda vyrobku.
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10.

11.

Je-li to vhodné vzhledem k rizikiim, ktera vyrobek predstavuje, provadéji vyrobci za ucelem
ochrany zdravi a bezpecénosti spotfebiteld zkouSky vzork(i vyrobkl uvadénych na trh,
provadéji Setfeni a v pfipadé potfeby vedou knihy stiznosti, neshody vyrobk( a stazeni
vyrobkl z obéhu a prabézné o téchto kontrolnich ¢innostech informuiji distributory.

Vyrobci bezpilotnich systému zajisti, aby na bezpilotnim letadle byl uveden typ ve smyslu
rozhodnuti €. 768/2008/ES a jedine¢né sériové Cislo umoziiujici jeho identifikaci a splfujici
poZadavky stanovené v odpovidajicich ¢astech 2 az 4, 16 a 17 pfilohy, vztahuji-li se na né;.
Vyrobci souprav pfisluSenstvi tfidy C5 zajisti, aby na téchto soupravach byl uveden typ a
jedine¢né sériové Cislo umoznujici jejich identifikaci. Vyrobci doplikovych zafizeni pro
identifikaci na dalku zajisti, aby na doplikovém zafizeni pro identifikaci na dalku byl uveden
typ a jedinecné sériové Cislo umozriujici jeho identifikaci a splfiujici pozadavky stanovené
v Casti 6 pfilohy. Ve vSech pfipadech vyrobci zajisti, aby bylo jedine¢né sériové Cislo rovnéz
umisténo na EU prohlaseni o shodé nebo na zjednoduSené EU prohlaseni o shodé uvedené
v €lanku 14.

Vyrobci uvedou na vyrobku, nebo neni-li to mozné, na obalu nebo v pfilozeném dokladu své
jméno, zapsany obchodni ndzev nebo zapsanou ochrannou znamku, adresu internetovych
stranek a postovni adresu, na nichz je Ize kontaktovat. Adresa musi uvadét jediné misto, na
kterém Ize vyrobce kontaktovat. Kontaktni Udaje se uvadéji v jazyce snadno srozumitelném
koneé¢nym uzivatelim a organim dozoru nad trhem.

Vyrobci zajisti, aby byly k vyrobku pfilozeny pokyny vyrobce a informaéni sdéleni pozadované
¢astmi 1 az 6, 16 a 17 prilohy, a to v jazyce snadno srozumitelném spotfebitelim a ostatnim
kone¢nym uzivatelm, ktery ur¢i pFislusny ¢lensky stat. Tyto pokyny vyrobce a informacni
sdéleni i jakékoli oznaCeni musi byt jasné, srozumitelné a Citelné.

Vyrobci zajisti, aby byla ke kazdému vyrobku pfiloZzena kopie EU prohlaseni o shodé nebo
zjednoduSené EU prohlaSeni o shodé. Poskytuje-li se pouze zjednodusené EU prohlaseni
o0 shodé, musi obsahovat pfesnou internetovou adresu, na niz Ize ziskat uplné znéni EU
prohlaseni o shodé.

Vyrobci, ktefi se domnivaji nebo maji dlivod se domnivat, Ze vyrobky, které uvedli na trh,
nejsou ve shodé s touto kapitolou, pfijmou okamzité nezbytna napravna opatfeni k uvedeni
tohoto vyrobku do shody, nebo v pfipadé potfeby k jeho stazeni z trhu nebo z obé&hu. Pokud
vyrobek predstavuje riziko, informuji o tom vyrobci neprodlené pfislusné organy dozoru nad
trhem clenskych statd, v nichz vyrobek dodali na trh, a uvedou podrobnosti, zejména
0 nesouladu, pfijatych napravnych opatfenich a jejich vysledcich.

Vyrobci poskytnou pfisluSnému vnitrostatnimu organu na zakladé jeho odivodnéné zadosti
vSechny informace a dokumentaci nezbytné k prokazani shody vyrobku s touto kapitolou
v papirové nebo elektronické podobé, a to v jazyce snadno srozumitelném tomuto organu.
Spolupracuji s timto organem na jeho Zadost pfi Cinnostech, jejichZ cilem je vylou€it rizika
predstavovana vyrobkem, ktery uvedli na trh.

Vyrobci pfi uvedeni bezpilotniho systému tfidy C5 nebo C6 nebo doplikového zafizeni tfidy
C5 informuji organ dozoru nad trhem Clenského statu, v némz maji hlavni misto podnikani.

Clanek 7 — Zplnomocnéni zdstupci

Narizeni (EU) 2019/945

Vyrobce muze pisemnym povéfenim jmenovat zplnomocnéného zastupce. Soucasti povéreni
zplnomocnéného zastupce nesméji byt povinnosti stanovené v ¢&l. 6 odst. 1 a povinnost
vypracovat technickou dokumentaci podle €&l. 6 odst. 2.

Zplnomocnény zastupce plni ukoly stanovené v povéfeni, které obdrzel od vyrobce. Povéfeni
musi zplnomocnénému zastupci umoznovat alespori:

a) uchovavat EU prohldSeni o shodé a technickou dokumentaci pro potfeby
vnitrostatnich organ(i dozoru nad trhem po dobu deseti let od uvedeni vyrobku na trh
Unie;
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b) podavat organu dozoru nad trhem nebo organu ochrany hranic na zakladé jeho

odlvodnéné zadosti vSechny informace a dokumentaci nezbytné k prokazani shody
vyrobku;

c) spolupracovat s organy dozoru nad trhem nebo organy ochrany hranic na jejich

zadost pfi veskerych &innostech, jejichz cilem je odstranit neshodu vyrobk, na které
se vztahuje povéfeni zplnomocnéného zastupce, nebo bezpelnostni rizika, ktera
predstavuji.

Clanek 8 — Povinnosti dovozcti

Nafizeni (EU) 2020/1058
Dovozci uvadéji na trh Unie pouze vyrobky, které splfiuji pozadavky stanovené v této kapitole.

Pfed uvedenim vyrobku na trh Unie dovozci zajisti, aby:

a) vyrobce provedl| pfislusny postup posuzovani shody podle ¢lanku 13;
b) vyrobce vypracoval technickou dokumentaci podle ¢lanku 17;
c) vyrobek byl opatfen oznacenim CE, a je-li to vyzadovano, $titkem s oznacenim tfidy

bezpilotniho letadla a udajem o hladiné akustického vykonu;
d) k vyrobku byly pfilozeny doklady podle €l. 6 odst. 7 a 8;
e) vyrobce splnil pozadavky stanovené v €l. 6 odst. 5 a 6.

Domniva-li se dovozce nebo ma-li divody se domnivat, Ze vyrobek neni ve shodé s
pozadavky stanovenymi v ¢astech 1 az 6, 16 a 17 pfilohy, nesmi uvést vyrobek na trh, dokud
nebude uveden do shody. Dale, pokud vyrobek predstavuje riziko pro zdravi a bezpec¢nost
spotfebitelll a tfetich stran, dovozce o tom informuje vyrobce a pfislusné vnitrostatni organy.

Dovozci uvedou na vyrobku, nebo neni-li to mozné, na obalu nebo v dokladu pfilozeném
k vyrobku své jméno, zapsany obchodni nazev nebo zapsanou ochrannou znamku,
internetové stranky a postovni adresu, na nichz je Ize kontaktovat. Kontaktni idaje se uvadgji
v jazyce snadno srozumitelném kone¢nym uzivatelim a organim dozoru nad trhem.

Dovozci zajisti, aby byly k vyrobku pfilozeny pokyny vyrobce a informaéni sdéleni
pozadované ¢astmi 1 az 6, 16 a 17 pfilohy, a to v jazyce snadno srozumitelném spotfebitelim
a ostatnim kone¢nym uzivatelim, ktery urCi pfisluSny Clensky stat. Tyto pokyny vyrobce a
informacni sdéleni i jakékoli oznaCeni musi byt jasné, srozumitelné a Citelné.

Dovozci zajisti, aby v dobé, kdy nesou za vyrobek odpovédnost, jeho skladovaci nebo
prepravni podminky neohrozovaly jeho soulad s pozadavky stanovenymi v ¢lanku 4.

Je-li to vhodné vzhledem k rizikim, ktera vyrobek pfedstavuje, provadéji dovozci za ucelem
ochrany zdravi a bezpecnosti kone¢nych uzivatell a tfetich stran zkouSky vzorkd vyrobkl
dodavanych na trh a Setfeni a v pfipadé potfeby vedou knihy stiznosti, neshody vyrobkl a
stazeni vyrobkl z obéhu a prabézné o téchto kontrolnich ¢innostech informuji distributory.

Dovozci, ktefi se domnivaji nebo maji didvod se domnivat, Ze vyrobek, ktery uvedli na trh,
neni ve shodé s pfislusnymi harmonizaénimi pravnimi pfedpisy Unie, pfijmou okamzité
nezbytna napravna opatieni k uvedeni tohoto vyrobku do shody, nebo jej pfipadné stahnou
z trhu nebo z obéhu. Dale, pokud vyrobek predstavuje riziko, informuji o tom dovozci
neprodlené organy dozoru nad trhem clenskych statl, v nichz vyrobek dodali na trh, a uvedou
podrobnosti, zejména o nesouladu a o pfijatych napravnych opatfenich.

Dovozci po dobu deseti let od uvedeni vyrobku na trh uchovavaji kopii EU prohlaseni o shodé
pro potfebu organl dozoru nad trhem a zajistuji, aby témto organim mohla byt na pozadani
predlozena technicka dokumentace.

Dovozci poskytnou pfislusnému vnitrostatnimu organu na zakladé jeho odlivodnéné zadosti
vSechny informace a dokumentaci v papirové nebo elektronické podobé&, které jsou nezbytné
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10.

k prokazani shody vyrobku, v jazyce snadno srozumitelném tomuto organu. Spolupracuji
s timto organem na jeho Zadost pfi Cinnostech, jejichz cilem je vyloudit rizika pfedstavovana
vyrobkem, ktery uvedli na trh.

Dovozci pfi uvedeni bezpilotniho systému tfidy C5 nebo C6 nebo doplrikového zafizeni tfidy
C5 informuji organ dozoru nad trhem &lenského statu, v némz maiji hlavni misto podnikani.

Clanek 9 — Povinnosti distributorti

Narizeni (EU) 2020/1058

PFi dodavani vyrobku na trh Unie distributofi jednaji s nalezitou péci, pokud jde o pozadavky
stanovené v této kapitole.

Pfed dodanim vyrobku na trh distributofi ovéfi, Zze je vyrobek opatfen oznacenim CE, a je-li to
vyZadovano, Stitkem s oznaCenim tfidy bezpilotniho letadla a udajem o hladiné akustického
vykonu, Ze jsou k nému pfiloZzeny doklady podle &l. 6 odst. 7 a 8 a ze vyrobce a dovozce
splnili pozadavky stanovené v €l. 6 odst. 5a 6 a v ¢l. 8 odst. 3.

Distributofi zajisti, aby byly k vyrobku pfilozeny pokyny vyrobce a informaéni sdéleni
pozadované ¢astmi 1 az 6, 16 a 17 pfilohy, a to v jazyce snadno srozumitelném spotfebitelim
a ostatnim kone¢nym uzZivatelim, ktery uréi pfislusny ¢lensky stat. Tyto pokyny vyrobce a
informacni sdéleni i jakékoli oznaCeni musi byt jasné, srozumitelné a Citelné.

Domniva-li se distributor nebo ma-li divod se domnivat, Ze vyrobek neni ve shodé
s pozadavky stanovenymi v ¢lanku 4, nesmi vyrobek dodavat na trh, dokud nebude uveden
do shody. Dale, pokud vyrobek pfedstavuje riziko, informuje o tom distributor vyrobce nebo
dovozce, jakoz i pfislusné organy dozoru nad trhem.

Distributofi zaijisti, aby v dobé&, kdy nesou za vyrobek odpovédnost, jeho skladovaci nebo
pfepravni podminky neohrozovaly jeho soulad s pozadavky stanovenymi v ¢lanku 4.

Distributofi, ktefi se domnivaji nebo maji dlivody se domnivat, Ze vyrobek, ktery dodali na trh,
neni ve shodé s pouzitelnymi harmonizacnimi pravnimi pfedpisy Unie, zajisti, Ze budou pfijata
napravna opatfeni nezbytna k uvedeni vyrobku do shody, nebo jej pfipadné stahnou z trhu
nebo z obéhu. Dale, pokud vyrobek pfedstavuje riziko, informuji o tom distributofi neprodlené
organy dozoru nad trhem C¢lenskych statd, v nichz vyrobek dodali na trh, a uvedou
podrobnosti, zejména o nesouladu a o pfijatych napravnych opatfenich.

Distributofi poskytnou pfisluSnému vnitrostatnimu organu na zakladé jeho odivodnéné
zadosti vSechny informace a dokumentaci v papirové nebo elektronické podobé nezbytné
k prokazani shody vyrobku. Spolupracuji s timto organem na jeho zadost pfi Cinnostech,
jejichz cilem je odstranit rizika pfedstavovana vyrobkem, ktery uvedli na trh.

Clanek 10 — Pfipady, kdy se povinnosti vyrobcti vztahuji na dovozce a

distributory
Narizeni (EU) 2019/945

Dovozce nebo distributor je pro ucely této kapitoly povazovan za vyrobce a vztahuji se na négj
povinnosti vyrobcl podle ¢lanku 6, pokud uvedou vyrobek na trh pod svym jménem nebo ochrannou
znamkou nebo pokud upravi vyrobek, jenz byl na trh jiz uveden, takovym zplsobem, ze to muze
ovlivnit jeho soulad s touto kapitolou.

Clanek 11 — Identifikace hospodarskych subjektt
Narizeni (EU) 2019/945

Hospodarské subjekty na zadost organu dozoru nad trhem identifiku;ji:

a) kazdy hospodafsky subjekt, ktery jim dodal vyrobek;
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b) kazdy hospodarsky subjekt, kterému dodaly vyrobek.
2. Hospodarské subjekty musi byt schopny poskytnout informace uvedené v odstavci 1:

a) po dobu deseti let poté, co jim byl vyrobek dodan;

b) po dobu deseti let poté, co vyrobek dodaly.

ODDIL 3 - SHODA VYROBKU

Clanek 12 — Predpoklad shody

Nafizeni (EU) 2020/1058

Predpoklada se, ze vyrobek, ktery je ve shodé s harmonizovanymi normami nebo jejich ¢astmi, na
néz byly odkazy zvefejnény v Ufednim véstniku Evropské unie, je ve shodé s pozadavky, na které se
tyto normy nebo jejich &asti vztahuji, stanovenymi v ¢astech 1 az 6, 16 a 17 pfilohy.

Clanek 13 — Postupy posuzovani shody

Nafizeni (EU) 2020/1058

1. Vyrobce provede posouzeni shody vyrobku jednim z nasledujicich postupl s cilem urcit, zda
je vyrobek v souladu s pozadavky stanovenymi v &astech 1 az 6, 16 a 17 prilohy. P¥Fi
posuzovani shody se zohledni vSechny zamyslené a pfedvidatelné provozni podminky.

2. K provedeni posouzeni shody jsou k dispozici tyto postupy:

a) interni fizeni vyroby podle ¢&asti 7 pfilohy pfi posuzovani souladu vyrobku
s pozadavky stanovenymi v ¢astech 1, 5, 6, 16 nebo 17 pfilohy pod podminkou, Ze
vyrobce pouzil harmonizované normy, na néz byly zvefejnény odkazy v Ufednim
véstniku Evropské unie, u vSech pozadavku, pro néz tyto normy existuiji;

b) EU prezkouseni typu, po némz nasleduje shoda s typem zalozena na internim Fizeni
vyroby, jak je stanoveno v &asti 8 pfilohy;

c) shoda zalozena na komplexnim zabezpedeni jakosti, jak je stanoveno v Casti 9
pfilohy, s vyjimkou posuzovani shody vyrobku, ktery je hralkou ve smyslu smérnice
2009/48/ES.

Clianek 14 — EU prohldseni o shodé

Nafizeni (EU) 2020/1058

1. EU prohladeni o shodé podle €l. 6 odst. 8 uvadi, Ze byl prokazan soulad vyrobku s pozadavky
stanovenymi v ¢astech 1 az 6, 16 a 17 pfilohy, a u bezpilotniho systému udava jeho tfidu.

2. EU prohldSeni o shodé se vypracuje podle vzoru uvedeného v c&asti 11 pfilohy, musi
obsahovat prvky stanovené ve vySe uvedené ¢asti a byt pribézné aktualizovano. Prelozi se
do jazyka nebo jazykl pozadovanych &lenskym statem, v némz je vyrobek uvadén nebo
dodavan na trh.

3. Zjednodusené EU prohlaseni o shodé podle &l. 6 odst. 8 musi obsahovat prvky stanovené
v Casti 12 prfilohy a byt pribézné aktualizovano. Prelozi se do jazyka nebo jazyki
pozadovanych &lenskym statem, v némz je vyrobek uvadén nebo dodavan na trh. Uplné
znéni EU prohlaseni o shodé je dostupné na internetové adrese uvedené ve zjednoduseném
EU prohlaSeni o shodé v jazyce nebo jazycich poZadovanych &lenskym statem, v némz je
vyrobek uvadén nebo dodavan na trh.

4. Pokud se na vyrobek vztahuje vice neZ jeden akt Unie vyZadujici EU prohladeni o shodg,
vypracuje se pro vSechny tyto akty Unie jediné EU prohldSeni o shodé&. V prohlaseni se
uvedou dotené akty Unie, v€etné odkazu na jejich zvefejnéni.

Strana 238 z 277



y = eRules pro UAS Nafizeni Komise

- (narizeni (EU) 2019/947 a (EU) 2019/945) v pfenesené pravomoci
(EU) 2019/945

Kapitola Il

5. Vypracovanim EU prohlaSeni o shodé pfebira vyrobce odpovédnost za soulad vyrobku

s pozadavky stanovenymi v této kapitole.

Clanek 15 — Obecné zasady, kterymi se Fidi oznaéeni CE
Nafizeni (EU) 2019/945

Oznaceni CE podléha obecnym zasadam uvedenym v ¢lanku 30 nafizeni (ES) €. 765/2008.

Clanek 16 — Pravidla a podminky pro umisténi oznaéeni CE, identifikaéniho
cisla oznameného subjektu, Stitku s oznacenim tridy bezpilotniho systému a
udaje o hladiné akustického vykonu

Narizeni (EU) 2020/1058

1. Oznaceni CE se viditelng, Citelné a nesmazatelné umisti na vyrobek nebo na vyrobni Stitek,
ktery je k nému pfipojen. Pokud to vzhledem k velikosti vyrobku neni mozné nebo
odlvodnéné, musi byt umisténo na obalu.

2. Stitek s oznagenim tfidy bezpilotniho letadla se umisti viditeln&, &iteln& a nesmazatelné na
bezpilotni letadlo nebo, je-li to vyzadovano, na kazdé prisluSenstvi soupravy pfislusenstvi
tfidy C5 a jeho obal a musi mit vysku nejméné 5 mm. Je zakazano umistovat na vyrobek
oznaceni, znacky nebo napisy, které by mohly uvadét tfeti strany v omyl, pokud jde o vyznam
nebo tvar Stitku s oznacenim tfidy.

3. Udaj o hlading akustického vykonu podle &asti 14 ptilohy se, je-li to vyzadovano, umisti
viditelné, Citelné a nesmazatelné na bezpilotni letadlo, ledaze to neni mozné nebo to nelze
s ohledem na velikost vyrobku pozadovat, a na obal.

4, Oznaceni CE, a je-li to vyzadovano, udaj o hladiné akustického vykonu a Stitek s ozna¢enim
tfidy bezpilotniho letadla se umisti pfed uvedenim vyrobku na trh.

5. Pouzije-li se postup posouzeni shody uvedeny v ¢asti 9 pfilohy, za oznatenim CE nasleduje
identifikacni &islo oznameného subjektu. ldentifikaéni €islo oznameného subjektu umisti sam
oznameny subjekt nebo je umisti podle jeho pokynl vyrobce ¢&i jeho zplnomocnény zastupce.

6. Clenské staty vychazeji ze stavajicich mechanismu, aby zajistily fadné uplatfiovani rezimu
oznaCovani CE, a pfijmou odpovidajici opatfeni v pfipadé nespravného pouZiti tohoto
oznaceni.

Clanek 17 — Technicka dokumentace

Nafizeni (EU) 2020/1058

1. Technicka dokumentace musi obsahovat vSechny nalezité Gdaje a podrobnosti
o prostfedcich, které vyrobce pouzil, aby zajistil soulad vyrobku s pozadavky stanovenymi
v Castech 1 az 6, 16 a 17 prilohy. Musi obsahovat alespori prvky stanovené v ¢asti 10 pfilohy.

2. Technicka dokumentace se vypracovava pifed uvedenim vyrobku na trh a prdbézné se
aktualizuje.
3. Technicka dokumentace a korespondence tykajici se postupu pfi EU pfezkouseni typu nebo

posouzeni systému jakosti vyrobce musi byt vypracovany v Ufednim jazyce Clenského statu,
Vv némz je oznameny subjekt usazen, nebo v jazyce pfijatelném pro tento subjekt.

4, Pokud technicka dokumentace neni v souladu s pozadavky odstavci 1, 2 nebo 3 tohoto
¢lanku, maze organ dozoru nad trhem pozadat vyrobce nebo dovozce, aby ve stanovené
Ih(ité a na své naklady dal provést zkousku subjektem, ktery je pfijatelny pro organ dozoru
nad trhem, za uCelem ovéfeni souladu vyrobku s pozadavky stanovenymi v ¢astech 1 az 6,
16 a 17 prilohy, které se na néj vztahuiji.

Strana 239 z 277



@ eRules pro UAS Narizeni Komise
y (narizeni (EU) 2019/947 a (EU) 2019/945) v pfenesené pravomoci
(EVU) 2019/945

Kapitola Il

—

ODDIL 4 - OZNAMOVANI SUBJEKTU POSUZOVANi SHODY

Clanek 18 — Oznameni

Narizeni (EU) 2019/945

Clenské staty oznami Komisi a ostatnim &lenskym statim subjekty, které jsou opravnény vykonavat
jako treti strany ukoly posuzovani shody podle této kapitoly.

Clanek 19 — Oznamujici orgdany

Nafizeni (EU) 2019/945

1. Clenské staty uréi oznamujici organ odpovédny za vytvoreni a provadéni nezbytnych postupt
pro posuzovani a oznamovani subjektl posuzovani shody a za kontrolu oznamenych
subjektl, véetné souladu s ¢lankem 24.

2. Clenské staty mohou rozhodnout, e posuzovani a kontrolu podle odstavce 1 provadi
vnitrostatni akreditacni organ ve smyslu nafizeni (ES) €. 765/2008.

3. Pokud oznamuijici organ pfenese posuzovani, oznamovani nebo kontrolu podle odstavce 1
na subjekt, ktery neni organem verfejné spravy, nebo takovy subjekt témito Ukoly jinak povéfi,
musi byt tento subjekt pravnickou osobou a musi obdobné splfiovat pozadavky stanovené
v Clanku 20. Dale musi tento subjekt pfijmout opatfeni, aby byla pokryta odpovédnost
vyplyvaijici z jeho &innosti.

4, Oznamujici organ nese za uUkoly vykonavané subjektem uvedenym v odstavci 3 plnou
odpovédnost.

Clanek 20 — PoZadavky tykajici se oznamujicich organti
Narizeni (EU) 2019/945

1. Oznamuijici organ

a) musi byt zfizen takovym zpuUsobem, aby nedoSlo ke stfetu zajmd se subjekty
posuzovani shody;

b) musi byt organizovan a fungovat tak, aby zabezpedil objektivitu a nestrannost svych
Cinnosti;

c) musi byt organizovan takovym zplUsobem, aby kazdé rozhodnuti tykajici se oznameni
subjektu posuzovani shody pfijimaly zplsobilé osoby odliSné od téch, které provedly
posouzent;

d) nesmi nabizet ani poskytovat Zadné c&innosti, které provadéji subjekty posuzovani
shody, ani poskytovat poradenské sluzby na komer€nim &i konkurenénim zakladé;

e) musi zajistit ochranu duavérnych informaci, které obdrzel;

f) musi mit k dispozici dostate€ny pocet odborné zplsobilych pracovnikl, aby mohl

fadné plnit své ukoly.

Clanek 21 — Informaéni povinnost oznamujicich organti
Nafizeni (EU) 2019/945

1. Clenské staty informuji Komisi o svych postupech pro posuzovani a oznamovani subjektt
posuzovani shody a kontrolu oznamenych subjektd a o veSkerych zménach tykajicich se
téchto postupu.

2. Komise tyto informace zvefejni.
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Clanek 22 — PoZadavky tykajici se oznamenych subjektii
Naftizeni (EU) 2019/945

Pro uacely oznameni musi subjekt posuzovani shody splfiovat pozadavky stanovené v
odstavcich 2 az 11.

Subjekt posuzovani shody musi byt zfizen podle vnitrostatnich pravnich prfedpist nékterého
Clenského statu a mit pravni subjektivitu.

Subjekt posuzovani shody musi byt tfeti stranou nezavislou na organizaci, kterou posuzuje.

Za takovyto subjekt mGze byt povazovan subjekt patfici k hospodafskému sdruzeni nebo
profesnimu svazu, které zastupuji podniky zapojené do projektovani, vyroby, dodavani,
montaze, pouzivani nebo udrzby vyrobku, ktery tento subjekt posuzuje, pokud je prokazana
jeho nezavislost a neexistence jakéhokoli stfetu zajmu.

Subjekt posuzovani shody, jeho nejvyssi vedeni a pracovnici odpovédni za vykonavani ukol(
posuzovani shody nesméji byt osobami, které projektuji, vyrabéji, dodavaiji, instaluji, nakupuii,
vlastni, pouzivaji nebo udrzuji vyrobek, ktery posuzuji, ani zastupci kterékoli z téchto stran. To
nevyluCuje pouzivani posuzovaného vyrobku, ktery je nezbytny pro ¢&innost subjektu
posuzovani shody, ani pouzivani takového vyrobku k osobnim uéeltm.

Subjekt posuzovani shody, jeho nejvy$si vedeni a pracovnici odpovédni za vykonavani ukolu
posuzovani shody se nesméji pfimo podilet na projektovani, vyrobé nebo konstrukci, uvadéni
na trh, instalaci, pouzivani ani udrzbé tohoto vyrobku, ani nesméji zastupovat strany, které se
témito &innostmi zabyvaji. Nesméji vykonavat zadnou cinnost, ktera by mohla ohrozit jejich
nezavisly usudek nebo dlvéryhodnost ve vztahu k ¢innostem posuzovani shody, k jejichz
vykonavani jsou oznameni. To plati zejména pro poradenské sluzby.

Subjekty posuzovani shody musi zajistit, aby ¢innosti jejich dcefinych spoleénosti nebo
subdodavatell neohrozovaly duavérnost, objektivitu a nestrannost jejich €innosti posuzovani
shody.

Subjekty posuzovani shody a jejich pracovnici vykonavaji ¢innosti posuzovani shody na
nejvyssi urovni profesionalni ddvéryhodnosti a pozadované odborné zpUsobilosti v konkrétni
oblasti a nesméji byt vystaveni zadnym tlakim a podnétim, zejména financnim, které by
mohly ovlivnit jejich Usudek nebo vysledky jejich €innosti posuzovani shody, zejména ze
strany osob nebo skupin osob, které maji na vysledcich téchto ¢innosti zajem.

Subjekt posuzovani shody musi byt schopen plnit vSechny ukoly posuzovani shody, které mu
ukladaji ¢asti 8 nebo 9 pfilohy a pro néz byl oznamen, at jiz tyto Ukoly pIni subjekt posuzovani
shody sam, nebo jsou plnény jeho jménem a na jeho odpovédnost.

Subjekt posuzovani shody musi mit vzdy a pro kazdy postup posuzovani shody a kazdy druh
nebo kategorii vyrobku, pro néz byl oznamen, k dispozici nezbytné:

a) pracovniky s odbornymi znalostmi a dostateénymi zkuSenostmi potfebnymi k plnéni
ukoll posuzovani shody;

b) popisy postupll, podle nichz je posuzovani shody provadéno, aby byla zajisténa
transparentnost téchto postupld a moznost jejich zopakovani; musi mit zavedenu
nalezitou politiku a postupy pro rozliSeni mezi ukoly, jez plni jako oznameny subjekt, a
dalSimi ¢innostmi;

c) postupy pro vykon &innosti, jez fadné zohledriuji velikost a strukturu podniku, odvétvi,
v némz pusobi, miru slozitosti daného vyrobku a hromadny &i sériovy zpusob vyroby.

Subjekt posuzovani shody musi mit prostfedky nezbytné k fadnému pInéni technickych a
administrativnich Ukolll spojenych s c¢innostmi posuzovani shody a musi mit pFistup
k veSkerému potfebnému vybaveni nebo zafizenim.

Pracovnici odpovédni za pInéni ukoll posuzovani shody musi:
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a) mit dobrou technickou a odbornou pfipravu zahrnujici vSechny €innosti posuzovani
shody, pro néz byl subjekt posuzovani shody oznamen;
b) mit uspokojivou znalost pozadavkl souvisejicich s posuzovanim, které provadéji, a
odpovidajici pravomoc toto posuzovani provadét;
C) mit nalezité znalosti pozadavku, pouzitelnych harmonizovanych norem a pfislusnych
ustanoveni pravnich pfedpist Unie a rozumét jim;
d) byt schopni vypracovavat certifikaty EU pfezkouSeni typu nebo schvaleni systému
jakosti, protokoly a zpravy prokazujici, Zze byla posouzeni provedena.
8. Musi byt zaruCena nestrannost subjektll posuzovani shody, jejich nejvys$siho vedeni a

pracovnik, ktefi provadéji posuzovani.

Odménovani nejvyssiho vedeni a pracovnikll subjektu posuzovani shody, ktefi provadéji
posuzovani shody, nesmi zaviset na poétu provedenych posouzeni ani na vysledcich téchto
posouzeni.

9. Subjekty posuzovani shody uzaviou pojisténi odpovédnosti za $kodu, pokud tuto
odpovédnost nepfevzal ¢lensky stat v souladu s vnitrostatnimi pravnimi pfedpisy nebo pokud
neni za posuzovani shody pfimo odpovédny sam Clensky stat.

10. Pracovnici subjektu posuzovani shody jsou povinni zachovavat sluzebni tajemstvi, pokud jde
o veskeré informace, které obdrzeli pfi plnéni svych Ukoll podle ¢asti 8 a 9 pfFilohy nebo podle
jakéhokoli ustanoveni vnitrostatnich pravnich predpisu, kterym se provadéji, s vyjimkou styku
s prislusnymi organy ¢€lenského statu, v némz vykonavaji svou &innost. Vlastnicka prava jsou
chranéna.

11. Subjekty posuzovani shody se podileji na pfislusnych normalizaénich ¢innostech, regulaénich
¢innostech v oblasti bezpilotnich systéml a planovani kmitoétll a ¢innostech koordinaéni
skupiny oznamenych subjektll zfizené podle pfislusnych harmonizaénich pravnich pfedpis(
Unie nebo zajisti, aby byli jejich pracovnici odpovédni za vykonavani ukoll posuzovani shody
o téchto ¢innostech informovani, a jakozto v§eobecné pokyny pouzivaji spravni rozhodnuti a
dokumenty, které jsou vysledkem prace této skupiny.

Clanek 23 — Predpoklad shody oznamenych subjektii
Narizeni (EU) 2019/945

Pokud subjekt posuzovani shody prokaze svou shodu s kritérii stanovenymi v pfislusnych
harmonizovanych normach nebo jejich astech, na néz byly zvefejnény odkazy v Ufednim véstniku
Evropské unie, pfedpoklada se, Ze splfiuje poZzadavky stanovené v &lanku 22 v rozsahu, v némz se
harmonizované normy na tyto poZzadavky vztahuiji.

Clanek 24 — Dceriné spoleénosti a subdodavatelé oznamenych subjektu
Narizeni (EU) 2019/945

1. Pokud ozndmeny subjekt zada konkrétni ukoly tykajici se posuzovani shody subdodavateli
nebo dcefiné spole€nosti, zajisti, aby subdodavatel nebo dcefind spolecnost splfiovali
pozadavky stanovené v ¢lanku 22, a informuje o tom oznamuijici organ.

2. Oznamené subjekty nesou pinou odpovédnost za ukoly provedené subdodavateli nebo
dcefinymi spole¢nostmi bez ohledu na to, kde jsou tito subdodavatelé nebo dcefiné
spole¢nosti usazeni.

Cinnosti Ize zadat subdodavateli nebo dcefiné spole&nosti pouze se souhlasem zékaznika.

4, Oznamené subjekty uchovavaji pro potfebu oznamujiciho organu pfislusné doklady tykajici
se posouzeni kvalifikaci subdodavatele nebo dcefiné spole¢nosti a prace jimi provedené
podle &asti 8 a 9 prilohy.
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Clanek 25 — Zadost o oznameni

Nafizeni (EU) 2019/945

Subjekt posuzovani shody podava zadost o oznameni oznamujicimu organu ¢lenského statu,
vV Nnémz je usazen.

Soucasti zadosti o oznameni je popis ¢innosti posuzovani shody, modulu nebo modult
posuzovani shody a vyrobku, pro néz se subjekt prohlasuje za zplsobily, jakoZ i osvédceni
o akreditaci vydané vnitrostatnim akreditatnim organem, které potvrzuje, Ze subjekt
posuzovani shody splfiuje pozadavky stanovené v ¢lanku 22.

Clanek 26 — Postup oznamovani

Narizeni (EU) 2019/945

Oznamujici organy mohou oznamit pouze subjekty posuzovani shody, které splnuji
pozadavky stanovené v ¢lanku 22.

K oznameni subjektd posuzovani shody Komisi a ostatnim ¢&lenskym statim vyuziji
oznamujici organy elektronicky nastroj pro oznamovani vyvinuty a spravovany Komisi.

Oznameni obsahuje veSkeré podrobnosti o ¢innostech posuzovani shody, modulu nebo
modulech posuzovani shody, dotéeném vyrobku nebo vyrobcich a pfislusné osvédceni
o0 akreditaci.

Dotéeny subjekt mize vykonavat ¢innosti oznameného subjektu, pouze pokud Komise nebo
ostatni ¢lenské staty proti tomu nevznesly namitky do dvou tydn( po oznameni.

Pouze takovy subjekt se pro ucely této kapitoly povazuje za oznameny subjekt.

Oznamujici organ oznami Komisi a ostatnim ¢lenskym statim jakékoli nasledné vyznamné
zmeény v oznameni.

Clanek 27 — Identifikaéni éisla a seznamy oznamenych subjekti
Narizeni (EU) 2019/945

Komise oznamenému subjektu pfidéli identifikacni Cislo.
PFidéli mu jediné Cislo i v pfipadé, Ze je subjekt oznamen podle nékolika aktu Unie.

Komise zvefejni seznam subjektd oznamenych podle tohoto nafizeni, v€etné identifikacnich
Cisel, ktera jim byla pfidélena, a Cinnosti, pro néz byly oznameny.

Komise zajisti, aby byl tento seznam pribézné aktualizovan.

Clanek 28 — Zmény v oznamenich

Narizeni (EU) 2019/945

Pokud oznamuijici organ zjisti nebo je upozornén na to, ze oznameny subjekt jiz nesplfiuje
poZadavky stanovené v ¢lanku 22 nebo neplni své povinnosti, omezi, pozastavi nebo
pfipadné zrusi oznameni podle toho, jak je neplnéni téchto pozadavkid nebo povinnosti
zavazné. Informuje o tom neprodlené Komisi a ostatni &lenské staty.

V pfipadé omezeni, pozastaveni nebo zruSeni oznameni nebo v pfipadé, Ze oznameny
subjekt ukongil svou €&innost, zajisti oznamuijici ¢lensky stat, aby byly spisy tohoto subjektu
bud' zpracovany jinym oznamenym subjektem, nebo byly na vyZadani k dispozici pFisluSnym
oznamujicim organdm a organim dozoru nad trhem.
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Clanek 29 — Zpochybnéni zptsobilosti oznamenych subjekti
Nafizeni (EU) 2019/945

1. Komise vySetfi vSechny pfipady, v nichz ma pochybnosti nebo je upozornéna na pochybnosti
0 zpusobilosti oznameného subjektu nebo o tom, zda oznameny subjekt nadale plini
pozadavky a povinnosti, které jsou mu ulozZeny.

2. Oznamuijici ¢lensky stat predlozi Komisi na vyzadani vS§echny informace tykajici se podkladu
pro oznameni nebo zachovani zpusobilosti dotéeného oznameného subjektu.

3. Komise zajisti, aby se se vSemi citlivymi informacemi ziskanymi v pribéhu tohoto Setfeni
nakladalo jako s ddvérnymi.

4, Pokud Komise zjisti, Ze oznameny subjekt nesplfiuje nebo pfestal splfiovat pozadavky pro své
oznameni, informuje o tom oznamuijici ¢lensky stat a pozada ho, aby pfijal nezbytna napravna
opatfeni, v€etné pfipadného odvolani oznameni.

Clanek 30 — Povinnosti tykajici se éinnosti oznamenych subjekti
Narizeni (EU) 2020/1058

1. Oznamené subjekty provadéji posuzovani shody v souladu s postupy posuzovani shody
stanovenymi v ¢astech 8 a 9 pfilohy.

2. Posuzovani shody se provadi pfiméfenym zplsobem, aby se zabranilo zbytecné zatézi
hospodarskych subjektd. Subjekty posuzovani shody pfi vykonu své ¢innosti fadné zohledni
velikost a strukturu podniku, odvétvi, v némz pulsobi, miru sloZitosti daného vyrobku a
hromadnou nebo sériovou povahu vyrobniho procesu.

Tyto subjekty musi pfi tom ovSem dodrzovat miru pfisnosti a urovefl ochrany, jez jsou
vyZzadovany, aby bylo bezpilotni letadlo nebo bezpilotni systém v souladu touto kapitolou.

3. Pokud oznameny subijekt zjisti, Ze vyrobce nesplnil poZzadavky stanovené v astech 1 az 6, 16
a 17 pfilohy nebo v odpovidajicich harmonizovanych normach nebo jinych technickych
specifikacich, poZada vyrobce, aby pfijal vhodnd napravna opatieni, a nevydéa certifikat EU
pfezkouseni typu nebo schvaleni systému jakosti.

4. Pokud v priibéhu kontroly shody po vydani certifikatu EU pfezkouSeni typu nebo schvaleni
systému jakosti oznameny subjekt zjisti, ze vyrobek jiz nesplfiuje pozadavky, pozada vyrobce,
aby pfijal vhodna napravna opatfeni, a v pfipadé nutnosti certifikat EU pfezkouSeni typu nebo
schvaleni systému jakosti pozastavi nebo odejme.

5. Pokud nejsou napravna opatfeni pfijata nebo pokud nemaji pozadovany ucinek, oznameny
subjekt podle potfeby omezi, pozastavi nebo odejme jakékoli certifikaty EU pfezkouSeni typu
nebo schvaleni systému jakosti.

Clanek 31 — Odvolani proti rozhodnutim oznamenych subjekti
Narizeni (EU) 2019/945

Oznamené subjekty zajisti, aby existovala transparentni a dostupna mozZnost se proti jejich
rozhodnutim odvolat.

Clanek 32 — Informaéni povinnost oznamenych subjektu
Narizeni (EU) 2019/945

1. Oznamené subjekty informuji oznamujici organ:
a) 0 kazdém zamitnuti, omezeni, pozastaveni nebo odnéti certifikatu EU prezkouSeni
typu nebo schvaleni systému jakosti v souladu s pozadavky stanovenymi v ¢astech 8
a 9 prilohy;
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b) o vSech okolnostech majicich vliv na plisobnost nebo podminky oznameni;
c) o kazdé zadosti o informace tykajici se ¢innosti posuzovani shody, kterou obdrzely od
organu dozoru nad trhem;
d) na vyzadani o ¢innostech posuzovani shody vykonanych v ramci pusobnosti jejich

oznameni a o jakékoli jiné vykonané c¢innosti, v€etné preshraniénich &innosti a
zadavani subdodavek.
Oznamené subjekty poskytnou v souladu s pozadavky stanovenymi v ¢astech 8 a 9 pfilohy
ostatnim subjektm oznamenym podle této kapitoly, které vykonavaji obdobné ¢innosti
posuzovani shody a zabyvaji se stejnymi kategoriemi bezpilotnich letadel nebo bezpilotnich
systémd, pfislusné informace o otazkach tykajicich se negativnich a na pozadani i pozitivnich
vysledkl posuzovani shody.

Oznamené subjekty pini informaéni povinnosti podle ¢asti 8 a 9 pfilohy.

Clanek 33 — Vyména zkusenosti

Nafizeni (EU) 2019/945

Komise organizacné zabezpecuje vymeénu zkuSenosti mezi vnitrostatnimi organy ¢Elenskych stata,
které jsou odpovédné za politiku oznamovani.

Clanek 34 — Koordinace oznamenych subjekt

Narizeni (EU) 2019/945

Komise zajisti zavedeni a fadné provadéni vhodné koordinace a spoluprace mezi subjekty
oznamenymi podle této kapitoly ve formé odvétvové skupiny oznamenych subjekt(.

Oznamené subjekty se ucastni prace této skupiny, a to pfimo nebo prostfednictvim uréenych
zastupcl.

ODDIL 5 - DOZOR NAD TRHEM UNIE, KONTROLA VYROBKU
VSTUPUJICICH NA TRH UNIE A OCHRANNY POSTUP UNIE

Clanek 35 — Dozor nad trhem a kontrola vyrobku, které vstupuji na trh Unie

Narizeni (EU) 2019/945

Clenské staty organizuji a provadéji dozor nad vyrobky, které jsou uvadény na trh Unie,
v souladu s &l. 15 odst. 3 a ¢lanky 16 az 26 nafizeni (ES) ¢. 765/2008.

Clenské staty organizuji a provadéji dozor nad vyrobky, které vstupuji na trh Unie, v souladu
s ¢l. 15 odst. 5 a ¢lanky 27, 28 a 29 nafizeni (ES) ¢. 765/2008.

Clenské staty zajisti, aby jejich organy dozoru nad trhem a organy ochrany hranic
spolupracovaly s pfislusnymi organy urenymi podle &lanku 17 provadéciho nafizeni (EU)
2019/947 v otadzkach bezpelnosti, vytvofily mezi sebou vhodné komunikaéni a koordinaéni
mechanismy a co nejlépe vyuZily informace obsazené v systému hladeni udalosti
definovaném v nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) &. 376/2014% a v informaénich
systémech definovanych v ¢lancich 22 a 23 nafizeni (ES) ¢. 765/2008.

Natizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢. 376/2014 ze dne 3. dubna 2014 o hlaSeni udalosti v civilnim letectvi,
analyze téchto hlaSeni a navazujicich opatfenich a o zméné nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) €. 996/2010 a
zru$eni smérnic Evropského parlamentu a Rady 2003/42/ES, nafizeni Komise (ES) €. 1321/2007 a nafizeni Komise (ES)
¢. 1330/2007 (UF. vést. L 122, 24.4.2014, s. 18).
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Clanek 36 — Postup nakldadani s vyrobky predstavujicimi riziko na vnitrostatni
urovni

Narizeni (EU) 2020/1058

1. Pokud organy dozoru nad trhem jednoho ¢lenského statu maji dostateéné divody domnivat
se, ze vyrobek predstavuje riziko pro zdravi nebo bezpelnost osob nebo pro jiny vefejny
zajem, na néjz se vztahuje tato kapitola, provedou hodnoceni, zda dotéeny vyrobek splfiuje
v8echny pouZitelné pozadavky stanovené v této kapitole. PrisluSné hospodarské subjekty za
timto ucelem spolupracuji podle potfeby s organy dozoru nad trhem.

Pokud v prabéhu hodnoceni uvedeného v prvnim pododstavci organy dozoru nad trhem Zzjisti,
Zze vyrobek nespliiuje pozadavky stanovené touto kapitolou, pozadaji neprodlené dotCeny
hospodarsky subjekt, aby pfijal vSechna vhodnd napravna opatfeni k uvedeni vyrobku do
souladu s témito poZadavky, nebo k jeho staZeni z trhu nebo z obéhu ve Ih(té, kterou mohou
stanovit a ktera je pfiméfena povaze rizika.

Organy dozoru nad trhem o tom informuiji pfisluSny oznameny subjekt.

Na opatfeni uvedena v druhém pododstavci tohoto odstavce se pouzije ¢lanek 21 nafizeni
(ES) €. 765/2008.

2. Domnivaji-li se organy dozoru nad trhem, Zze se nesoulad netyka pouze Uzemi daného
Clenského statu, informuji Komisi a ostatni clenské staty o vysledcich hodnoceni a
0 opatfenich, ktera ma hospodaisky subjekt na jejich zadost pfijmout.

3. Hospodaisky subjekt zajisti, aby byla pfijata vSechna vhodna napravna opatfeni ohledné
v§ech dotéenych vyrobk, které dodal na trh v celé Unii.

4, Pokud pfisluSny hospodarsky subjekt ve Ihuté uvedené v odst. 1 druhém pododstavci
nepfijme pfiméfena napravna opatfeni, pfijmou organy dozoru nad trhem vSechna vhodna
predbézna opatfeni s cilem zakazat nebo omezit dodavani vyrobku na trh daného ¢lenského
statu nebo vyrobek stahnout z trhu &i z obéhu.

Organy dozoru nad trhem o takovych opatfenich neprodlené informuji Komisi a ostatni
Clenské staty.

5. Soucasti informaci uvedenych v odstavci 4 jsou v8echny dostupné podrobnosti, zejména
udaje nezbytné pro identifikaci nevyhovujiciho vyrobku, udaje o plvodu vyrobku, povaze
nesouladu a souvisejiciho rizika, povaze a dobé trvani opatieni pfijatych na vnitrostatni urovni
a stanoviska pfislusného hospodaiského subjektu. Organy dozoru nad trhem zejména
uvedou, zda je dlivodem nesouladu néktery z téchto nedostatku:

a) vyrobek nesplfiuje poZzadavky stanovené v ¢lanku 4;
b) nedostatky v harmonizovanych normach podle ¢lanku 12.
6. Clenské staty jiné nez &lensky stat, ktery zahajil postup podle tohoto &lanku, neprodlen&

informuji Komisi a ostatni Clenské staty o vesSkerych opatfenich, ktera pfijaly, a o vSech
dopliujicich udajich o nesouladu dotéeného vyrobku, které maji k dispozici, a v pfipadé
nesouhlasu s pfijatym vnitrostatnim opatfenim o svych namitkach.

7. Jestlize do tfi mésicu od pfijeti informaci uvedenych v odstavci 5 nevznese zadny ¢lensky stat
ani Komise namitku proti pfedb&Znému opatfeni pfijatému &lenskym statem, povaZuje se
uvedené opatfeni za ddvodné.

8. Clenské staty zajisti, aby byla v souvislosti s dot€éenym vyrobkem neprodlené pfijata vhodna
omezujici opatfeni, jako je staZeni tohoto vyrobku z trhu.
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Clanek 37 — Ochranny postup Unie

Nafizeni (EU) 2019/945

Pokud jsou po dokon&eni postupu stanoveného v ¢l. 36 odst. 3 a 4 vzneseny namitky proti
opatfeni pfijatému Clenskym statem nebo pokud se Komise domniva, Ze je vnitrostatni
opatfeni v rozporu s pravnimi pfedpisy Unie, zahaji Komise neprodlené konzultace
s Clenskymi staty a pfisluSnym hospodarskym subjektem nebo subjekty a provede hodnoceni
vnitrostatniho opatfeni. Na zakladé vysledkd tohoto hodnoceni Komise rozhodne, zda je
vnitrostatni opatfeni dlivodné, &i nikoli.

Rozhodnuti Komise je uréeno vSem ¢&lenskym statim a Komise jej neprodlené sdéli ¢lenskym
statlim a pfislusnému hospodarskému subjektu nebo subjektiim.

Pokud je vnitrostatni opatfeni povazovano za duvodné, pfijmou vSechny c&lenské staty
nezbytna opatfeni k zajisténi toho, aby byl nevyhovujici vyrobek stazen z obéhu nebo z trhu,
a informuji o tom Komisi. Je-li vnitrostatni opatfeni povazovano za nedlvodné, dotéeny
Clensky stat toto opatieni zrusi.

Pokud je vnitrostatni opatfeni povazovano za diavodné a je-li nesoulad vyrobku pfisuzovan
nedostatkiim v harmonizovanych normach, jak je uvedeno v ¢l. 36 odst. 5 pism. b) tohoto
narizeni, pouzije Komise postup stanoveny v ¢lanku 11 nafizeni (EU) €. 1025/2012.

Clanek 38 — Vyhovujici vyrobek, ktery predstavuje riziko
Narizeni (EU) 2019/945

Pokud ¢lensky stat po provedeni hodnoceni podle €&l. 36 odst. 1 zjisti, ze ackoli je vyrobek
v souladu s touto kapitolou, pfedstavuje riziko pro zdravi nebo bezpecnost osob nebo pro
ochranu jinych aspektll vefejného zajmu, na které se vztahuje tato kapitola, vyzve pfislusny
hospodarsky subjekt, aby pfijal vdechna vhodna opatfeni k zajisténi toho, aby dotéeny
vyrobek, pokud byl uveden na trh, jiz nepfedstavoval toto riziko, nebo aby jej stahl z trhu nebo
z obéhu ve lhaté, kterou maze stanovit a ktera je pfiméfena povaze rizika.

Hospodaisky subjekt zajisti, aby byla pfijata napravna opatfeni ohledné v3Sech dotenych
vyrobki, které dodal na trh v celé Unii.

Clensky stat o tom neprodlené informuje Komisi a ostatni &lenské staty. Informace musi
obsahovat vSechny dostupné podrobnosti, zejména udaje nezbytné pro identifikaci dot€éeného
vyrobku, Udaje o jeho pUvodu a dodavatelském fetézci, idaje o povaze souvisejiciho rizika a
Udaje o povaze a dobé trvani opatfeni pfijatych na vnitrostatni trovni.

Komise neprodlené zahdji konzultace s Clenskymi staty a s pfislusSnym hospodarskym
subjektem nebo subjekty a provede hodnoceni pfijatych vnitrostatnich opatfeni. Na zakladé
vysledk(l tohoto hodnoceni Komise rozhodne, zda jsou vnitrostatni opatfeni divodna, ¢i nikoli,
a pokud je to nutné, navrhne vhodna opatieni.

Rozhodnuti Komise je uréeno vSem ¢lenskym statim a Komise jej neprodlené sdéli ¢lenskym
statim a pfisluSnému hospodafskému subjektu nebo subjektiim.

Clanek 39 — Formalni nesoulad

Narizeni (EU) 2019/945

Aniz je dotéen Clanek 36, Clensky stat vyzve pfisluSny hospodafsky subjekt, aby odstranil
nesoulad, pokud zjisti jeden z téchto nedostatkd vyrobku, na které se vztahuje tato kapitola:

a) oznaceni CE bylo umisténo v rozporu s ¢lankem 30 nafizeni (ES) &. 765/2008 nebo
¢lankem 15 ¢&i ¢lankem 16 tohoto nafizent;

b) oznaceni CE nebo udaj o typu nebyl umistén;
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c) identifikacni Cislo oznameného subjektu, pouzije-li se postup posouzeni shody
uvedeny v Casti 9 pfilohy, bylo umisténo v rozporu s ¢lankem 16 nebo nebylo
umisténo;
d) Stitek s oznaCenim tfidy bezpilotniho letadla nebyl umistén;
e) udaj o hladiné akustického vykonu, je-li poZzadovan, nebyl umistén;
f) sériové Cislo nebylo umisténo nebo nema spravny format;
9) pfirucka nebo informacni sdéleni neni k dispozici;
h) EU prohlaseni o shodé chybi nebo nebylo vypracovano;
i) EU prohlaseni o shodé nebylo vypracovano spravné;
) technicka dokumentace neni k dispozici nebo je neuplina;
k) chybi jméno vyrobce nebo dovozce, zapsany obchodni nazev nebo zapsana

ochranna znamka, adresa internetovych stranek nebo postovni adresa.

Pokud nesoulad uvedeny v odstavci 1 nadale trva, &lensky stat pfijme vS8echna vhodna
opatieni a omezi nebo zakaze dodavani vyrobku na trh, nebo zajisti, aby byl vyrobek stazen
z trhu nebo z obé&hu.
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KAPITOLA Il - ,,POZADAVKY NA BEZPILOTNIi SYSTEMY
PROVOZOVANE V ,,CERTIFIKOVANE* A , SPECIFICKE*“ KATEGORII
KROME PRIPADU, KDY JSOU PROVOZOVANY NA ZAKLADE
PROHLASENI*

Clanek 40 — PoZadavky na bezpilotni systémy provozované v ,.certifikované“ a
.Specifické“ kateqgorii kromé pripadti, kdy jsou provozovany na zakladé

prohlaseni
Nafizeni (EU) 2020/1058
1. Projektovani, vyroba a udrzba bezpilotnich systému musi byt osvédcovany, jestlize bezpilotni
systém spliuje kteroukoli z téchto podminek:
a) ma charakteristicky rozmér 3 m nebo vice a je projektovan tak, aby byl provozovan
nad shromazdénimi lidi;
b) je projektovan pro prepravu lidi;
c) je projektovan za uc€elem prepravy nebezpecného zbozi a vyzaduje vysokou uroven

odolnosti ke zmirnéni rizik pro tfeti strany v pfipadé nehody;

d) d) je urcen k pouziti ve ,specifické” kategorii provozu definované v ¢lanku 5
provadéciho nafizeni (EU) 2019/947 a v opravnéni k provozu, které vyda pfislusny
organ po posouzeni rizik podle ¢lanku 11 provadéciho nafizeni (EU) 2019/947, je
uvedeno, ze riziko provozu nelze nalezité zmirnit bez osvédCovani bezpilotniho
systému.

2. Bezpilotni systém, ktery podléha osvéd&ovani, musi splfiovat pfislusné pozadavky stanovené
v nafizeni Komise (EU) €. 748/2012, nafizeni Komise (EU) 2015/640 a nafizeni Komise (EU)
¢. 1321/2014.

3. Pokud bezpilotni systém pouzivany ve ,specifické® kategorii nemusi byt osvédCovan
v souladu s odstavcem 1, musi vykazovat technické schopnosti stanovené v opravnéni
k provozu vydaném pfislusnym organem vymezené v osvédéeni provozovatele lehkého
bezpilotniho systému (LUC) podle &asti C pfilohy provadéciho nafizeni (EU) 2019/947.

4. VSechny bezpilotni systémy nepodléhajici registraci podle ¢lanku 14 provadéciho nafizeni
(EU) 2019/947 musi mit, nejsou-li zhotoveny soukromé, jedinecné sériové Cislo, které je
vsouladu s normou ANSI/CTA-2063-A-2019, Small Unmanned Aerial Systems Serial
Numbers (Sériova Cisla malych bezpilotnich systém), 2019.

5. Kazdé bezpilotni letadlo, které ma byt provozovano ve ,specifické” kategorii a ve vySce méné
nez 120 metr, musi byt vybaveno systémem identifikace na dalku, ktery umoznuje:

a) nahrat registracni Cislo provozovatele bezpilotniho systému v souladu s &lankem 14
provadéciho nafizeni (EU) 2019/947 a jakékoli dalSi €islo stanovené registracnim
systémem. Systém musi provadét kontrolu konzistentnosti ovéfujici integritu celého
fetézce stanoveného pro provozovatele bezpilotniho systému pfi registraci. V pfipadé
nekonzistentnosti vySle bezpilotni systém hlaseni o chybé provozovateli bezpilotniho
systému;

b) periodicky pfenos alespon nasledujicich udaji v redlném Case béhem celého trvani
letu, a to takovym zplUsobem, aby bylo mozné je pfijimat stavajicimi mobilnimi
zafizenimi:

i) registracni Cislo provozovatele bezpilotniho systému a ovéfovaci kod

stanovené CcClenskym statem béhem procesu registrace, ledaze neni
vyhovéno kontrole konzistentnosti vymezené v pismenu a);
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c)

i) jedine¢né sériové Cislo bezpilotniho letadla, které je v souladu s odstavcem 4,
nebo, je-li bezpilotni letadlo zhotoveno soukromé, jedine¢né sériové Cislo
doplfikového zafizeni uvedené v €asti 6 prilohy;

iii) Casové razitko, zemépisna poloha bezpilotniho letadla a jeho vySka nad
povrchem nebo bodem vzletu;

iv) letova draha méfena ve sméru hodinovych ruci€ek od skutecného severu a
pozemni rychlost bezpilotniho systému;

V) zemeépisna poloha dalkove fidiciho pilota bezpilotniho letadla;

Vi) udaj o nouzovém stavu bezpilotniho systému;

omezit schopnost neopravnéné zasahovat do funkce systému pfimé identifikace na
dalku.
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KAPITOLA IV — PROVOZOVATELE BEZPILOTNICH SYSTEMU
Z TRETICH ZEMI

Clanek 41 — Provozovatelé bezpilotnich systému z tietich zemi
Narizeni (EU) 2019/945

1. Provozovatelé bezpilotnich systém(, ktefi maji hlavni misto podnikani, jsou usazeni nebo
maji bydlisté ve tfeti zemi, musi dodrzovat provadéci nafizeni (EU) 2019/947 pro Uucely
provozu bezpilotnich systému v ramci vzdusného prostoru jednotného evropského nebe.

2. PfisluSnym organem pro provozovatele bezpilotniho systému z tieti zemé je pfisluSny organ
prvniho C&lenského statu, v némz provozovatel bezpilotniho systému hodla provozovat
bezpilotni systém.

3. Odchylné od odstavce 1 muize pfisluSny organ uznat osvédceni o zpusobilosti dalkové
fidiciho pilota nebo provozovatele bezpilotniho systému v souladu s provadécim nafizenim
(EU) 2019/947 nebo rovnocenny dokument pro ucely provozovani v ramci Unie, do Unie nebo
z Unie za predpokladu, ze:

a) tfeti zemé pozadala o takové uznani;

b) osvédceni o zpuUsobilosti dalkové Fidiciho pilota nebo osvédéeni provozovatele
bezpilotniho systému jsou platnymi doklady statu, ktery je vydal, a

c) Komise po konzultaci s agenturou EASA zarucila, Ze pozadavky, na jejichz zakladé
byla tato osvédceni vydana, poskytuji stejnou urovern bezpecnosti jako toto nafizeni.
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KAPITOLA V — ZAVERECNA USTANOVENI

Clanek 42 — VVstup v platnost

Narizeni (EU) 2019/945

Toto nafizeni vstupuje v platnost dvacatym dnem po vyhlaseni v Ufednim véstniku Evropské unie.
Toto nafizeni je zavazné v celém rozsahu a pfimo pouzitelné ve vdech &lenskych statech.

V Bruselu dne 12. brezna 2019.
Za Komisi

predseda
Jean-Claude JUNCKER

Strana 252 z 277



y @ eRules pro UAS Narizeni Komise

(nafizeni (EU) 2019/947 a (EU) 2019/945) Vv pfenesené pravomoci
(EV) 2019/945

Priloha

&

PRILOHA K NARIZENi V PRENESENE PRAVOMOCI (EU) 2019/945

CAST 1 — Pozadavky na bezpilotni systém

Natizeni (EU) 2020/1058

Bezpilotni systém tfidy CO je na bezpilotnim letadle opatfen timto Stitkem s oznacenim tfidy:

Bezpilotni systém tfidy CO musi splfiovat tyto podminky:

1)
2)
3)
4)

5)

6)
7

8)

ma maximalni vzletovou hmotnost (MTOM), v€etné uzite€ného zatizeni, nizsi nez 250 g;
ma pfi vodorovném letu maximalni rychlost 19 m/s;
ma maximalni dosazitelnou vySku nad bodem vzletu omezenou na 120 m;

je bezpeéné fiditelny, pokud jde o stabilitu, manévrovatelnost a vykonnost fidiciho a
kontrolniho spoje, dalkové fidicim pilotem, ktery se fidi pokyny vyrobce, podle potfeby za
vSech pfedpokladanych provoznich podminek, a to i po porude jednoho nebo pfipadné vice
systému;

je projektovan a konstruovan tak, aby se minimalizovala poranéni osob béhem provozu a aby
se zamezilo ostrym hranadm, pokud nejsou v ramci spravné projekéni a vyrobni praxe
technicky nevyhnutelné. Je-li vybaven vrtuli, musi byt bezpilotni letadlo projektovano tak, aby
bylo omezeno jakékoli zranéni, které mohou zpUsobit vrtulové listy;

je vyluéné pohanén elektfinou;

je-li vybaven rezimem ,follow-me“ a je-li tato funkce zapnuta, je ve vzdéalenosti nepfesahujici
50 m od délkové fidiciho pilota a umozriuje mu obnovit fizeni bezpilotniho letadla;

je uveden na trh s pokyny vyrobce, které uvadéji:
a) vlastnosti bezpilotniho letadla, mimo jiné:
— tfidu bezpilotniho letadla,

— hmotnost bezpilotniho letadla (s popisem referencni konfigurace) a maximalni
vzletovou hmotnost (MTOM),

— obecné vlastnosti pfipustného uzite€ného zatizeni, pokud jde o hmotnost,
sty¢né plochy s bezpilotnim letadlem a dal§i mozna omezeni,

— vybaveni a software pro fizeni bezpilotniho letadla na dalku a
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9)

10)

— popis chovani bezpilotniho letadla v pfipadé ztraty fidiciho a kontrolniho

spoje;
b) jasné provozni pokyny;
c) provozni omezeni (mimo jiné meteorologickych podminek a denniho/noéniho
provozu) a
d) vhodny popis vSech rizik souvisejicich s provozem bezpilotniho systému

pfizpusobeny véku uzivatele;

je k nému pfilozeno informaéni sdéleni zvefejnéné Agenturou Evropské unie pro bezpecnost
letectvi (EASA), které uvadi pouzitelna omezeni a povinnosti, v souladu s provadécim
narizenim (EU) 2019/947.

Body 4, 5 a 6 se nevztahuji na bezpilotni systémy, které jsou hraCkami ve smyslu smérnice
2009/48/ES o bezpecnosti hracek.

CAST 2 — Pozadavky na bezpilotni systém

Natizeni (EU) 2020/1058

Bezpilotni systém tfidy C1 je na bezpilotnim letadle opatfen timto stitkem s oznadenim tfidy:

Bezpilotni systém tfidy C1 musi splfiovat tyto podminky:

1)

2)
3)

4)

5)

je vyroben z materiall a ma provozni a fyzikalni vlastnosti, které zajisti, ze pfi narazu
s koneénou rychlosti na lidskou hlavu je energie pfenesena na tuto lidskou hlavu niz8i nez
80 J, nebo alternativné musi mit MTOM, v€etné uzite€ného zatiZeni, niz8i nez 900 g;

ma pfi vodorovném letu maximalni rychlost 19 m/s;

ma maximalni dosazitelnou vy3ku nad bodem vzletu omezenou na 120 m nebo je vybaven
systémem omezujicim vySku nad povrchem nebo nad bodem vzletu na 120 m nebo na
hodnotu, kterou muze zvolit dalkové fidici pilot; je-li hodnota volitelna, musi byt béhem letu
dalkové fidicimu pilotovi poskytnuty jasné informace o vySce bezpilotniho letadla nad
povrchem nebo bodem vzletu;

je bezpecné friditelny, pokud jde o stabilitu, manévrovatelnost a vykonnost fidiciho a
kontrolniho spoje, dalkové Fidicim pilotem s odpovidajici zpUsobilosti podle provadéciho
nafizeni (EU) 2019/947, ktery se fidi pokyny vyrobce, podle potfeby za vSech
predpokladanych provoznich podminek, a to i po poruse jednoho nebo pfipadné vice
systému;

ma mechanickou pevnost poZadovanou pro bezpilotni letadla, v€etné nezbytného
bezpelnostniho faktoru, a pfipadné stabilitu, aby odolal jakémukoli namahani, kterému je
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6)

7

8)

9)

10)
11)

12)

13)

béhem pouzivani vystaven, aniz by doslo k jakémukoli zlomeni nebo deformaci, které by
mohly narusit jeho bezpeény let;

je projektovan a konstruovan tak, aby se minimalizovala poranéni osob béhem provozu a aby
se zamezilo ostrym hranam bezpilotniho letadla, pokud nejsou v ramci spravné projekéni a
vyrobni praxe technicky nevyhnutelné; je-li vybaven vrtuli, musi byt bezpilotni letadlo
projektovano tak, aby bylo omezeno jakékoli zranéni, které mohou zpUsobit vrtulové listy;

v pfipadé ztraty fidiciho a kontrolniho spoje ma spolehlivou a pfedvidatelnou metodu pro
ucely obnoveni fidiciho a kontrolniho spoje nebo, pokud se tento spoj neda obnovit, ukon¢eni
letu zpusobem, ktery sniZuje Ucinek na tfeti strany ve vzduchu nebo na zemi;

pokud neni bezpilotnim letadlem s pevnymi kfidly, garantovana hladina akustického vykonu
Lwauréena podle ¢asti 13 nepiesahuje urovné stanovené v ¢asti 15;

pokud neni bezpilotnim letadlem s pevnymi kfidly, ma 0daj o garantované hladiné
akustického vykonu A umistény na bezpilotnim letadle a/nebo jeho obalu podle ¢asti 14;

je vyluéné pohanén elektfinou;

ma jedine¢né sériové Cislo, které je v souladu s normou ANSI/CTA-2063-A-2019 Small
Unmanned Aerial Systems Serial Numbers (Sériova Cisla malych bezpilotnich systéma),
2019;

ma primou identifikaci na dalku, ktera:

a) umoznuje nahrat registracéni Cislo provozovatele bezpilotniho systému v souladu
s ¢lankem 14 provadéciho nafizeni (EU) 2019/947 a jakékoli dalSi Cislo stanovené
registratnim systémem; systém musi provadét kontrolu konzistentnosti ovéfujici
integritu celého fetézce stanoveného pro provozovatele bezpilotniho systému pfi
registraci; v pripadé nekonzistentnosti vysle bezpilotni systém hlaSeni o chybé
provozovateli bezpilotniho systému;

b) v realném Case béhem celé doby trvani letu zajiStuje pfimé periodické vysilani
alespon nasledujicich udaju z bezpilotniho letadla s pouzitim otevieného a
zdokumentovaného pfenosového protokolu, a to zpusobem, aby bylo mozné je pfimo
pfijimat stavajicimi mobilnimi zafizenimi v ramci vysilaciho rozsahu:

i registracni Cislo provozovatele bezpilotniho systému a ovéfovaci kod
stanovené ¢lenskym statem registrace béhem procesu registrace, ledaze
neni vyhovéno kontrole konzistentnosti vymezené v pismenu a);

ii jedine¢né fyzické sériové Cislo bezpilotniho letadla, které je v souladu
s bodem 11;

iii Casové razitko, zemépisna poloha bezpilotniho letadla a jeho vySka nad
povrchem nebo bodem vzletu;

iv letova draha méfena ve sméru hodinovych rui¢ek od skutecného severu a
pozemni rychlost bezpilotniho systému;
v zemeépisna poloha dalkové Fidiciho pilota bezpilotniho letadla nebo, pokud
neni k dispozici, bod vzletu a
Vi udaj o nouzovém stavu bezpilotniho systému;
c) omezuje schopnost neopravnéné zasahovat do funkce systému pfimé identifikace na
dalku;

je vybaven funkci ,geo-awareness*, ktera poskytuje:

a) rozhrani definované v ¢lanku 15 provadéciho nafizeni (EU) 2019/947, jimz se
nahravaji a aktualizuji udaje obsahujici informace o omezenich vzdusSného prostoru
ve vztahu k poloze a vysce bezpilotniho letadla v zavislosti na zemépisnych zénach a
které zajiStuje, aby proces nahravani nebo aktualizace téchto udaji nenarusil jeho
integritu a platnost;
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b) varovani pro dalkové fidiciho pilota, kdyz je zjisttno mozné naruSeni omezeni
vzdu$ného prostoru, a

c) informace pro dalkové fidiciho pilota o stavu bezpilotniho letadla, jakoz i varovani,

kdyz jeho polohovy nebo navigaéni systém nemuze zajistit fadné fungovani funkce
~.geo-awareness’;

pokud ma bezpilotni letadlo funkci, ktera omezuje jeho pfistup do nékterych oblasti nebo &asti
vzduSného prostoru, musi tato funkce fungovat tak, aby jeho interakce se systémem Fizeni
letu bezpilotniho letadla byla hladka a neovlivnila nepfiznivé bezpeCnost letu; kromé toho
musi byt poskytnuty jasné informace dalkové fidicimu pilotovi, kdyz tato funkce brani vstupu
bezpilotniho letadla do téchto oblasti nebo ¢asti vzdusného prostoru;

jasné varuje dalkové fidiciho pilota, kdyz baterie bezpilotniho letadla nebo jeho ovladaci
jednotky dosahne nizké urovné, aby mél dalkové fidici pilot dostatek ¢asu na bezpelné
pfistani bezpilotniho letadla;

je vybaven:
a) svétly pro ucely fiditelnosti bezpilotniho letadla a
b) alespon jednim zelenym blikajicim svétlem pro ucely dobré viditelnosti bezpilotniho

letadla v noci, aby osoba na zemi mohla odlidit bezpilotni letadlo od letadla
s posadkou na palubg;

je-li vybaven rezimem ,follow-me* a je-li tato funkce zapnuta, je ve vzdalenosti nepfesahujici
50 m od dalkove fidiciho pilota a umoznuje mu obnovit fizeni bezpilotniho letadla;

je uveden na trh s pokyny vyrobce, které uvadéji:
a) vlastnosti bezpilotniho letadla, mimo jiné:
— tfidu bezpilotniho letadla,

— hmotnost bezpilotniho letadla (s popisem referenéni konfigurace) a maximalni
vzletovou hmotnost (MTOM),

— obecné vlastnosti pfipustného uzZiteného zatiZzeni, pokud jde o hmotnost,
sty&né plochy s bezpilotnim letadlem a dal§i moZzna omezeni,

— vybaveni a software pro fizeni bezpilotniho letadla na dalku,

— postupy pro nahravani registraniho Ccisla provozovatele bezpilotniho
systému do systému identifikace na dalku,

— odkaz na pfenosovy protokol pouzivany pro vysilani systému pfimé
identifikace na dalku,

— hladinu akustického vykonu a

— popis chovani bezpilotniho letadla v pfipadé ztraty datového spoje a metodu
obnoveni Fidiciho a kontrolniho spoje bezpilotniho systému;

b) jasné provozni pokyny;
c) postup pro nahravani omezeni vzdusného prostoru do funkce ,geo-awareness®;

d) pokyny pro udrzbu;

e) postupy odstranovani poruch;

f) provozni omezeni (mimo jiné meteorologickych podminek a denniho/noéniho
provozu) a

Q) vhodny popis vSech rizik spojenych s provozem bezpilotnich systém(;
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19) je k nému pfilozeno informacéni sdéleni zvefejnéné agenturou EASA, které uvadi pouzitelna
omezeni a povinnosti, v souladu s provadécim nafizenim (EU) 2019/947;

20) je-li vybaven systémem pro identifikaci na dalku, musi:

a) umoznovat v realném Case béhem celé doby trvani letu pfenos alespoi nasledujicich
udaju  z bezpilotnino letadla s pouzitim otevieného a zdokumentovaného
pfenosového protokolu, a to zplsobem, aby bylo mozné je pfijimat prostfednictvim

sité:

i registracni Cislo provozovatele bezpilotniho systému a ovéfovaci kod
stanovené ¢lenskym statem registrace béhem procesu registrace, ledaze
neni vyhovéno kontrole konzistentnosti vymezené v pismenu a);

ii jedinecné sériové Cislo bezpilotniho letadla, které je v souladu s bodem 11;

iii Casové razitko, zemépisna poloha bezpilotniho letadla a jeho vySka nad
povrchem nebo bodem vzletu;

iv letova draha méfena ve sméru hodinovych ruci¢ek od skuteCného severu a
pozemni rychlost bezpilotniho systému;

v zemeépisna poloha dalkové Fidiciho pilota bezpilotniho letadla nebo, pokud
neni k dispozici, bod vzletu a

Vi udaj o nouzovém stavu bezpilotniho systému;

b) omezovat schopnost neopravnéné zasahovat do funkce systému pfimé identifikace
na dalku.

CAST 3 — Pozadavky na bezpilotni systém

Nafrizeni (EU) 2020/1058

Bezpilotni systém tfidy C2 je na bezpilotnim letadle opatfen timto stitkem s oznadenim tfidy:

|
|

THT SRR TR S ST Sre——"
|

Bezpilotni systém tfidy C2 musi splfiovat tyto podminky:
1) ma maximalni vzletovou hmotnost (MTOM), v€etné uZite€ného zatiZeni, niz8i nez 4 kg;

2) ma maximalni dosazitelnou vySku nad bodem vzletu omezenou na 120 m nebo je vybaven
systémem omezujicim vySku nad povrchem nebo nad bodem vzletu na 120 m nebo na
hodnotu, kterou maze zvolit dalkové Fidici pilot. Je-li hodnota volitelna, musi byt béhem letu
dalkové fidicimu pilotovi poskytnuty jasné informace o vySce bezpilotniho letadla nad
povrchem nebo bodem vzletu;
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3)
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5)

6)

7

8)
9)
10)
11)
12)

13)

14)

je bezpeéné fiditelny, pokud jde o stabilitu, manévrovatelnost a vykonnost fidiciho a
kontrolniho spoje, dalkové Fidicim pilotem s odpovidajici zpusobilosti podle provadéciho
narizeni (EU) 2019/947, ktery se fidi pokyny vyrobce, podle potfeby za vSech
pfedpokladanych provoznich podminek, a to i po poruSe jednoho nebo pfipadné vice
systému;

ma mechanickou pevnost pozadovanou pro bezpilotni letadla, v€etné nezbytného
bezpelnostniho faktoru, a pfipadné stabilitu, aby odolal jakémukoli namahani, kterému je
béhem pouzivani vystaven, aniz by dosSlo k jakémukoli zlomeni nebo deformaci, které by
mohly narusit jeho bezpecny let;

v pfipadé upoutaného bezpilotniho letadla ma taznou délku lanka mensi nez 50 m a
mechanickou pevnost, ktera neni mensi nez:

a) desetinasobek vahy letadla pfi maximalni hmotnosti, pokud jde o letadlo t&€zsi nez
vzduch;
b) Ctyfnasobek sily vyvinuté kombinaci maximalniho statického tahu a aerodynamické

sily maximalni povolené rychlosti vétru za letu, pokud jde o letadlo leh&i nez vzduch;

je projektovan a konstruovan tak, aby se minimalizovala poranéni osob béhem provozu a aby
se zamezilo ostrym hranam bezpilotniho letadla, pokud nejsou v ramci spravné projekeni a
vyrobni praxe technicky nevyhnutelné; je-li vybaven vrtuli, musi byt bezpilotni letadlo
projektovano tak, aby bylo omezeno jakékoli zranéni, které mohou zpUsobit vrtulové listy;

neni-li upoutan, v pfipadé ztraty Fidiciho a kontrolniho spoje ma spolehlivou a predvidatelnou
metodu pro ucely obnoveni fidiciho a kontrolniho spoje nebo, pokud se tento spoj neda
obnovit, ukonéeni letu zplsobem, ktery snizuje U¢inek na tfeti strany ve vzduchu nebo na
zemi;

neni-li upoutan, je vybaven fidicim a kontrolnim spojem chranénym proti neopravnénému
pfistupu k funkcim Fizeni a kontroly;

nejde-li o bezpilotni letadlo s pevnymi kfidly, je vybaven rezimem nizké rychlosti, ktery muze
zvolit dalkové fidici pilot a ktery omezuje pozemni rychlost na nanejvy$ 3 m/s;

pokud neni bezpilotnim letadlem s pevnymi kFidly, garantovana hladina akustického vykonu
Lwauréena podle &asti 13 nepiesahuje urovné stanovené v &asti 15;

pokud neni bezpilotnim letadlem s pevnymi kfidly, ma udaj o garantované hladiné
akustického vykonu A umistény na bezpilotnim letadle a/nebo jeho obalu podle ¢asti 14;

je vyluéné pohanén elektfinou;

ma jedine€né sériové Cislo, které je v souladu s normou ANSI/CTA-2063-A-2019 Small
Unmanned Aerial Systems Serial Numbers (Sériova Cisla malych bezpilotnich systéma),
2019;

ma pfimou identifikaci na dalku, ktera:

a) umoznuje nahrat registraéni Cislo provozovatele bezpilotniho systému v souladu
s ¢lankem 14 provadéciho nafizeni (EU) 2019/947 a jakékoli daldi &islo stanovené
registratnim systémem. Systém musi provadét kontrolu konzistentnosti oveéfujici
integritu celého fetézce stanoveného pro provozovatele bezpilotniho systému pfi
registraci. V pfipadé nekonzistentnosti vySle bezpilotni systém hlaseni o chybé
provozovateli bezpilotniho systému;

b) v realném Case béhem celé doby trvani letu zajiStuje pfimé periodické vysilani
alespon nasledujicich udaju z bezpilotniho letadla s pouzitim otevieného a
zdokumentovaného pfenosového protokolu, a to zpusobem, aby bylo mozné je pfimo
pfijimat stavajicimi mobilnimi zafizenimi v ramci vysilaciho rozsahu:

i registracni C€islo provozovatele bezpilotniho systému a ovéfovaci kéd
stanovené CdClenskym statem béhem procesu registrace, ledaze neni
vyhovéno kontrole konzistentnosti vymezené v pismenu a);
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15)

16)

17)

18)

19)

ii jedinecné sériové Cislo bezpilotniho letadla, které je v souladu s bodem 13;

il Casové razitko, zemépisna poloha bezpilotniho letadla a jeho vyska nad
povrchem nebo bodem vzletu;

iv letova draha méfena ve sméru hodinovych ruci€ek od skuteCného severu a
pozemni rychlost bezpilotniho systému;
\; zemeépisna poloha dalkové Fidiciho pilota bezpilotniho letadla nebo, pokud
neni k dispozici, bod vzletu a vi udaj o nouzovém stavu bezpilotniho systému;
c) omezuje schopnost neopravnéné zasahovat do funkce systému pfimé identifikace na
dalku.

je vybaven funkci ,geo-awareness®, ktera poskytuje:

a) rozhrani definované v ¢&lanku 15 provadéciho nafizeni (EU) 2019/947, jimz se
nahravaji a aktualizuji udaje obsahujici informace o omezenich vzdusného prostoru
ve vztahu k poloze a vySce bezpilotniho letadla v zavislosti na zemépisnych zénach a
které zajiStuje, aby proces nahravani nebo aktualizace téchto udaju nenarusil jeho
integritu a platnost;

b) varovani pro dalkové fFidiciho pilota, kdyz je zjisténo mozné naruSeni omezeni
vzdusného prostoru, a

c) informace pro dalkové fidiciho pilota o stavu bezpilotniho letadla, jakoz i varovani,
kdyz jeho polohovy nebo navigaéni systém nemlze zajistit fadné fungovani funkce
~.Jeo-awareness’;

pokud ma bezpilotni letadlo funkci, ktera omezuje jeho pfistup do nékterych oblasti nebo &asti
vzdus$ného prostoru, musi tato funkce fungovat tak, aby jeho interakce se systémem Fizeni
letu bezpilotniho letadla byla hladka a neovlivnila nepfiznivé bezpecnost letu; kromé toho
musi byt poskytnuty jasné informace dalkové fidicimu pilotovi, kdyz tato funkce brani vstupu
bezpilotniho letadla do téchto oblasti nebo ¢asti vzduSného prostoru;

jasné varuje dalkové fidiciho pilota, kdyz baterie bezpilotniho letadla nebo jeho ovladaci
jednotky dosahne nizké urovné, aby mél dalkové fidici pilot dostatek €asu na bezpecné
pfistani bezpilotniho letadla;

je vybaven:
a) svétly pro ucely fiditelnosti bezpilotniho letadla a
b) alespon jednim zelenym blikajicim svétlem pro Ucely dobré viditelnosti bezpilotniho

letadla v noci, aby osoba na zemi mohla odliSit bezpilotni letadlo od letadla s
posadkou na palubé;

je uveden na trh s pokyny vyrobce, které uvadéji:
a) vlastnosti bezpilotniho letadla, mimo jiné:
— tfidu bezpilotniho letadla,

— hmotnost bezpilotniho letadla (s popisem referenéni konfigurace) a maximalni
vzletovou hmotnost (MTOM),

— obecné vlastnosti pfipustného uzitecného zatizeni, pokud jde o hmotnost,
sty¢né plochy s bezpilotnim letadlem a dal§i mozna omezeni,

— vybaveni a software pro fizeni bezpilotniho letadla na dalku,

— postupy pro nahravani registraniho Ccisla provozovatele bezpilotniho
systému do systému identifikace na dalku,

— odkaz na prfenosovy protokol pouzivany pro vysilani systému pfimé
identifikace na dalku,
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20)

21)

b)
<)
d)
e)

f)

9)

— hladinu akustického vykonu a

— popis chovani bezpilotniho letadla v pfipadé ztraty fidiciho a kontrolniho
spoje a popis metody pro ucely obnoveni fFidiciho a kontrolniho spoje
bezpilotniho letadla;

jasné provozni pokyny;

postup pro nahravani omezeni vzdudného prostoru do funkce ,geo-awareness®;
pokyny pro udrzbu;

postupy odstrafiovani poruch;

provozni omezeni (mimo jiné meteorologickych podminek a denniho/noéniho
provozu) a

vhodny popis vSech rizik spojenych s provozem bezpilotnich systémd;

je k nému pfilozeno informaéni sdéleni zvefejnéné agenturou EASA, které uvadi pouzitelna
omezeni a povinnosti, v souladu s provadécim nafizenim (EU) 2019/947;

je-li vybaven systémem pro identifikaci na dalku, musi:

a)

b)

zajiStovat v realném Case béhem celé doby trvani letu pfenos alespor nasledujicich

Uudaju  z bezpilotniho letadla s pouzitim otevieného a zdokumentovaného

prenosového protokolu, a to zplsobem, aby bylo mozné je pfijimat prostfednictvim

sité:

i registracni Cislo provozovatele bezpilotniho systému a ovéfovaci kéd
stanovené ¢lenskym statem registrace béhem procesu registrace, ledaze
neni vyhovéno kontrole konzistentnosti vymezené v bodé 14 pism. a);

ii jedinecné sériové Cislo bezpilotniho letadla, které je v souladu s bodem 13;

iii Casové razitko, zemépisna poloha bezpilotniho letadla a jeho vySka nad
povrchem nebo bodem vzletu;

iv letova draha méfena ve sméru hodinovych rui€ek od skute¢ného severu a
pozemni rychlost bezpilotniho systému;

v zemeépisna poloha dalkové Fidiciho pilota bezpilotniho letadla nebo, pokud
neni k dispozici, bod vzletu a

Vi udaj o nouzovém stavu bezpilotniho systému;

omezovat schopnost neopravnéné zasahovat do funkce systému pfimé identifikace
na dalku.
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Natizeni (EU) 2020/1058

Bezpilotni systém tfidy C3 je na bezpilotnim letadle opatfen timto Stitkem s oznacenim tfidy:

Bezpilotni systém tfidy C3 musi splfovat tyto podminky:

1)

2)

3)

4)

5)

6)

7
8)

9)

ma maximalni vzletovou hmotnost (MTOM), v€etné uziteCného zatizeni, niz8i nez 25 kg, a ma
maximalni charakteristicky rozmér mensi nez 3 m;

ma maximalni dosazitelnou vySku nad bodem vzletu omezenou na 120 m nebo je vybaven
systémem omezujicim vySku nad povrchem nebo nad bodem vzletu na 120 m nebo na
hodnotu, kterou mGze zvolit dalkové fidici pilot. Je-li hodnota volitelna, musi byt béhem letu
dalkové fidicimu pilotovi poskytnuty jasné informace o vySce bezpilotniho letadla nad
povrchem nebo bodem vzletu;

je bezpecéné fiditelny, pokud jde o stabilitu, manévrovatelnost a vykonnost fidiciho a
kontrolniho spoje, dalkové fidicim pilotem s odpovidajici zpusobilosti podle provadéciho
nafizeni (EU) 2019/947, ktery se fidi pokyny vyrobce, podle potfeby za vSech
predpokladanych provoznich podminek, a to i po porude jednoho nebo pfipadné vice
systémd;

v pfipadé upoutaného bezpilotniho letadla ma taznou délku lanka mensi nez 50 m a
mechanickou pevnost, ktera neni mensi nez:

a) desetinasobek vahy letadla pfi maximalni hmotnosti, pokud jde o letadlo téz$i nez
vzduch;
b) Ctyfnasobek sily vyvinuté kombinaci maximalniho statického tahu a aerodynamické

sily maximalni povolené rychlosti vétru za letu, pokud jde o letadlo leh&i nez vzduch;

neni-li upoutan, v pfipadé ztraty fidiciho a kontrolniho spoje ma spolehlivou a pfedvidatelnou
metodu pro u&ely obnoveni fidiciho a kontrolniho spoje nebo, pokud se tento spoj neda
obnovit, ukonceni letu zpusobem, ktery snizuje UCinek na tfeti strany ve vzduchu nebo na
zemi;

pokud neni bezpilothim letadlem s pevnymi kfidly, ma& Udaj o garantované hladiné
akustického vykonu A Lwa uréené podle ¢asti 13 umistény na bezpilotnim letadle a/nebo jeho
obalu podle &asti 14;

je vyluéné pohanén elektfinou;

ma jedine€né sériové Cislo, které je v souladu s normou ANSI/CTA-2063-A-2019 Small
Unmanned Aerial Systems Serial Numbers (Sériova Cisla malych bezpilotnich systému),
2019;

neni-li upoutan, ma pfimou identifikaci na dalku, ktera:
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a) umoznuje nahrat registracéni Cislo provozovatele bezpilotniho systému v souladu

s ¢lankem 14 provadéciho nafizeni (EU) 2019/947 a jakékoli dalSi Cislo stanovené
registraCnim systémem; systém musi provadét kontrolu konzistentnosti ovérfujici
integritu celého fetézce stanoveného pro provozovatele bezpilotniho systému pfi
registraci; v pfipadé nekonzistentnosti vySle bezpilotni systém hlaseni o chybé
provozovateli bezpilotniho systému;

b) v realném Case béhem celé doby trvani letu zajiStuje pfimé periodické vysilani
alespon nasledujicich uadaju z bezpilotniho letadla s pouzitim otevieného a
zdokumentovaného pfenosového protokolu, a to zplsobem, aby bylo mozné je pfimo
pfijimat stavajicimi mobilnimi zafizenimi v ramci vysilaciho rozsahu:

i registraCni Cislo provozovatele bezpilotniho systému a ovéfovaci kod
stanovené c¢lenskym statem béhem procesu registrace, ledaze neni
vyhovéno kontrole konzistentnosti vymezené v pismenu a);

ii jedinecné sériové Cislo bezpilotniho letadla, které je v souladu s bodem 8;

iii Casové razitko, zemépisna poloha bezpilotniho letadla a jeho vySka nad
povrchem nebo bodem vzletu;

iv letova draha méfrena ve sméru hodinovych ruiCek od skutecného severu a
pozemni rychlost bezpilotniho systému;
% zemeépisna poloha dalkové Fidiciho pilota bezpilotniho letadla nebo, pokud
neni k dispozici, bod vzletu a
Vi udaj o nouzovém stavu bezpilotniho systému;
c) omezuje schopnost neopravnéné zasahovat do funkce systému pfimé identifikace na
dalku;

je vybaven funkci ,geo-awareness®, ktera poskytuje:

a) rozhrani definované v ¢lanku 15 provadéciho nafizeni (EU) 2019/947, jimz se
nahravaji a aktualizuji udaje obsahujici informace o omezenich vzdusného prostoru
ve vztahu k poloze a vy3ce bezpilotniho letadla v zavislosti na zemé&pisnych zénach a
které zajiStuje, aby proces nahravani nebo aktualizace téchto udajd nenarusil jeho
integritu a platnost;

b) varovani pro dalkové fidiciho pilota, kdyz je zji$ttno mozné naruseni omezeni
vzdusného prostoru, a

c) informace pro dalkové fidiciho pilota o stavu bezpilotniho letadla, jakoz i varovani,
kdyz jeho polohovy nebo navigaéni systém nemUze zajistit fadné fungovani funkce
~.geo-awareness®;

pokud ma bezpilotni letadlo funkci, kterd omezuje jeho pfistup do nékterych oblasti nebo &asti
vzdudného prostoru, musi tato funkce fungovat tak, aby jeho interakce se systémem fizeni
letu bezpilotniho letadla byla hladka a neovlivnila nepfiznivé bezpecnost letu; kromé toho
musi byt poskytnuty jasné informace dalkové fidicimu pilotovi, kdyZ tato funkce brani vstupu
bezpilotniho letadla do téchto oblasti nebo Casti vzdusného prostoru;

neni-li upoutan, je vybaven fidicim a kontrolnim spojem chranénym proti neopravnénému
pristupu k funkcim fizeni a kontroly;

jasné varuje dalkové fFidiciho pilota, kdyz baterie bezpilotniho letadla nebo jeho ovladaci
jednotky dosahne nizké urovné, aby mél dalkové fidici pilot dostatek ¢asu na bezpecné
pristani bezpilotniho letadla;

je vybaven:

a) svétly pro ucely fiditelnosti bezpilotniho letadla a
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15)

16)

17)

b)

alespon jednim zelenym blikajicim svétlem pro ucely dobré viditelnosti bezpilotniho
letadla v noci, aby osoba na zemi mohla odliSit bezpilotni letadlo od letadla
s posadkou na palubég;

je uveden na trh s pokyny vyrobce, které uvadéji:

a)

b)
<)
d)
e)

f)

9)

vlastnosti bezpilotniho letadla, mimo jiné:
— tfidu bezpilotniho letadla,

— hmotnost bezpilotniho letadla (s popisem referenéni konfigurace) a maximalni
vzletovou hmotnost (MTOM),

— obecné vlastnosti pfipustného uziteného zatizeni, pokud jde o hmotnost,
sty€né plochy s bezpilotnim letadlem a dal$i mozna omezeni,

— vybaveni a software pro fizeni bezpilotniho letadla na dalku,

— postupy pro nahravani registraéniho d&isla provozovatele bezpilotniho
systému do systému identifikace na dalku,

— odkaz na prenosovy protokol pouzivany pro vysilani systému pFfimé
identifikace na dalku,

— hladinu akustického vykonu,

— popis chovani bezpilotniho letadla v pfipadé ztraty fidiciho a kontrolniho
spoje a popis metody pro UCely obnoveni Fidiciho a kontrolniho spoje
bezpilotniho letadla;

jasné provozni pokyny;

postup pro nahravani omezeni vzdusného prostoru do funkce ,geo-awareness®;
pokyny pro udrzbu;

postupy odstrafiovani poruch;

provozni omezeni (mimo jiné meteorologickych podminek a denniho/no¢niho
provozu) a

vhodny popis vSech rizik spojenych s provozem bezpilotnich systém;

je k nému pfilozeno informaéni sdéleni zvefejnéné agenturou EASA, které uvadi pouzitelna
omezeni a povinnosti, v souladu s provadécim nafizenim (EU) 2019/947;

je-li vybaven systémem pro identifikaci na dalku, musi:

a)

zajiStovat v realném Case béhem celé doby trvani letu pfenos alespon nasledujicich
Udaji z bezpilotniho letadla s pouzitim otevieného a zdokumentovaného
pfenosového protokolu, a to zplisobem, aby bylo mozné je pfijimat prostfednictvim
sité:

i. registracni Cislo provozovatele bezpilotniho systému a ovéfovaci kéd

stanovené ¢lenskym statem registrace b&hem procesu registrace, ledaze
neni vyhovéno kontrole konzistentnosti vymezené v bodé 9 pism. a);

ii. jedine€né sériové C&islo bezpilotniho letadla, které je v souladu s bodem 8;

iii. Casové razitko, zemépisna poloha bezpilotniho letadla a jeho vy3ka nad
povrchem nebo bodem vzletu;

iv. letova draha méfena ve sméru hodinovych ruci¢ek od skutecného severu a
pozemni rychlost bezpilotniho systému;

V. zemépisna poloha dalkové Fidiciho pilota bezpilotniho letadla nebo, pokud
neni k dispozici, bod vzletu a

Vi. udaj o nouzovém stavu bezpilotniho systému;
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b) omezovat schopnost neopravnéné zasahovat do funkce systému pfimé identifikace

na dalku.

CAST 5 — Pozadavky na bezpilotni systém

Naf#izeni (EU) 2020/1058

Bezpilotni systém tfidy C4 je na bezpilotnim letadle opatfen viditelné timto Stitkem:

Bezpilotni systém tfidy C4 musi splhovat tyto podminky:
1) ma maximalni vzletovou hmotnost (MTOM), v€etné uzite€ného zatiZeni, nizsi nez 25 kg;

2) je bezpecné fiditelny a manévrovatelny dalkové Fidicim pilotem, ktery se Fidi pokyny vyrobce,
podle potfeby za vSech pfedpokladanych provoznich podminek, a to i po poruse jednoho
nebo pfipadné vice systémd;

3) neni schopen rezim( automatického fizeni s vyjimkou podpory stabilizace letu bez pfimého
vlivu na drahu letu a podpory pfi ztraté spoje, pokud je v pfipadé ztraty spoje k dispozici
predem stanovena pevna poloha letovych ovladacich prvkd;

4) je uveden na trh s pokyny vyrobce, které uvadéji:
a) vlastnosti bezpilotniho letadla, mimo jiné:
— tfidu bezpilotniho letadla,

— hmotnost bezpilotniho letadla (s popisem referenéni konfigurace) a maximalni
vzletovou hmotnost (MTOM),

— obecné vlastnosti pfipustného uzZite€ného zatiZeni, pokud jde o hmotnost,
sty&né plochy s bezpilotnim letadlem a dal§i moZzna omezeni,

— vybaveni a software pro fizeni bezpilotniho letadla na dalku, a

— popis chovani bezpilotniho letadla v pfipadé ztraty fidiciho a kontrolniho
spoje;

b) jasné provozni pokyny;

c) pokyny pro udrzbu;

d) postupy odstranovani poruch;

e) provozni omezeni (mimo jiné meteorologickych podminek a denniho/no¢niho
provozu) a

f) vhodny popis vSech rizik spojenych s provozem bezpilotnich systém;
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5) je k nému pfilozeno informacni sdéleni zvefejnéné agenturou EASA, které uvadi pouzitelna

omezeni a povinnosti, v souladu s provadécim nafizenim (EU) 2019/947.

CAST 6 — Pozadavky na dopliikova zafizeni pro pfimou identifikaci na dalku

Narizeni (EU) 2020/1058
Doplikové zafizeni pro pfimou identifikaci na dalku musi splfiovat tyto podminky:

1) umoznuje nahrat registracni &islo provozovatele bezpilotniho systému v souladu s ¢lankem 14
provadéciho nafizeni (EU) 2019/947 a jakékoli dalSi Cislo stanovené registraénim systémem;
systém musi provadét kontrolu konzistentnosti ovéfujici integritu celého fetézce stanoveného
pro provozovatele bezpilotniho systému pfi registraci; v pfipadé nekonzistentnosti vysle
systém hlaseni o chybé provozovateli bezpilotniho systému;

2) ma jedineCné sériové Cislo, které je v souladu s normou ANSI/CTA-2063-A-2019 Small
Unmanned Aerial Systems Serial Numbers (Sériova Cisla malych bezpilotnich systému), 2019
a které je Citelné umisténo na doplfikovém zafizeni a jeho obalu nebo jeho pokynech vyrobce;

3) v realném Case béhem celé doby trvani letu zajistuje pfimé periodické vysilani alespon
nasledujicich (daji z bezpilotniho letadla s pouzitim otevieného a zdokumentovaného
pfenosového protokolu, a to zplsobem, aby bylo mozné je pfimo pfijimat stavajicimi
mobilnimi zafizenimi v ramci vysilaciho rozsahu:

i registracni Cislo provozovatele bezpilotniho systému a ovéfovaci koéd stanovené
Clenskym statem registrace b&hem procesu registrace, ledaze neni vyhovéno
kontrole konzistentnosti vymezené v pismenu a);

ii jedine€né sériové Cislo bezpilotniho letadla, které je v souladu s bodem 2;

iii Casové razitko, zemépisna poloha bezpilotniho letadla a jeho vySka nad povrchem
nebo bodem vzletu;

iv letova draha méfena ve sméru hodinovych ruci¢ek od skuteCného severu a pozemni
rychlost bezpilotniho systému a
v zemeépisna poloha dalkové fidiciho pilota bezpilotniho letadla nebo, pokud neni
k dispozici, bod vzletu
4) omezuje schopnost neopravnéné zasahovat do funkce systému pfimé identifikace na dalku a
5) je uveden na trh s pokyny vyrobce, které obsahuji odkaz na pfenosovy protokol pouzivany
pro vysilani pfimé identifikace na dalku a navod k:
a) instalaci tohoto modulu na bezpilotni letadlo a
b) nahrani registracniho Cisla provozovatele bezpilotniho letadla.

Strana 265 z 277



@i eRules pro UAS Narizeni Komise
y (nafizeni (EU) 2019/947 a (EU) 2019/945) v pfenesené pravomoci
(EVU) 2019/945

Priloha

”

CAST 7 — Modul posuzovani shody A — interni fizeni vyrob

Natizeni (EU) 2020/1058

1. Interni Fizeni vyroby je postupem posuzovani shody, kterym vyrobce plni povinnosti
stanovené v bodech 2, 3 a 4 této ¢asti a na vlastni odpovédnost zaruCuje a prohlasuje, ze
dané vyrobky splfiuji pozadavky stanovené v Castech 1, 5, 6, 16 nebo 17, které se na né
vztahuji.

2. Technicka dokumentace
Vyrobce vypracuje technickou dokumentaci v souladu s ¢lankem 17 tohoto nafizeni.
3. Vyroba

Vyrobce pfijme veSkera nezbytna opatfeni, aby vyrobni proces a jeho kontrola zajistovaly
shodu vyrabéného vyrobku s technickou dokumentaci podle bodu 2 této ¢asti a s pozadavky
stanovenymi v astech 1, 5, 6, 16 nebo 17, které se na né&j vztahuji.

4, Oznaceni CE a EU prohlaseni o shodé

1) V souladu s &lanky 15 a 16 tohoto nafizeni umisti vyrobce na kazdy jednotlivy
vyrobek spliujici pouzitelné pozadavky stanovené v &astech 1, 5, 6, 16 nebo 17,
které se na néj vztahuji, oznaceni CE a, je-li to vyzadovano, stitek s oznaCenim tfidy
bezpilotniho letadla.

2) Vyrobce vypracuje pro kazdy model vyrobku pisemné EU prohlaSeni o shodé a po
dobu deseti let poté, co byl vyrobek uveden na ftrh, je spolecné s technickou
dokumentaci uchovava, aby byly k dispozici vnitrostatnim organtm. V EU prohlaseni
0 shodé je jasné uveden vyrobek, pro néjz bylo vypracovano.

Kopie EU prohlaseni o shodé se na pozadani poskytne pfislusnym organdm.

5. Zplnomocnény zastupce

Povinnosti vyrobcl stanovené v bodé 4 mohou byt jejich jménem a na jejich odpovédnost
splnény jejich zplnomocnénym zastupcem, pokud jsou uvedeny v povéfeni.

CAST 8 — Moduly posuzovani shody B a C — EU prezkouseni typu a shoda

”

s typem zalozena na internim fizeni vyrob

Narizeni (EU) 2020/1058

Odkazuje-li se na tuto ¢ast, fidi se postup posuzovani shody moduly B (EU pfezkouseni typu) a C
(shoda s typem zalozena na internim Fizeni vyroby) nize.

Modul B
EU piezkouseni typu

1. EU pfezkouSeni typu je tou &asti postupu posuzovéni shody, ve které ozndmeny subjekt
prfezkouma technicky navrh vyrobku a ovéfi a potvrdi, Ze technicky navrh vyrobku splfiuje
pouzitelné pozadavky stanovené v ¢astech 1 az 6, 16 a 17.

2. EU prezkousSeni typu se provadi posouzenim vhodnosti navrhu vyrobku prostfednictvim
pfezkoumani technické dokumentace a podpurnych dikazi podle bodu 3 a prezkouSeni
vzorkll jedné podstatné Casti nebo vice podstatnych Casti vyrobku reprezentativnich pro
planovanou vyrobu (kombinace vyrobniho typu a konstrukéniho typu).

3. Vyrobce poda u jediného oznameného subjektu, ktery si zvolil, Zadost o EU pfezkouseni typu.
Zadost musi obsahovat:

1) jméno a adresu vyrobce, a pokud Zadost podava zplnomocnény zastupce, také jeho
jméno a adresu;
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2) pisemné prohlaseni, Ze stejna zadost nebyla podana u jiného oznameného subjektu;
3) technickou dokumentaci; technicka dokumentace musi umozfovat posouzeni shody

vyrobku s pfisluSnymi pozadavky tohoto nafizeni a obsahovat odpovidajici analyzu a
posouzeni rizik; technicka dokumentace obsahuje ve vhodnych pfipadech prvky
stanovené v ¢lanku 17 tohoto nafizeni;

4) vzorky reprezentativni pro planovanou vyrobu; oznameny subjekt mize pozadovat
dal8i vzorky, jestlize je to potfebné k provedeni programu zkousek;

5) podplrné dlikazy o vhodnosti FeSeni technického navrhu; tyto podplrné dikazy musi
odkazovat na vS8echny pfisludné dokumenty, které byly pouZity, zejména pokud
pfislusné harmonizované normy a/nebo technické specifikace nebyly pouzity nebo
nebyly pouzity v celém rozsahu; podpurné dlkazy v pfipadé potfeby zahrnuji
vysledky zkouSek, které provedla v souladu s jinymi pfislusnymi technickymi
specifikacemi vhodna laboratof vyrobce nebo jina zkusebni laboratof jeho jménem a
na jeho odpovédnost.

Oznameny subjekt:
u daného vyrobku:

1) prezkouma technickou dokumentaci a podpurné dikazy s cilem posoudit vhodnost
technického navrhu vyrobku.

u vzorku/vzorka:

2) ovéfi, zda byl vzorek vyroben (byly vzorky vyrobeny) v souladu s technickou
dokumentaci, a ur€i prvky, které byly navrzeny v souladu s pouzitelnymi ustanovenimi
pfislusnych harmonizovanych norem nebo technickych specifikaci, jakoz i ¢asti, které
byly navrzeny, aniz byla pouzita pfislusna ustanoveni téchto norem;

3) provede nebo necha provést vhodna pfezkoumani a zkousky, aby ovéfil, zda
v pfipadé, kdy vyrobce zvolil feSeni podle pfislusnych harmonizovanych norem nebo
technickych specifikaci, byly tyto normy a specifikace pouzity spravnég;

4) provede nebo necha provést pfislusné kontroly a zkousky, aby ovéfil, zda v pfipadé,
kdy nebyla pouzita feSeni podle pfisluSnych harmonizovanych norem nebo
technickych specifikaci, splfiuji feSeni, ktera vyrobce pouzil, odpovidajici podstatné
pozadavky pravniho nastroje;

5) dohodne se s vyrobcem, na kterém misté budou pfezkoumani a zkousky provedeny.

Oznameny subjekt vypracuje hodnotici zpravu, ve které zaznamena Cinnosti provedené podle
bodu 4 a jejich vysledky. Aniz jsou dotéeny povinnosti ozndmeného subjektu uvedené v bodé
8, oznameny subjekt zvefejni obsah této zpravy, v plném rozsahu nebo Casteéné&, pouze se
souhlasem vyrobce.

Pokud typ splfuje pozadavky tohoto nafizeni, vyda ozndmeny subjekt vyrobci certifikat EU
prfezkouseni typu. Tento certifikat musi obsahovat jméno a adresu vyrobce, zavéry
pfezkoumani, informace o relevantnich aspektech pozadavk(, na néz se pfezkoumani
vztahovalo, podminky platnosti certifikatu (existuji-li) a udaje nezbytné k identifikaci
schvaleného typu. K certifikatu mize byt pfilozena jedna nebo vice pfiloh.

Certifikat EU a jeho pfilohy obsahuji vSechny nalezité informace umozniujici vyhodnotit, zda je
dany vyrobek ve shodé s typem podrobenym pfezkouSeni, a provést kontrolu za provozu.

Pokud dany typ nespliuje pfislusné pozadavky tohoto nafizeni, oznameny subjekt odmitne
vydat certifikat EU pfezkouSeni typu a uvédomi o tom zadatele, pficemz odmitnuti podrobné
oddvodni.

Oznameny subjekt dba na to, aby byl informovan o v8ech zménach obecné uznavaného
stavu techniky, které by naznacovaly, Ze schvaleny typ jiZ nemusi byt v souladu s pfisludnymi
pozadavky tohoto nafizeni, a rozhodne, zda tyto zmény vyZaduji doplfiujici Setfeni. Pokud
Setfeni vyZaduji, oznameny subjekt o tom informuje vyrobce.
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10.

Vyrobce informuje oznameny subjekt, ktery uchovava technickou dokumentaci tykajici se
certifikatu EU pfezkousSeni typu, o vS8ech upravach schvaleného typu, které mohou ovlivnit
shodu vyrobku se zakladnimi pozadavky tohoto nafizeni nebo podminky platnosti tohoto
certifikatu. Tyto Upravy vyzaduji dal§i schvaleni a musi byt pfipojeny k puvodnimu certifikatu
EU prezkous$eni typu.

Kazdy oznameny subjekt informuje svij oznamujici organ o certifikatech EU pfezkous$eni typu
nebo dodatcich k nim, které vydal nebo odejmul, a pravidelné &i na zadost zpfistupni svému
oznamujicimu organu seznam certifikatd nebo dodatkd k nim, které zamitl, pozastavil &i jinak
omezil.

Kazdy oznameny subjekt informuje ostatni oznamené subjekty o certifikatech EU pfezkouseni
typu nebo dodatcich k nim, které zamitl, odejmul, pozastavil &i jinak omezil, a na Zadost také
o certifikatech nebo dodatcich k nim, které vydal. Komise, ¢lenské staty a ostatni oznamené
subjekty mohou na Zzadost obdrzet kopii certifikatt EU pfezkouSeni typu a/nebo jejich
dodatkd.

Komise a ¢lenské staty mohou na odivodnénou zadost obdrzet kopii technické dokumentace
a vysledkl prezkous$eni provedenych oznamenym subjektem.

Po dobu deseti let od posouzeni vyrobku nebo do uplynuti doby platnosti certifikatu EU
prezkous$eni typu uchovava oznameny subjekt kopii tohoto certifikatu, jeho pfiloh a dodatkd,
jakoz i soubor technické dokumentace véetné dokumentace predlozené vyrobcem.

Po dobu deseti let od uvedeni vyrobku na trh uchovava vyrobce pro potfebu vnitrostatnich
organt kopii certifikatu EU prezkouseni typu, jeho pfiloh a dodatki spolu s technickou
dokumentaci.

Zplnomocnény zastupce vyrobce muze podat zadost uvedenou v bodé 3 a plnit povinnosti
stanovené v bodech 7 a 9, pokud jsou uvedeny v povéieni.

Modul C

Shoda s typem zalozena na internim fizeni vyroby

1.

Shoda s typem zaloZzena na internim Ffizeni vyroby je tou &asti postupu posuzovani shody,
kterym vyrobce plni povinnosti stanovené v bodech 2 a 3 a zaruCuje a prohlasuje, Ze dané
vyrobky s oznacenim CE jsou ve shodé s typem popsanym v certifikatu EU pfezkouSeni typu
a spliuji pozadavky tohoto nafizeni, které se na né vztahuiji.

Vyroba

Vyrobce pfijme veSkera nezbytna opatfeni, aby vyrobni proces a jeho kontrola zajisStovaly
shodu vyrabéného vyrobku se schvalenym typem popsanym v certifikatu EU pfezkouSeni
typu a s pouZitelnymi poZadavky stanovenymi v ¢astech 1 az 6, 16 a 17.

Oznaceni CE a EU prohlaseni o shodé

1) Vyrobce umisti oznaleni CE a, je-li to vyZzadovano, Stitek s oznacdenim tfidy
bezpilotniho letadla v souladu s &lanky 15 a 16 tohoto nafizeni na kazdy vyrobek,
ktery je ve shodé s typem popsanym v certifikdtu EU pfezkouSeni typu a spliuje
pouzitelné pozadavky stanovené v ¢astech 1 az 6, 16 a 17.

2) Vyrobce vypracuje pro kazdy typ vyrobku pisemné EU prohlaSeni o shodé a po dobu
deseti let poté, co byl vyrobek uveden na trh, je uchovava, aby bylo k dispozici
vnitrostatnim organim. V EU prohlaseni o shodé je jasné uveden typ vyrobku, pro
néjz bylo vypracovano.

Kopie EU prohlaseni o shodé se na pozadani poskytne prislusnym organtim.

Zplnomocnény zastupce

Povinnosti vyrobce stanovené v bodé 3 mohou byt jeho jménem a na jeho odpovédnost
splnény jeho zplnomocnénym zastupcem, pokud je to uvedeno v povéfeni.
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CAST 9 - Modul posuzovani shody H — Shoda zalozena na komplexnim

zabezpeceni jakosti

Narizeni (EU) 2020/1058

1. Shoda zalozena na komplexnim zabezpecleni jakosti je postupem posouzeni shody, kterym
vyrobci pIni povinnosti stanovené v odstavcich 2 a 5 a na vlastni odpovédnost zajistuji a
prohlasuji, Ze dany vyrobek splfiuje pouzitelné pozadavky stanovené v ¢astech 1 az 6, 16 a
17.

2. Vyroba

Vyrobce pouziva schvaleny systém jakosti pro konstrukci, vyrobu, vystupni kontrolu a zkousky
daného vyrobku podle bodu 3 a podiéha dozoru podle bodu 4.

3. Systém jakosti

1) Vyrobce poda u oznameného subjektu, ktery si zvolil, Zadost o posouzeni svého
systému jakosti pro dany vyrobek.

Zadost musi obsahovat:

a) jméno a adresu vyrobce, a pokud zadost podava zplnomocnény zastupce,
také jeho jméno a adresu;

b) technickou dokumentaci pro kazdy typ vyrobku, ktery se ma vyrabét,
obsahujici ve vhodnych pfipadech prvky stanovené v ¢asti 10;

c) dokumentaci tykajici se systému jakosti;

d) pisemné prohlaSeni, Ze stejna Zadost nebyla podana u jiného ozndmeného
subjektu.

2) Systém jakosti musi zajistit shodu vyrobku s pozadavky tohoto nafizeni.

VSechny podklady, pozadavky a predpisy pouzivané vyrobcem musi byt systematicky
a usporadané dokumentovany ve formé pisemnych koncepci, postupl a navodu.
Dokumentace systému jakosti musi umozfovat jednotny vyklad programd, plang,
priru¢ek a zaznamu tykajicich se jakosti.

Dokumentace systému jakosti musi obsahovat zejména pfiméreny popis:

a) cilu jakosti, organizacni struktury, odpovédnosti a pravomoci vedeni, pokud
jde o konstrukci a jakost vyrobku;

b) specifikaci technického néavrhu, v€etné norem, které budou pouZity, a
v pfipadé, kdy se pfisludné harmonizované normy plné nepouZiji, popis
prostfedkd, které budou pouzity, aby bylo zajisténo spinéni pozadavku tohoto
narizeni;

c) metod, postupl a systematickych opatfeni tykajicich se kontroly a ovéfovani
navrhu, které budou pouzity pfi navrhovani vyrobk( nalezZejicich do
pfislusného typu vyrobku;

d) odpovidajicich metod, postupl a systematickych opatfeni, které budou
pouzity pfi vyrobg, kontrole a zabezpecovani jakosti;

e) kontrol a zkou$ek, které budou provedeny pfed vyrobou, béhem vyroby a po
vyrobé, s uvedenim jejich ¢etnosti;

f) zaznamUl o jakosti, napf. protokoly o kontrolach, zaznamy z provedenych
zkousek, zaznamy z provedenych Kkalibraci, zpravy o kvalifikaci nebo
schvaleni pfislusnych pracovnikl atd.;

0) prostfedkd umoznujicich dozor nad dosahovanim pozadované jakosti navrhu
a vyrobku a nad efektivnim fungovanim systému jakosti.
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3)

5)

4.
1)
2)
3)
4)
5.

1)

Oznameny subjekt posoudi systém jakosti s cilem urcit, zda splfiuje pozadavky podle
bodu 3.2.

U prvka systému jakosti, které odpovidaji pfisluSnym specifikacim pfislusné
harmonizované normy, shodu s témito pozadavky pfedpoklada.

Auditorsky tym musi mit zkuSenosti se systémy fizeni jakosti a znalosti pouzitelnych
pozadavkl tohoto nafizeni a alesponi jeden jeho ¢len musi mit zkuSenosti s
hodnocenim pfislusné oblasti vyrobku a technologie daného vyrobku. Audit zahrnuje
hodnotici navstévu v provoznich prostorach vyrobce. Auditorsky tym pfezkouma
technickou dokumentaci uvedenou v bodé 3.1 pism. b), aby ovéfil, Ze je vyrobce
schopen urlit pouzitelné pozadavky tohoto nafizeni a provadét nezbytna
pfezkouseni, aby zajistil soulad vyrobku s témito pozadavky.

Rozhodnuti se oznami vyrobci nebo jeho zplInomocnénému zastupci.
Oznameni musi obsahovat zavéry auditu a odivodnéné rozhodnuti o posouzeni.

4) Vyrobce se zavazuje, ze bude plnit povinnosti vyplyvajici ze schvaleného systému
jakosti a bude jej udrzovat, aby byl i nadale odpovidajici a u€inny.

Vyrobce informuje oznameny subjekt, ktery schvalil systém jakosti, o kazdé
zamyslené zmeéné systému jakosti.

Oznameny subjekt navrhované zmeény posoudi a rozhodne, zda upraveny systém
jakosti bude i nadale splfiovat pozadavky podle bodu 3.2, nebo zda je tfeba nové
posouzeni.

Oznameny subjekt oznami své rozhodnuti vyrobci. Oznameni musi obsahovat zavéry
pfezkoumani a odlivodnéné rozhodnuti o posouzeni.

Dozor, za ktery odpovida oznameny subjekt

Ugelem dozoru je zajistit, aby vyrobce Fadné& plnil povinnosti vyplyvajici ze
schvaleného systému jakosti.

Za ulelem posouzeni umozni vyrobce oznamenému subjektu pfistup do prostor
uréenych pro navrhovani, vyrobu, kontrolu, zkousky a skladovani a poskytne mu
vSechny potfebné informace, zejména:

a) dokumentaci systému jakosti;

b) zaznamy o jakosti uvedené v Casti systému jakosti tykajici se navrhovani,
napf. vysledky analyz, vypodtl, zkousek atd.;

c) zaznamy o jakosti uvedené ve vyrobni ¢asti systému jakosti, napf. protokoly
o kontrolach, zaznamy z provedenych zkousek, zaznamy z kalibraci, zpravy
o kvalifikaci pfislusnych pracovnik( atd.

Oznameny subjekt provadi pravidelné audity, aby se ujistil, Ze vyrobce udrZuje a
pouziva systém jakosti, a pfedklada vyrobci zpravu o auditu.

Kromé toho mulze oznameny subjekt uskutecnit u vyrobce neohlasené kontrolni
navstévy. Pfi téchto navstévach mize oznameny subjekt v pfipadé potfeby provést
nebo dat provést zkousky bezpilotniho letadla nebo bezpilotniho systému, aby ovéfil,
zda systém jakosti fadné funguje. Oznameny subjekt poskytne vyrobci zpravu
0 navstéve a protokol o zkouskach, pokud byly zkouSky provedeny.

Oznaceni CE a EU prohlaseni o shodé

Vyrobce umisti oznaceni CE a, je-li to vyzadovano, Stitek s oznacenim tfidy
bezpilotniho systému v souladu s ¢lanky 15 a 16 tohoto nafizeni a na odpovédnost
oznameného subjektu uvedeného v bodé 3.1 této C&asti identifikaCni Cislo tohoto
subjektu na kazdy jednotlivy vyrobek, ktery je v souladu s pouZitelnymi pozadavky
tohoto nafizeni.
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2) Vyrobce vypracuje pro kazdy typ vyrobku pisemné EU prohladeni o shodé a po dobu
deseti let poté, co byl vyrobek uveden na trh, je uchovava, aby bylo k dispozici
vnitrostatnim organuam. V EU prohlaseni o shodé je uveden typ vyrobku, pro néjz bylo
vypracovano.

Kopie EU prohlaseni o shodé se na pozadani poskytne pfislusnym organum.

6. Vyrobce uchovava pro potfebu vnitrostatnich orgadnd po dobu deseti let od uvedeni vyrobku
na trh:
1) technickou dokumentaci podle bodu 3.1;
2) dokumentaci tykajici se sytému jakosti podle bodu 3.1;
3) schvalené zmény podle bodu 3.5;
4) rozhodnuti, zpravy a protokoly oznameného subjektu podle bodl 3.5, 4.3 a 4.4.
7. Kazdy oznameny subjekt informuje sv(j oznamujici organ o schvalenich systému jakosti,

ktera vydal nebo odejmul, a pravidelné &i na zadost zpfistupni svému oznamujicimu organu
seznam schvaleni systému jakosti, ktera zamitl, pozastavil &i jinak omezil.

Kazdy oznameny subjekt informuje ostatni oznamené subjekty o schvalenich systému jakosti,
ktera zamitl, pozastavil nebo odejmul, a na zadost o schvalenich systému jakosti, ktera vydal.

8. Zplnomocnény zastupce

Povinnosti vyrobce stanovené v bodech 3.1, 3.5, 5 a 6 mohou byt jeho jménem a na jeho
odpovédnost splnény jeho zplnomocnénym zastupcem, pokud je to uvedeno v povéfeni.

CAST 10 — Obsah technické dokumentace

Narizeni (EU) 2020/1058

Vyrobce vypracuje technickou dokumentaci. Dokumentace musi umozfiovat posouzeni shody vyrobku
s pouZitelnymi poZadavky.

Technicka dokumentace musi obsahovat, je-li to relevantni, alespon tyto prvky:

1. uplny popis vyrobku véetné:
a) fotografii nebo ilustraci zobrazujicich vnéjsi znaky, oznaceni a vnitini uspofadant;
b) verzi jakéhokoli softwaru nebo firmwaru, které se podileji na zajiSténi souladu
s pozadavky stanovenymi timto nafizenim;
c) pokynU vyrobce a navodu k instalaci;
2. koncepéni navrh a vyrobni vykresy a schémata souclasti, podsestav, obvodu a jinych
podobnych prvk;
3. popisy a vysvétlivky potfebné pro pochopeni téchto vykreslt a schémat a fungovani vyrobku;
4. seznam harmonizovanych norem, které byly zcela nebo z&asti pouZity a na které byly odkazy

zvefejnény v Ufednim véstniku Evropské unie, a popis fe$eni zvolenych ke splnéni
zakladnich bezpecnostnich pozadavkl stanovenych v ¢lanku 4, pokud tyto harmonizované
normy pouzity nebyly, v€etné seznamu jinych relevantnich technickych specifikaci, jez byly
pouzity. V pfipadé &aste€né pouzitych harmonizovanych norem se v technické dokumentaci
uvedou ty &asti, jeZ byly pouZity;

5. kopie EU prohlaseni o shodég;

jestlize byl pouzit modul posuzovani shody uvedeny v cCasti 8, kopie certifikatu EU
prezkouseni typu s pfilohami tak, jak jej vydal pfisluSny oznameny subjekt;

7. vysledky konstrukénich vypoctd, provedenych pfezkouseni a jiné dulezité prvky;
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—

10.

11.

protokoly o zkou$kach;
pfipadné kopie dokument(, které vyrobce predlozil oznamenému subjektu;

podpurné dudkazy o vhodnosti feSeni technického navrhu. Tyto podpurné dikazy museji
odkazovat na vSechny pfislusné dokumenty, které byly pouzity, zejména pokud pfislusné
harmonizované normy a/nebo technické specifikace nebyly pouzity v celém rozsahu.
Podplrné dlikazy v pfipadé potfeby zahrnuji vysledky zkou$ek provedenych pfislusnou
laboratofi vyrobce nebo jinou zkuSebni laboratofi jeho jménem a na jeho odpovédnost;

adresy mist vyroby a skladovani.

Narizeni (EU) 2020/1058

Vyrobek (typ, Sarze a sériové cislo).
Jméno a adresa vyrobce nebo jeho zplnomocnéného zastupce.

Toto prohlasSeni o shodé se vydava na vyhradni odpovédnost vyrobce. [v pripadé soupravy
pfislusenstvi mize vyrobce soupravy uvést, Ze tento certifikat se opira o certifikat bezpilotniho
systému, jehoz prestavbu souprava zajistuje.]

Predmét prohlaseni [identifikace vyrobku umozriujici jej zpétné vysledovat; je-li to nezbytné
pro identifikaci daného vyrobku, muZe zahrnovat barevné vyobrazeni s dostatecnym
rozliSenim; v pripadé soupravy prislusenstvi uvedte typ bezpilotniho systému, jehoZz
prestavbu souprava zajistuje].

Pfedmét vySe uvedeného prohlaseni je tfidy ... [uvedte u bezpilotniho systému cislo tfidy
podle ¢asti 1 az 5, 16 a 17 této pfilohy;. v pfipadé soupravy pfislusenstvi uvedte tfidu, na
kterou se bezpilotni systém prestavuje].

Garantovana hladina akustického vykonu tohoto bezpilotniho systému je ... dB (A) [pouze
u bezpilotnich systému trid 1 az 3, které nemaji pevna kridlaj.

VySe popsany piedmét prohlaseni je ve shodé& s pfislusnymi harmonizaénimi pravnimi
predpisy Unie:

— [uvedte odkaz na toto nafizeni a prilohu, ktera se vztahuje na tfidu vyrobku],
— nebo v pfisluSnych pfipadech dal$i harmonizované pravni pfedpisy Unie.

Odkazy na pfislusné harmonizované normy, které byly pouzity, nebo na jiné technické
specifikace, na jejichz zakladé se shoda prohlasuje. Odkazy se uvedou s jejich identifikacnim
Cislem a verzi a v pfislusnych pfipadech rovnéz s datem vydani.

V pfisludnych pfipadech: ozndmeny subjekt ... [nazev, ¢islo] ... provedl ... [popis opatieni] ...
a vydal certifikat EU pfezkouSeni typu.

V pfisludnych pfipadech: popis pfisluSenstvi a sou€asti, v€etné softwaru, které umoznuji
zamysleny provoz bezpilotniho letadla nebo bezpilotniho systému a na které se vztahuje EU
prohlaseni o shodé.

Dalsi informace:
Podepsano za a jménem: ...
[misto a datum vydani]:

[fméno, funkce] [podpis]:
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CAST 12 — Zjednodusené EU prohlaseni o shodé

Narizeni (EU) 2020/1058

Zjednodusené EU prohlaseni o shodé uvedené v ¢l. 14 odst. 3 se predklada v této formé:
— [UJméno vyrobce] prohlasuje, Ze bezpilotni systém [identifikace bezpilotniho systému: typ nebo
sériové ¢islo] je ftfidy ... ... [u bezpilotniho systému uvedte Cislo tfidy vyrobku podle ¢asti 1 az
5, 16 a 17 této prilohy]; u soupravy prislusenstvi uvedte tfidu, na kterou se bezpilotni systém

prfestavuje] a ma garantovanou hladinu akustického vykonu ... dB(A) [pouze u bezpilotnich
systému tfid 1, 2, 3, 5 a 6, které nemaji pevna kridla]

— a je v souladu s nafizenimi... [uvedte v8echna nafizeni, s nimiz je vyrobek v souladul.

— Uplné EU prohlageni o shodé je dostupné na téchto internetovych strankach: [adresa
internetovych stranek]

CAST 13 — Zkusebni postup pro méfeni hluku

Natizeni (EU) 2020/1058

Tato Cast stanovi metody méfeni hluku pfenaseného vzduchem, které se pouziji pro stanoveni
naméiené hladiny akustického vykonu A bezpilotnich letadel tfid 1, 2, 3, 5 a 6.

Stanovi zakladni normu pro méfeni vyzafovaného hluku a podrobné zkuSebni postupy pro méfeni
hladiny akustického tlaku na méfici ploSe zdroje a pro vypocet hladiny akustického vykonu zdroje.

1. ZAKLADNi NORMY PRO MERENIi VYZAROVANEHO HLUKU

Pro stanoveni hladiny akustického vykonu A Lwa bezpilotniho letadla se pouziji zakladni normy pro
méreni vyzafovaného hluku EN ISO 3744:2010 spolu s nize uvedenymi dodatky:

2. PODMINKY INSTALACE A UMISTENI
Zkusebni prostor:

Bezpilotni letadlo je udrzovano nad jednou odrazivou (akusticky tvrdou) rovinou. Bezpilotni letadlo se
umisti v dostateéné vzdalenosti od jakékoli odrazivé stény nebo stropu &i jakéhokoli odrazivého
predmétu, aby byly spinény pozadavky uvedené v pfiloze A normy EN ISO 3744: 2010 pro méfici
plochu.

Plocha pro mérfeni zvuku a rozmisténi mikrofonu:

Bezpilotni letadlo bude zcela uzavieno v polokulové meéfici ploSe podle bodu 7.2.3 normy EN ISO
3744: 2010.

Pocet a poloha mikrofon( jsou stanoveny pfilohou F normy EN ISO 3744: 2010.
Méfici povrch musi mit po¢atek v bodé O, ktery lezi v roviné zemé pfimo pod bezpilotnim letadlem.
3. PROVOZNi PODMINKY PRI ZKOUSCE

Mé&feni hluku se provede s rotory bezpilotniho letadla v provozu s rychlosti odpovidajici vznaseni se
bezpilotniho letadla pfi MTOM.

Je-li bezpilotni letadlo uvedeno na trh s pfisluSenstvim, které maze byt k nému pfipevnéno, zkousi se
s timto pfisluSenstvim a bez n&j ve vS8ech moznych konfiguracich bezpilotniho letadla.

4. VYPOCET CASOVE ZPRUMEROVANE HLADINY AKUSTICKEHO TLAKU NA MERICI
PLOSE

Pro kazdou konfiguraci bezpilotniho letadla se Casové zprumérovana hladina akustického tlaku A
uréuje nejméne ftrikrat. Jestlize se nejméné dvé z uréenych hodnot nelisi o vice nez 1 dB, neni tfeba
pokracovat v méreni; v opacném pfipadé je tfeba v méfeni pokracovat, dokud nebudou ziskany dvé
hodnoty, které se neli§i o vice nez 1 dB. Casové zpriimérovana hladina akustického tlaku na méfici
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ploSe, ktera se pouzije pro vypocet hladiny akustického vykonu konfigurace bezpilotniho letadla, je
aritmetickym primérem dvou nejvysSich hodnot, které se vzajemné nelisi o vice nez 1 dB.

5. INFORMACE UVADENE V PROTOKOLU

Protokol musi obsahovat technické udaje nezbytné pro identifikaci zkouseného zdroje, zkusebniho
postupu pro méfeni hluku a akustické udaje.

Jako hladina akustického vykonu A se ma uvadét nejvyssSi hodnota rliznych zkousenych konfiguraci
bezpilotniho letadla zaokrouhlena na nejblizsi celé &islo (liSi-li se od nejbliz§iho mensiho Cisla 0 méné

Narizeni (EU) 2020/1058

Udaj o garantované hlading akustického vykonu se musi skladat z jednoéiselného Udaje
0 garantované hladiné akustického vykonu v dB, znacky Lwaa zobrazeni (piktogramu) v tomto tvaru:

[ey
‘m
8|3
©
=+
|

[y ®
’6+i 78 ‘5.
' 90
. : .

Jestlize se udaj v zavislosti na velikosti zafizeni zmenSuje, musi byt zachovany vzajemné poméry
uvedené na obrazku. Vertikalni rozmér by vSak pokud mozno nemél byt mensi nez 20 mm.
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CAST 15 — Maximalni hladina akustického vykonu podle tfidy bezpilotniho

letadla

Nafrizeni (EU) 2020/1058

Trida MTOM m Maximalni hladina akustického vykonu Lwa v dB
bezpilotniho v gramech
letadla od vstupu v platnost po uplynuti 2 let od po uplynuti 4 let od
vstupu v platnost vstupu v platnost
ClacC2 m < 900 85 83 81
Cc2 900 <m < 4000 85 + 18,5 Ig (m / 900) 83 +18,51g (m/ 900) 81 +18,5Ig (m/ 900)

kde ,lg“ je logaritmus o zakladu 10.

CAST 16 — Pozadavky na bezpilotni systémy tiidy C5 a prislusenstvi tfidy C5

Narizeni (EU) 2020/1058
Bezpilotni systém tfidy C5 je na bezpilotnim letadle opatfen timto Stitkem s oznacenim tfidy:

e

Bezpilotni systém tfidy C5 musi splfiovat pozadavky stanovené v ¢&asti 4 s vyjimkou pozadavku
stanovenych v odstavcich 2 a 10 ¢asti 4.

Kromé toho musi splfiovat tyto poZadavky:

1) je jinym letadlem, nez je letadlo s pevnymi kfidly, neni-li upoutan;
2) je-li vybaven funkci ,geo-awareness”, je v souladu s odstavcem 10 &asti 4;
3) bé&hem letu poskytuje dalkoveé fidicimu pilotovi jasné a struéné informace o vySce bezpilotniho

letadla nad povrchem nebo bodem vzletu;

4) neni-li upoutan, je vybaven rezimem nizké rychlosti, ktery mize zvolit dalkové fidici pilot a
ktery omezuje maximalni pozemni rychlost na nanejvy$ 5 m/s;

5) neni-li upoutan, poskytuje dalkové Fidicimu pilotovi prostfedek k ukon&eni letu bezpilotniho
letadla, ktery musi byt:

a) spolehlivy, pfedvidatelny a nezavisly na systému automatického fizeni letu a
navadéni; to plati i pro aktivaci tohoto prostfedku;
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b) vynuti si sestup bezpilotniho letadla a zabrani jeho vodorovném premisténi
s pohonem a
c) zahrnuje prostfedky ke snizeni nasledk dynamiky narazu bezpilotniho letadla;
6) neni-li upoutan, poskytuje dalkové fidicimu pilotovi prostfedky k nepfetrzittmu sledovani

kvality fidictho a kontrolniho spoje a pfijmu varovani, kdyZ bude spojeni pravdépodobné
ztraceno nebo zhorSeno do té miry, Ze ohrozi bezpecny provoz, a dalSiho varovani, kdyz
bude spojeni ztraceno, a

7 kromé informaci uvedenych v ¢asti 4 bodé 15 pism. a) obsahuje v pokynech vyrobce popis
prostfedkd k ukon&eni letu vyzadovany v bodé 5.

8) Bezpilotni systém tfidy C5 mulze byt tvofen bezpilotnim systémem tfidy C3 vybavenym
soupravou pfislusenstvi, ktera zajistuje pfestavbu bezpilotniho systému tfidy C3 na bezpilotni
systém tfidy C5. V tomto pfipadé musi byt Stitek tfidy C5 umistén na kazdou soucast
pfisluSenstvi.

Souprava prislusenstvi mulze zaijistit pouze prestavbu bezpilotniho systému tfidy C3, ktery je
v souladu s bodem 1 a poskytuje nezbytna rozhrani pro pfislusenstvi.

Souprava pfisluSenstvi nesmi zahrnovat zmény softwaru bezpilotniho systému tfidy C3. Souprava
pfisluSenstvi musi byt projektovana a kazda soucast pfisludenstvi musi byt identifikovana tak, aby se
zajistila uplna a spravna instalace provozovatelem bezpilotniho systému na bezpilotni systém tfidy C3
podle pokyn( poskytnutych vyrobcem soupravy pfislusenstvi.

Soupravu pfisludenstvi Ize uvadét na trh nezavisle na bezpilotnim systému tfidy C3, pro ktery
zajiStuje prestavbu. V tomto pfipadé uvede vyrobce soupravy pfislusenstvi na trh jednotnou soupravu
pro prestavbu, ktera:

1) neméni soulad bezpilotniho systému tfidy C3 s pozadavky ¢asti 4;

2) zajistuje soulad bezpilotniho systému vybaveného soupravou pfislusenstvi se vSemi dalSimi
pozadavky stanovenymi v této €asti s vyjimkou vySe uvedeného bodu 3 a

3) obsahuje pokyny vyrobce uvadéjici:
i) seznam vSech bezpilotnich systému tfidy C3, na které Ize soupravu pouzit, a
i) pokyny, jak instalovat a provozovat soupravu pfisluSenstvi.

CAST 17 — Pozadavky na bezpilotni systém

Narizeni (EU) 2020/1058

Bezpilotni systém tfidy C6 je na bezpilotnim letadle opatfen timto Stitkem s oznacenim tfidy:
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Bezpilotni systém tfidy C6 musi splfiovat pozadavky stanovené v ¢&asti 4 s vyjimkou pozadavku
stanovenych v odstavcich 2, 7 a 10.

Kromé toho musi splfiovat tyto poZadavky:

1)
2)
3)

4)

5)

6)
7

8)

ma pfi vodorovném letu maximalni pozemni rychlost 50 m/s;
je-li vybaven funkci ,geo-awareness*, je v souladu s odstavcem 10 ¢asti 4;

béhem letu poskytuje dalkové Fidicimu pilotovi jasné a struéné informace o zemépisné poloze
bezpilotniho letadla, jeho rychlosti a jeho vySce nad povrchem nebo bodem vzletu;

poskytuje prostfedky, které zabraruji tomu, aby bezpilotni letadlo naruSilo horizontalni a
vertikalni hranice programovatelného provozniho prostoru;

poskytuje dalkové fidicimu pilotovi prostfedek k ukon&eni letu bezpilotniho letadla, ktery musi:

a) byt spolehlivy, pfedvidatelny, nezavisly na systému automatického fizeni a navadéni
a nezavisly na prostfedcich, které zabraruji tomu, aby bezpilotni letadlo narusilo
horizontalni a vertikalni hranice, jak je vyzadovano v bodé 4; to plati i pro aktivaci
tohoto prostfedku a

b) vynutit si sestup bezpilotniho letadla a zabranit jeho vodorovnému premisténi
s pohonem,;

poskytuje prostfedky k programovani drahy letu bezpilotniho letadla;

poskytuje dalkové fidicimu pilotovi prostfedky k nepfetrzitému sledovani kvality fidiciho a
kontrolniho spoje a pfijmu varovani, kdyz bude spojeni pravdépodobné ztraceno nebo
zhorSeno do té miry, Ze ohrozi bezpecny provoz, a daldiho varovani, kdyz bude spojeni
ztraceno, a

kromé informaci uvedenych v €asti 4 bodé 15 pism. a) obsahuje v pokynech vyrobce:
a) popis prostfedkd k ukonéeni letu vyZzadovany v bodé 5;

b) popis prostfedku, které zabranuji tomu, aby bezpilotni letadlo narusilo horizontalni a
vertikalni hranice provozniho prostoru, a udaj o velikosti mimoradného prostoru
potfebného k reakci na chybu v uréeni polohy, o reakéni dobé a rozsahu opravného
manévru a

c) udaj o vzdalenosti, kterou bezpilotni letadlo s nejvétSi pravdépodobnosti urazi po
aktivaci prostfedkd k ukonéeni letu podle bodu 5; tento udaj zohledni provozovatel
bezpilotniho systému pfi ur€ovani rezervy pro pokryti rizika na zemi.
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